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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A -

que se acompañe 
a solicitud de

' 's L'NA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPAÑA
t

a favor de

BOETTICHBR Y NAVARRO S.A. , domiciliada en MADRID, 
calle de Ventura Rodríguez, 26

por

"SISTM.A DE MANIOBRA APLICABLE A MONTACARGAS, MON­
TA! ABELES Y, EN GENERAL, A TODA CnASB DE APARATOS 
ELECTRICOS-DESTINADOS A ELEVACION, TRANSPORTE Y 
DISTRIBUCION HORIZONTAL O VERTICAL DE DOCUMENTOS Y 
OBJETOS^.

Inventor: Don Rafael Gallegos González, de nacio­
nalidad españole.
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L" invención  ̂ que se refiere la presente memoria, 

constituye una novedad industrial con características y ven­
tajas que la hacen merecedora del privilegio de explotación 
exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las pres­
cripciones del Estatuto vigente de 1^ Propiedad Industrial, 
de 26 de julio de 1.929, texto refundido, publicado en 30 
de abril de 1.930.

El transporte y distribución de documentos y objetos 
en edificios comerciales, hoteles p oficinas donde el tráfi­
co entre i-'S diversas plantas y departamentos tiene cierta 
importancia, ha areado serios problemas respecto a los meca­
nismos e instalaciones ^ue vienen empleándose en los apara­
tos destinados a realizar este tráfico, ya sea en sentido ver­
tical, ya entre l s  diversas dependencias de una misma plante 
En ciertos casos se ha resuelto el problema, en lo que ^1 
transporte de papeles se refiere, por el conocido sistema de 
tubos neumáticos, el cual, debido a su elevado coste y  ̂no 
adaptarse al transporte de objetos, tiene un campo de aplica­
ción muy limitado.

Si se atiende solamente el transporte vertical, ios 
montacargas sin conductor empleados hasta el día, no satis­
facen plenamente las condiciones de servicio requeridas cuan­
do ae trata de un tráfico intenso entre varias plantea, q^g 
implique simultaneidad de. llamados, por no ser registradas 
las maniobras corrientemente empleadas para el mando de los 
citados aparatos, así como porque al mezclarse en un solo
compartimiento diversos objetos o papeles, resulta sumamente 
molesta la distribución.

3e precisa, t.or lo tanto, en. los casos citados, que
le maniobra que gobierne los elevadores o transportadores' 
destinados a realizar un intenso servicio de mercancías o pp% 
peles, permita 1- simultaneidad de servicios o llamadas, rea­
lizando los movimientos de una manera metódica y ordenada,
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que reduzca al minino el número de recorridos Inútiles 
que estos condiciones supongan una complicación y encare 
miento notables del "poroto elevador o transportador con

sin
ci-
re-.

loción a Yulo de modelo corriente.
Otra condición que indispensablemente debe reunir to­

do sistema de maniobra automática destinado " elevadores o 
transportadores sin conductor, es 1" de est^r combinado con 
cierto número de señales ópticas o acústicas que llamen la 
atención de los usuarios sobre l- presencia de los aparatos
en los puntos de parada donde aquellos se encuentran.

La parada habrá* de durar el tiempo necesario para que 
pueda acudirse a recoger l^s mercancías, poniéndose en marcha 
de nuevo el aparato al cerrar la puerta o trampilla ge acce­
so si hubiese nueves llamadas registradas. 3i nadie acudiese 
en un determinado punto a la señal de llegada, el aparato se 
pondrá de nuevo en marcha pasado un tiempo prudencial, en el 
caso de haber otros servicios registrados, acudiendo de nue­
vo o deteniéndose en esa planta cuantas veces pase la cabina 
frente a ella y funcionando siempre la señal correspondiente 
hasta que se acuda a la llamada.

Finalmente, es imprescindible establecer una separa­
ción entre 1"S mercancías o documentos destinados a diversas 
plantas o lugares, a fin de que no se produzca confusión en 
el reparto de los mismos.

Todas est-'S condiciones son cumplidas por el sistema 
de maniobra objeto de la presente memoria, cuya intente de 
Invención se solicita, describiéndose a continuación los dis
positivos que intervienen en el citado sistema de maniobra. 
Se acompaño asimismo un dibujó esquemático de los dispositi­
vos p circuitos de conexión para un elevador de cuatro para­
das, sin que en el mismo figure la combinación mecanice en­
tre los diversos elementos, q.cr no considerarse necesario.

Cada elemento O'grupo de elementos es designado por
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un número de tres cifras. Los distintas elementos de c^da 
grupo son, a su vez, señalados con números de un^ o dos ci­
fras, formándose con unos y otros separados por un guión, un^ 
signatura que facilita el estudio del sistema.

Los dispositivos descritos han sidoprevistos para co­
rriente alterna trifásica. En el caso de ¿ue los mecanismos 
fuesen alimentados por cualquier otra clase de corriente, no 
experimentaría variación sino el circuito del motor, quedando 
idéntico el sistema de la maniobra que se describe.

DESCRIPCION.- Bu cada planta se halla instalada un^ bo­
tonera (101/104) con tantos pulsadores (1, 2, 5, 4) como pisos 
ha de servir el aparato. La botonera de planta baja v^ provis­
ta además de un botón de parada (105) destinado a detener el 
aparato, anulando todos los servicios registrados, en caso 
de accidente.

Los contactos accionados por los pulsadores correspon­
dientes a una determinada planta, van conectados en paralelo 
y alimentan directamente la bobina de, un relevador de manio- 
'bra (106/109) con tres contactos (12, 13, 14 etc) de cierre. 
También pueden utilizarse relavadores de doble bobina con dis­
positivo de enganche y desenganche.

Al ser excitados estos relevadores mediante la presión 
sobre los pulsadores de las botoneras, es autoalimentada la 
bobina (11, 21, etc.) a través del contacto central (13, 23, 
etc.) quedando el relevador en posición de funcionamiento al 
dejar de pulsar el botón. Cada bobina va conectada "demás

95

por el lado de salida a un contacto de apertura (134) situa­
do en la puerta o trampilla de acceso a la cabina, de forma 
que al abrir una de éstas el relevador queda sin corriente.
Si se empleasen relevadores de doble bobina, las de desen­
ganche estarán conectadas a unos contactos de cierre situados 
en las mismas puertas o trampillas, de manera -que al abrir 
una de éllas recibe corriente 1" correspondiente bohina des-
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100 enganchando el relevador, Unos y otros relevadores pueden ser 

también puestos fuera de servicio mediante contactos acciona­
dos por pedales pulsadores o por cualquier otro procedimiento. 

Con el fin de aviéar la lleg^d^ de la cabina o cajón
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cuando h<3 sido llamado o se detiene en alguna planta para 
llevar a élla algún envío, una señal óptica o acústica situa­
da en dicha planta, indicara a los usuarios que el aparato 
esta detenido frente a ella. Dst^s señales (135/138) son ali­
mentadas por los correspondientes relevadores de maniobra, a 
través del aparato copiador.

Todas las operaciones de conmutación de circuitos para 
producir la parada o invertir la marcha, se ejecutan mediante 
un aparato copiador que puede ser directamente accionado por 
la maquina o por un-̂  cinta de acero que se arrolla y desarro­
lla en una polea de dos canales, cuya cinta esta fijamente 
unida a la cabina o cajón, segurando con toda exactitud los 
movimientos de ésta.

120

Dicho aparato copiador se compone de dos anillos (110 
y 113) que giran sobre un eje, en los cuales rozan unas esco­
billas (51/55 y 61/65). L'l grupo (110) se compone de dos ani­
llos: uno partido que actúa -como conmutador giratorio, y otro 
enterizo unido al sector (111) aislado del primero. las es­
cobillas (51 a 54-) van conectadas a los relevadores y trans­
miten 1^ corriente de éstos  ̂las bobinas del selector de di­
rección. La escobilla (53) combina el copiador con los con-

125 tactos de parada.
DI anillo (113) va unido al sector (112), el cu"l va 

rozando sobre las escobillas (61/64) unidas a las señales de 
llegada, que reciben corriente e través de la escobilla (65)

13 C
y del interruptor de intermitencia (114).

Combinados con el copiador funcionan los contactos de 
parada. (143/144) que pueden ir montados sobre la cabina, co­
mo en el ejemplo presente, en el recorrido, o bien ser accio 
nados por el mismo copiador. Unos resbalones o cuñas (146 y
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147) hacen qne estos contactos interrumpan 3l llegar acuellei'i
al nivel de cada planta, sirviendo unos para nivelar en subi­
da, y los otros en bajada. 1̂ mismo resultado puede llegarse 
empleando conmutadores situados en el recorrido y accionados 
por la miaña cabina, combinados con los contactos de parada 
que también pueden estar situados en el recorrj-do, como se ha 
indicado.

El sentido de marcha del motor (139)se invierte median- 
te un selector de dirección que conmuta dos dejl^s fases que 
alimentan el mismo, Este selector tiene, ademad de los contac 
tps principales (122 y 126), otros varios contactos auxilia-

1. selector se 
un servomotor.

res (121, 123, 127 y 128). El accionamiento de¡
realiza por medio de bobinas (124 y 125) o poli

i!Este aparato debe estar siempre en posición d̂ í contacto en 
uno u otro sentido, forzándole a ello la acción de un disposi­
tivo adecuado, o bien de las mismas bobinas, Manteniendo atraj 
da la armadura durante el tiempo de funcionamiento.

Preparado por el selector de dirección!el sentido de 
marcha del aparato, actúa el contactor (120) cuy" bobine (119) 
recibe la corriente de excitación a través de los contactos 
auxiliares del selector de dirección (121 y 127).

El retardo durante la parada se consigue con un releva 
dor de tiempo (115), cuya bobina (116) recibe le corriente de 
los contactos de parada (143 y 144) interrumpiendo el circui­
to de la bobina (119) del contactor y.actuando asi también 
como elevador de parada.

Los contactos finales (149 y 150), interrumpen el cire 
cuito de maniobra en los puntos extremos del recorrido, cuan­
do fallp por cualquier motivo el dispositivo normal de parad" 
Además de éstos, otros dos contactos finales de seguridad 
(148 y 151) obrando sobre el circuito de la bobina (131) dis­
paran el interruptor general (132) al pasarse la cabina de 
los limites normales ce su recorrido.

Se han previsto ademas, diversos dispositivos de segu-
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ríd.pd toles como contactos (13-5) de enervamiento p<*ro 1-s 
puertos de acceso; el contacto (141) que interrumpe 1 * manio­
bre el acuñarse lo cabina, en e s o  de rotura de cables, y el 
(145) en combinación con el bastidor salvavidas. Estos dos 
últimos, asi como.el botón (105) de parada exterior, anulan 
t'odos los servicios que tuviese la maniobra registrados en 
el momento de actuar.

Un electriman (140) conectado en paralelo con el mo­
tor, afloja las zapatas de freno al ponerse en marcha el apa­
rato.

Finalmente los fusibles (129) protegen el motor y los 
(130) el circuito de maniobra.

FUTCICPdUIUNTO.- En el dibujo adjunto se supone que el 
aparato se hallo detenido en la planta 3. Si se desea utiliza:
lo desde el bajo, se pulsará en la botonera (104) situada en

boesa planta éí/í, excitándose la bobina (1 1 ) del relevador (103 
.nos contactos del mismo cierran circuito alimentando el 13 la 
bobina, y el 12 la 124 inversor, a través del interruptor

. '1 ser <'tra 'da la or;
132 y 123 se cerraran,los contactos 1 2 1, 132 

127 y 138. lor el contacto 121 recibiré corriente la bobina 
119 del contactor, cerrando los contactos 120, por los curies 
y por los 12.1 del inversor recibir' corriente el motor 139 
y el electroimán 140, poniéndose en marcha el vp-rato en sen­
tido de seencante.

*1 llegar la c-bina --.q nivel del piso bajo, la escobi­
lla 51 del abarato copiador, urce contacto sobre el sector 
111, transmitiéndose la corriente ag anillo 110, y de este 
por j-a escobilla 55 ai contacto 143, que empujado por el res­
balón 146 cerrar' el circuito a través del contacto 123 y de 
la oobina 116 del relevador de tiempo. El contacto 115 al 
abrir, interrumpe la corriente de la bobina 119, quedando el 
contactor 120 en posición de reposo, con lo cual el motor y 
freno dejaran de recibir corriente, deteniéndose el aparato.
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la cabina habrá reb-sado el resbalón 146,lor inercia,

/¡̂ v^í-fer" áe nuevo a ^ueday abierto interrum­pí el contacto 143 voq
 ̂  ̂ - ¡-árlente 4e excitación del relevador de tiempo

*

113, 1- escobilla o5 p eq
c omrenza a sonay en el nomer
ivel del piso ¿ cont ib.ua rá

piándose la c
e i n i c i á n d o s e ,  por lo t^ n to ,  e l  c i e r r e  del c o n t a c t o  1 1 5 ,  "1 

cabo de l o  6 12 segundos.

ln seú.l ?cus tic? 138, alimentodo. per el contacto 14, 
áel relevador 103 y cerP^do su circuito - través de la escobi
lia 31, el sector 112, si n̂.
interruptor de intert.i^Rcie 
to mismo-de llegar le equina 
avisando mientras el cajón este par-do frente ay erib-r-yue. * 
abrirse i a uerta, el contacto 134 interrumpirá el circuito 
d^xcitación del relevador 106, que al caer cortará, a su vez 
el de la serial -de llamada.

Una ves "depositadas 1-s mercancías, documentos, etc 
en los diversos compartimientos del cajón, por ejemplo, en lo 
correspondientes a 1-s plantas 2 y 4, se aprietan los pulsado 
res .2 y 4 en la botonera 104, siendo indiferente que en ese 
instante la puerta permanezca abierta o cerrada. Los relevp&o 
res 107 y 109, acusarán les servicios solicitados cerrándose 
los contactos 21, 23 y 24 y los 42, 43 y 44. Las escobillas 
52 y 54 del copiador, estarán en contacto con la mit-d supea?-- ¡ 
rior del anillo 110, y ? través de éste y del contacto final 
149, el contacto retardador 115 y la serie de puertas 133, la 
corriente pasará a in bobina 125 del inversor, siendo atraída 
la armadura y cerrándose los contactos 126, 127 y 128. a con­
tinuación , y a través del 127 es excitada la bobina 119 d H  
contactor, estableciéndose el circuito del motor a través de 
los contactos 120 y poniéndose en marcha el aparato en sen­
tido ascendente.

Llegada la cabina a nivel de la planta 2, se reprod.uci 
rá el proceso explicado anteriormente para la parada, que se 
hará esta vez a través del contacto 144 al tropezar con el 
resbalón 147. Supuesto que nadie acudiese a recoger el ajevío
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en esta planta, al cabo de 10 o 12 segundos, el contacto 115 
volverá o restablecer el circuito poniéndose de nuevo en mar­
cha el aparato y deteniéndose en la planta 4, en la cual co­
menzará a sonar el zumbador 135, al abrir la puerta se anulará 
el relevador 109.

como el relevador 107 habrá ¿uedpdo en servicio, la es­
cobilla 52, anora en contacto, con el medio anillo 110 de la ^ 
parte inferior, transmitirá la c.orriente a i;, bobina 124, in­
virtiéndose el circuito del motor e iniciándose la marcha am 
sentido descendente.

Llegado el cajón a nivel de la planta 2, se produce de 
nuevo el proceso de parada a través del contacto 143, detenten 
dose aquel y son-ndo la señal 137, con lo cu^l acudirá el usua 
rio que recogerá el envío, anulándose definitivamente el ser­
vicio registrado. .

Si al acudir el abarato a realizar ún servicio, en al­
guno de los puntos intermedios o en varios a la vez se hicie­
sen nuevas llamadas, éstas serán recogidas por el aparato al 
pasar frente a los puntos de llamada, efectuándose las opera­
ciones en ios diversos circuitos en la forma explicada.

Con estos ejemplos queda suficientemente aclarado el 
funcionamiento del sistema de maniobra que se propone. Por lo 
demás, en todos los cases que pudieran presentarse, se compor 
tará de la misma manera que en los ejemplos descritos.

Lecha la descripción precedente, es preciso añadir 
que los detalles de realización de la idea expuesta pueden va­
riar, sin ..qAe por ello cambie la esencia de la invención que 
es la que se desprende de los párrafos que anteceden y la que 
se reivindica en siguiente

N 0 T A ,
hn resumen, 1^ latente de invención cuyo registro se 

solicita, recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:
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3.s - Sistema de maniobra aplicable a montacargas, mon- 

tapapeles y, en general, a toda clase de aparatos eléctricos 
destinados a la elevación transporte y distribución horizon­
tal y vertical de documentos y objetos, caracterizado porque 
unos relevadores electromagnéticos de contactos múltiples 
(106-109) registran las llamadas o servicios solicitados del 
aparato, tanto si éste esté parado como en marcha, estando 
conectadas 1"S bobinas de estos relevadores a unos contactos 
(134) situados en los pisos que se corresponden con los rele- 
-vadores de forma que, bien al abrir las puertqe o trampillas 
de acceso o bien apretanto un pedal o botón, quedan dichos 
circuitos interrumpidos y con ello anuladas las llamadas o 
servicios solicitados.

2* - Un sistema de maniobra, según la reivindicación 
primera, caracterizado porque las operaciones de coamutación 
de circuitos para producir la parada e invertir la marcha, se 
ejecutan mediante un aparato copiador (110-113) el cual com­
bina sucesivamente cada relevador de piso con los contactos 
de parads (143-144) los cuales, 8 su vez, alimentan un relevaj. 
dor de tiempo (115-116) que, al funcionar, interrumpe el cir­
cuito de excitación del contacto principal (119-120) cada vez 
que el aparato pasa frente a los pisos cuyos relés permanecen 
en funcionamiento, estableciéndose nuevamente el circuito del 
contactor pasado un tiempo determinado, de manera que mientra 
haya llamadas o servicios registrados, el aparato ofeo.tuaré re 
corridos completos entre los dos puntos més distantes regis­
trados.

3& - Un sistema de maniobra,.según las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizado porque el copiador conmuta ca­
da vez que el aparato pasa frente a un piso, el relevador oo 
rrespondiente, con una señal óptica o acústica (135-138) que 
señala la presencia del aparato en ese piso.

?
4* - Un sistema de maniobra, según las reivindicacio-
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nes anteriores, caracterizado porque el selector de dirección
(121-128) es accionado por dos electroimanes o por un servo­
motor, quedando siempre en posición de contacto en uno u otro 
sentido, forzándole a ello la acción de un dispositivo adecua­
do o bien los mistnoselectroimanes que mantienen atraída la ar­
madura, permaneciendo en la posición inicial cuando es soli­
citado en los dos sentidos a la vez.

5* - Sistema de maniobra según l^s reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque los aparatos * los cuales 
se aplique, deben estar provistos de una cabina, jaula o cajón 
dividido en tantos compartimientos como puntos de parada ha­
yan de servir*

6& - Se reivindica, por último, como objeto sobre M  
que ha de recaer la latente de Invención, cuyo registro se 
solicita, "UN SISTEMA DE MANIOBRA APLICABLE A MONTACARGAS, 
HONTAPAPELES Y, EN GENERAL, A.TODA CLASE DE ApÁRATOS ELECTRI­
COS DESTINADOS A lA ELEVACION, TRANSPORTE Y DISTRIBUCION HO­
RIZONTAL O VERTICAL DE DOCUMENTOS Y OBJETOS".

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, 
que consta de once páginas escritos a máquina y dibujos que 
se aoompañan.

Madrid 1 de febrero de 1.947
ALFONSO ENGRIA
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