
n ? M O R I A D E S C R I P T I V A  
de patente de inv ncián, cuyo re¿ristro se solicita por 
veinte años para.España y sus posesiones, por: SISTEMA DE
OBSERVACION RB'TROSCbPICO, APLICALE A 
LES Y ANALOGOS, a favor de Don-Julias,

VEHICULOS AUTOMOVI - 
Erwin IRHINCER de na

oionalidad suiza, residente en Zurioh (Suiza) Mutsohellens-
trasse 143,.-

Los espejos retroseópicos actualmente en uso, dispues - 
tos delante del asiento del conductor, lateralmente en la- 
parte exterior del vehículo, no permiten al conductor una - 
observación retrdscopica suficiente. Con esta clase de espe 

5.- jos solo se consigue un dominio muy deficiente de la zona - 
de peligro. Ante todo, no se puede averiguar si inmediata - 
mente detrás del vehículo se encuentran niños jugando, per­
sonas animales, etc. o bien obstáculos u objetos de cual - 
quier índole, vehículos pequeños, bicicletas estacionadas , 

10.- autos, etc. Por el minero siempre creciente de accidentes - 
ocasionados por la marcha atrás de camiones se puede dedu - 
cir que los espejos retroscópicos conocidos no cumplen sa -
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El presente invento estriba en crear un espejo observa­
dor retroscópico que permite poder dominar toda la zona de 
peligro situada inmediatamente detrás del camión y reduoir- 
con ello o evitar por completo los accidentes.

De acuerdo con el invento, esto se consigue mediante la 
disposición de un tubo de visión que atraviesa el piso del 
asiento del conductor, que en su extremo inferior lleva un 
espejo ajustable que refleja hacia arriba, a travós del tu­
bo de visión, los rayos lumínicos procedentes del lado tra­
sero del vehículo, ofreciendo de este modo al conductor una 
observación de todo el campo abarcable debajo del camión - 
hasta la parte trasera extrema.

En el dibujo se representa como ejemplo dos formas de - 
ejecución del objeto del invento, indicando

la fig. 1 una vista parcial de un camión con espejo ob­
servador fetroscópico montado en este dltimo,

la fig. 2 una sección longitudinal por el observador, y 
la fig. 3 una variante de la fig. 2.
Según se aprecia por las figuras 1 y 2 del dibujo, en - 

una abertura practicada en el piso _1 del asiento del eonduc 
tor se encuentra introducido, en un ángulo de 65-70*, un tu 
bo de visión cónico 2 cuya parte más ancha está dirigida ha 
cia abajo. En el extremo inferior del tubo de visión se ha 
lia fijado articuladamente, por medio de la charnela J5 un - 
espejo convexo 4 que al tapar la abertura inferí-r del tubo 
de -visión queda perfectamente protegido contra el polvo. En 
un brazo rectangularmente saliente !5 encima de la cnamela- 
del espejo, hay dispuesto articuladamente una varilla Jo que 
a su vez atraviesa el piso del asiento del conductor, están 
do dotado en su extremo superior de un puño o asa. La parte 
superior del tubo de visión está cerrada mediante una tapa-
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de vidrio 7. Con 8 se indica un sujetador fijado en el pî  
so 2 en cuya extremidad curvada 8* va guiada la varilla 6_ 
que puede ser enganchada en la posición deseada de unas - 
muescas 9 dispuestas en la parte superior de la varilla - 
de maniobra. De este modo es factible elegir respectiva - 
mente corregir el campo de visión amoldándolo a las condd 
ciones del terreno, a los deseos del conductor, y fijarlo 
en la posición más favorable por medio del dispositivo de 

fijación de muescas.
El espejo convexo proporciona al conductor un amplio campo 
de visión y un perfecto dominio de todo el terreno situado 
detrás del vehículo hasta la inmediata proximidad del ca - 

mión.
De conformidad con la variante representada en la fig. 

3, sobre el extremo superior cilindrico del tubo de visión 
hay dispuesto una prolongación telescópicamente extraible- 
dotada de una tapa de vidrio 7' que permite un alargamien 
to del orificio de observación del tubo de visión, segán - 
se indica con linea de rayas y puntos.

N O T A
Descrito suficientemente el objeto que constituye la o 

presente patente de invención, lo que se declara como de - 
nueva y propia invención del solicitante,.son las siguien­
tes reivindicaciones:

1.- Sistema de observación retroscópico para automóvi­
les, particularmente camiones, caracterizado por un tubo - 
de visián que pasa a travós del piso del asiento del con & 
ductor, en cuyo extremo inferior hay dispuesto un espejo - 
ajustable que refleja hacia arriba, por medio del tubo de 
visión, los rayos lumínicos procedentes de la parte trase­
ra, proporcionando al conductor una visión perfecta de to­
do campo abarcable situado debajo y a lo largo del vehicu.'-
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2. - Sistema de observación retroscópico.segdn la reivindi 

cación 1, caracterizado porque el espejo está fijado articula 
damente por charnela en el extremo inferior del tubo de visión 
y provisto de un brazo unido por articulación con una varilla- 
de maniobra que se extiende hasta el asiento del conductor.

3. - Sistema de observación retroscópico segdn las reivindi 
caciones 1 y 2, caracterizado porque el espejo es de la clase- 
convexa.

4. - Sistema de observación retroscópico segdn las feivin - 
aleaciones 1, 2 y 3 caracterizado porque el tubo de visión es­
tá ensanchado cónicamente hacia abajo.

5. - Sistema de observación retroscópico segdn las reivindi^ 
caciones 1 á 3, caracterizado porque las partes del tubo de v_i 
sión que se encuentran encima del piso del asiento del conduc­
tor son de forma cilindrica y dotadas de una prolongación tele_s 
oópicamente alargable.

6. - Sistema de observación retroscópico segdn las reivindi^ 
caciones 1 á 4, caracterizado porque el orificio de observa —  
ción del tubo de visión está dotado de una tapa de vidrio.

7. - Sistema de observación retroscópico aplicable a vehí­
culos automóviles y análogos.

Todo segdn queda descrito en la presente memoria que cons­
ta de cuatro hojas foliadas y mecanografiadas por una sola ca­
ra.

Madrid, a 4 de Enero de 1.947



Julius Erwin IRMINGER
<y¿.3g/
Hoja única

V
Madrid,4 de Enero 1947.

Escala variable
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