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PATENTE DE INVENCION

MEMORIA DESCRIPTIVA
SOBRE

"PERFECCI ONAMIENTOS EN MAQUINAS DE HILAR POR CEN.
TRIFUG&CION Toasion Y smmm:s v

SOLICITANTES: PRINCE-SMITH & STELLS LIMITED,
7" residentes en:
Burlington Shed, Keighley, Condado
de York - Inglaterra.

Este invento se refiere a mAquinas de hi-
lar, torcer y anédlogas, para el hilado, torcido u ope-
raciones analogas de hilazes, hebras y filamentos simi
lares por centrifugacidén, en las que cada hilo u otro

filamento as atravesado por una gufa de movimiento al-
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ternativo en sentido vertical dentro de un soporte gi-
ratorio, en la superficie interior del cual el hilo o
filamento se deposita centrifugamsnte, y desde el cual
se hace arrollar automdticamente, a continuzcidn, sobre
10. una bobine u otro nficleo que se introduce en el inte-
rior del soporte desde la parte inferior y esté provig
to de medios para &justarse con el hilo u otro filamen
to, & £in de inieiar su traslado a la bobine; los me-
dios de el imentacidn se detienen automidticemente para
15, este 6bjeto, mientras el soporte continia giresndo,dis-
poniéndose tembién medios para que por encims de la bo
bine se prolongue una longitud suficiente de hilo u ofro
filamento, para que aquélla, una vez llena, pueda reti-
rarse sin someter & esfuerzos el hilo u otro filamento.
20. Este invento se refiere también a unz mé-
quina en la que, por encima de la masa narmal de hilo
u otro rilamento de cada soporte, se dispone una longi-
tud suplementaria de hilo u otro filamento, destinada
a ser absorbida por la bobina gl encanillar de nuevo,
25. y a soltarse de ella durante la retirada o extreccibn
de la misma, sin someter a tensidn el hilo u otro fi-
lamento. .
Cuando el suministro de fuerza a la méqui-
na es eléctrico, existe el riesgo de que, despuds de
30. ung interrupcidm de aqudl, se desbarate o enrede la ma
ga de hilo u otro filamento situada en el interior de
los soportes,a causa de la reduccidn de la velocidad
de rotacidn de éstos, y no pueda arrollarse a continug

cidn por ek método en cuestidn, produciéndose por ten-
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to desperdicios; el objeto principal de este invento,
es el evitar esta dislocacidn y los perjuicios depen-
dientes de la misma; otro objeto es el facilitar el pa
ro de la alimentacidn y el que se realice eutomatica-
mente el comienzo del encanillado o arrollamiento del
hilo u otro filamento, bien después de tramnsecurrir un
periodo predeterminado de tiempo, o al terminsrse el
hilado de una longitud predeterpinada de hilo u otro
filamento; otro objeto es el hacer conti{nuo el funcio-
namiento de la miquina, mientres se mantenga un sumi-
nistro de material a los medios de alimentacidn.

De acuerdo con este invento, los medios de
alimentacidn de los soportes de la hebra o hilo & los
sxportes respectivos, y el carro anterior que sostie-
ne las bobinas, se controlan electromecanicamente, de
modo tal que, en el caso de cortarse el circuito de
energia eléctrica, el carro anterior se ve obligado a
escender automaticamente y a introducir las bobinas en
los soportes del hilo, desde los cuales se inicia auto
méticamente el arrollamiento o encanillado del hilo u
otro filamento, que se termina antes de que el impul-
80 de los soportes llegue a reducirse lo bastante pa-
rea producir la dislocacidn del contenidd de éstos, in-
terrumpiéndose la alimentacidén de filamento a los mis-
mos, después de llegar el carro a su posicidn superior.

Ademfs, de acuerdo con este invento se dis-
ponen medios para regular la velocldad de ascenso del

garro anterior, y también para retornarlo manualmente

& la posicidn inferior, el terminar la operacidén de
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arrollado, y para la recarga de los medios de eleva-

cidn o ascenso.

Asimismo, de acuerdo con este invento, la
méquine se dota de un interruptor accionado a mano,
para que el arrollamiento pueda iniciarse en cuslquier
nomento deseado, y se disponen medios por los cuales
el circuito de fuerze se abre y cierra automiticamen-
te en condiciones correspondientes, bien a lg termina
6idn de un perfiodo predeterminado de tiempo, o bien
al finalizar la filatura de una longitud predetermi-
nada de hilaza u otro filamento.

Normalmente, el carro anterior se retiqne
-de modo que pueda goltarse- en la posicibén inferior,
contra la accidn de un resorte motor y, para & caso
de interrupcidén del suministro de corriente, en el cir
culito de fuerza se intercala un mecanismo de disparo |
o de fiador, accionable magnéticamente, con objeto de
realizar la soltura del carro anterior, cuya propor-
cibén de ascenso, une vez suelto, se regula por un me-
canismo de embrague de friccidn, zsociado con el arbol
de los pifiones del carro anterior.

El carro anterior, puede mantenerse en la
posicidn inferior por medio de uno o més elementos de
cierre o de retencidén, empujados por muelles, separs-
da o colectivamente conectados eon una varilla angu-
larmente mévil montada en cojinetes del armazbn de la
méquine, y en la cabecera de la cual se dispone un me-
canismo de disparo que incluye un brazo rozante, con-

tinusmente oscilante, libre en la varilla y af cual
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puede ajustarse una palanca oblicua situada debajo de
un solenoide o medio de actuescién equivalente, cuyo
nicleo se mantiene normalmente, por el circuito de
fuerza, encimas de dicha palasnca oblicua y preparade
para caer sobre diche palance obl{cua, &l abrirse el
circuito, ajustarse con ella y sccionar por tanto el
mecani smo de dispare. |

Para conseguir un ascenso de emergeﬁcia
del carro anterior, el arbol de pifiones del mismo pue
de estar provisto de un muelle enérgico preparado pa-
ra‘haoerle girar inmediatamente que se suelta la ac-
cibén del cisrre o retencidn sobre el carrc y, para con
trolar el grado de ascenso del carro, el arbol de pi-r
fiones puede llevar un embrague de friccién, uno de los
elementos del cual estéd fijo en el a&rbol, y el otro
suelto, moviéndose éste a velocidad reducida, por me-
dio de un engranaje de ¢adena, desde un elemento ede~
cuado de la transmisidn de la miquina. Normslmente,es-
tos dos &Grganos del embrague, durante el hilado, pue-
den mantenerse separados por una palanca acodillada o
articulada, cuyo extremo se zjusta en un tope del ca-~
rro anterior, tope gue, al ascender el carro, se des-
ajusta de la palanca del embrague, permitiendo asi que
los drganos de éste se pongan en contacto & una pre-
sidn regulada por medio de un muelle helicoidal funeio
nando primero el embrague para vetardar‘el ascenso dei
earro y, luego para favorecerlo, al disminuir el impul
so ejercido por ek muelle gque actia el arbol de pifio-

nese.
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Se disponen medios para el desembragus au-
tomdtico cusndo el carro llega a su posicidén més ele-
vada.

Una de las formas de construccién de este
invento est& representada en los dibujos ad juntos,por
via de ejemplo; en ellos se reproduce, semi-esquemati-
camente, una parte de un tipo conocido de mAquina cen-
trifuga de hilar, accionada eléctricamente, y gque in-
cluye soportes pare el hilo, de forma de copa invertl
da; dichos dibujos incluyen solamente las partes de
la méquine necesarias para la comprensidn de este in-
vento;

ILa fig. 1, es una vista anterior del ex-
tremo de control de una méquina, y representa tres hu
sos o plas y los elementos con ellos relaciomsdos, en
las posiciones ocupadas durante la operacidn de hila-
do.

Ia fig. 2, es una vista de detalle, en cor
te vertical, de un resorte motor empleado en la méqui-
na, y la fig. 3 es un corte vertical de la fig. 1 mi-
rando hacia el extremo de la méAquina.

Las figs. 4 ¥ 5, son vistas analogas & las
rfigs. 1 ¥y 3, respectivamente, y representan los elemen
tos en posicidn d@e arrollamiento o encanillado, y la
fig. 6 es una vista antericr de detalle que representa
el mecanismo de embrague de la fig. 4 en la posicidn &
desembrague.

las figs. 7 v 8 son visfas desde el extre-

mo, y representan ls posicidn del mecanismo, respecti-
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vamente, en la posicidn de filatura y en la de arro-
llamiento, despuds de accionado por sldispositiveo o
transmisién de disparo automatico, y la fig. 9 es una
vista esquemitica del extremo, en la gue se represen-
ta el mismo mecanismo en la'poaicién de arrollamiento
después de sctuar el interruptor de control manual.
Les figs. 10 a 12, son vistas de detalle
en plenta, de parte del mecanismo representado ex las
rfigs. 7 a 9.
| Las figs. 13 a 15, dibujadas a meyor esca-
la, son vistas de detalle, respectivamente, en alzado
lateral, en planta y en alzado lateral, del mécanismo
de disparo que controla el movimiento del carro ante-
rior de la miquina; en las figs. 13 y 14, los elemen-
tos estédn en la posicidn que ocupan cuando le méquina

estéd hilando, y en la fig. 15, en la adoptada durante

la

posicidén de arrollemiento, bien despuéds de una interrup

cién del suministro de fuerza, o bien después de cortar

lo intencionadamente.

las figs. 16 y 17, son vistas anidlogas a
las rfigs. 7y 8 y representan la scltura del carro an-
terior por el dispositivo de disparo automitico.

La mAquine representada en los dibujos es
del tipo doble, o sea, con una fila de husos o pias en
eada frente; pero este invento es igualmente aplicable
a ung méquina de tipo sencillo ¥, bara simplificar la
deseripeién, los elementos que normslmente estdn dupli
cedos en una méquina doble, se consideran sencillos a

continuaciédn.



476285

180’

185,

1g90.

195.

200.

205.

Como antes se indicd, la construccidn ge-
neral de la médquina es conocida e incluye un armezén
o bastidor principal, provisto de soportes o pies de-
rechos extremos tales como 1, y carriles fijos supe-
rie 2, inferia 3 e intermedio 4, éste situado a cor
ta distancia pa debajo del carril superia 2.

Sujeta a intervalos en el carril interme
dio 4 se dispone una serie de abrazaderas o comsolas
de sostén 5, en cada una de las cuales esté montada
en cojinetes de bola una retortera 6, y a cada una de
éstas estd rotativamente unido un soporte 7 para la
hebra, de forma eilfndrica o de copa invertida, en el
gue los filamentos se hilan centrifugamente de modo
conoecido; cada retortera 6 se impulsa, como es corrien
te, por una cinta {(no representada) que la rodea, y a>
lo largo de todo el armazén de la miquina se encuen-
tran una serie de poleas 8; estiticamente equilibradas
sostenidas par un &rbol 9, movido del mofo narmel.

Por encima del carril 2 estén situados los
rodillos anteriores 10 comunes, sostenidos por un eje
1l montado en cojinetes adecuados {que no se represen-
ten). '

El carro anterior de la méquins, incluye
el armazén carriente, de movimiento alternativo en sen
tido vertical, que en su parte superior tiene un érbol
12, angularmente méril, prolongado a lo largo de la mé
quina y sostenido a intervalos por apoyos de guia (no
representados) y pa montantes de cremallera 13 verti-

cales, deslizables en abrazaderas de gufa 14 que for-
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man cuerpo con una pleza fundids 15 dotada de una ba-

21Q. se en farme de pestafia Que descansa sobre el carril
inferior 3.
41 &rbol 12 estidn sujetas una serie de
porta-pias 16, cada una de las cuales sostiene una bo
bine 17 axialmente alinegda con uno de lae sopartes 7
215. pere la hebra antes mencionada, y junto al extremodel
montante de cremsllera 13 esté pivotado un manubrio
18 pare accionar el carril o érbol oscilante 12 duran
te la extraccién.
Paralelemente el arbol 12 y por debajo de
220. él1, estd sostenido en cojinetes del bastidor princi-
pal un érbol de pifiones 19 que tiene, a él sujetos,pi
fiones tal como 20, en nﬁmefo carrespondiente a los )
montantes de cremallera 1%, con los cuales engranan,
y en el extremo del arbol 19 de pifiones estd sujeto
225. un volante de accionsmiento manual 21,

Sujeto al carril 4, inmediestamente detras
de cada una de las consoles 5, se dispone una abraza-
dera tubular de guia 22, ver figs. 7 y 8, en la que
puede deslizerse verticalmente un védstago 23, acciona-

230. do por el mecanismo de traslacibn o de vaivén corrien~
‘ te (no representado)} y que en su extremo superior tie-
ne unide una abrazadera 24, prolongada hacia adelante,
en la que se apoye un carril transversal 25 al que,de-
tréds de cada husoc estéd sujeta una prolongacién 26 di-
235. rigidg'hacia la parte antericr, que lleva un tubo 27
concéntrico con un tubo de guia fijo, (no representa-

do) y situsdo dentro de la retortera 6, por el exte-
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rior del cual puede deslizarse; el tubo 27 est& ranu-~
rado por su parte posterior y, en su extremo inferiar,
tiene una gufa 28 para conducir (de modo ya conoeido)
el hilo u otro filemento T que, despuéds de pasar pa
encima del rodillo enterior 10, se prolonga hacie aba
jo por el tubo 2, y a través de la guia 28 al inte-
rior del soporte 7 de la hebra o hilo.

Los elementos anteriormente descritos, no
congtituyen, per‘ae, parte de este invento.

A continuacidn se hace referencia a lss
rigs. 7, 8 y 13 e 15.

En su extremo superior, la pieza fundida
15 de gufa de los montantes de cremallera, forma cuer-
po con un saliente tubular posteriar 29 en el quebkstd
deslizablemente montado un cerrojillo de pistdm 30,em-
pujedo por un muelle, cuyc extremo antericr penetra
normalmente en un encaje 304 (ver figs. 8 y 17) de la
parte pazterior del montante de ocremallere 13, y el
extremo posterior del cerrojillo 30 tiene una argollas
31 e l= que ge comecta un extremo de una cuerda 32 cu-
yo otro extremo estd fijo a una polea 33 enclavijada
en una varille vertical 34 montada, dentro del armazén
de la mAquina, en cojinetes (no representados) para po
derse mover angularmente. A

Cerca del extremo superior de la varilla
34 estd sujeto un brazo radial 35, por encima del cual
y paralele a 81 se monta una abrazadera 36, libre en
la varilla 34 y que sostiene, pivotadamente en su ex-

tremo libre bifurcado, un dbrazo de disparo 37 articu-
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lado en %8 y provisto de un apéndice colgante 39.
La abrazadera 36, en su extremo opuesto al
brazo de diaﬁaro 37, farma cuerpo con un enlace ranu-
270. rado 40 al que se erticulas, en 41, un extremo de una
varilla de conexidn 42 en cuyo extremo anterior esté
sujeto un collar o brida 43 que rodea a una excéntri-
ca 44 sostenida por el arbol anterior 11, por cuyo me
. dio a la abrazadera 36 y al brazo de disparo 37 que "
275. sostiene, se les comunica movimiento oscilatorio o de
rozamiento.
El brazo de disparo 37 se inclina por la
accidn de una prolongacidn 45 provista de un contrape-

) 80, para mantener normalmente el epéndice colgante 39

280. por encima del plano del brazo radial sujeto 35 y,se-
paradamente del extremo contrapesado 45, el brazo de
disparo 37 estd preparado con un borde 46 de superfi-
cie plana, normalmente situado (ver fig. 13) cerca y

| por debajo del extremo inferior de un buzo 47 sosteni

285. do fuera de contacto con la superficie 46 por un elqg
troimen 48 en circuito, por conductores 49 y el inte-
rruptor 50, con el cuadro de control eléctrice 51 del
motor de impulsidn (no representado) de la miquina;el
cuadfo 51 estd provisto de un pulsaedor de arranque 52

290. y de botén de detencidn 53.

‘ El control de la velocidad o carrera de
ascenso del carro anterior, ss regulas por el mecanis-
mo siguiente, representado en las figs. 1 » 6, inclu-
sive.

295. El 4rbol de pifiones 19 del carro anterior
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en un punto adecuado de su longitud, estéd rodeado por
un potente muelle 54, del tipo de cuerdas de reloj,cu-
yo extremo interior estd sujeto al 4rbol 19 y cuyo ex
tremo exterior estd unido a una retencidn 55'sujeta

al earril inferior 3 (ver fig. 2), y en el &rbol de
pifiones 19 esté montado un embrague de conos de fric=-
eidn, cﬁyo elemento macho.56 estd sostenido por un ei
lindro o manguito 57, libremente rotativo en el éarbol
19 y movido a una velosidad constante predetermineda,
por mediop de una rueda de cedena 58 sujeta al mangui-
to 57 y rodeada por una cadena 59 que pasa por una se-
gunda rueda de cadena 60 (figs. 3 y 5) sostenida por
un 4rbol de transmisidén 61 accionado desde el mecanis-
mo corriente de impulsién de la médquina. La pieza hem-
bra 62 del embrague de conos, estd enclavijada sl &r-
bol de pifiones 19 y tiene un collar de empuje 63, en
forme de ranura, en el que ge ajusta el extremo col-
ganté bifurcado 64 de una palenca acatada 65 de retro-
ceso del embrague, pivotada en 66 a una abrazadera (no
representada) y prolongada hacia el pie derecho 1l; el
extremo libre de esta palanca, cuando el carro ante-
rior ocupa la posicidn inferior o de filatura repre-
senteda en la fig. 1, estéd retenido por una garra de
fijecidén 67 dispuesta en el extremo superior del mon-
tante 13 de cremesllera adyacente, posicidn en la que
le pelanca 64, 65 de retroceso del embrague, sostiene
la pieza hembra‘Ga enclavijada del mismo fuera de ajug
te con el elemento 56 del embrasue, vencienﬁoila ac- ”

c¢ién del muelle de compresidn 68, aprisionado entre el
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collar de empuje 63 y un tope anular 69, sujeto al &r-

bol 19.

En el extremo opuesto al elemento 56 del em
brague, el cilindro o manguito 57 forme cuerpo con una
leva 70 abrazada por una horquilla 71 suspendida pivo-
tadamente en 72 de la palanca 65 de retroceso del em-
brague y, durante la operacidén de filatura, sostenida
fuera del plano de rotacidén de la leva 70 por el pico
73 de una palanca de disparo, pivoiada en T4 a la pie-
za de fundicidén 15 y que tiene una cola o apéndice 75
preparada pera que con ella forme contacto un gatillo
76 sostenido cerca del pie del montante de cremallera
1%,

El érbol 12 de las bobinas tiene un salien
te abierto 77 gque se gjusta a deslizamiento en una va-
rilla vertical de empuje 78, deslizable en soportes
(no representados) y dotada de un coéllar 79 a ella fi-
jo a una altura determinada; el extremb superior de la
varille de empuje 78 estid articulado en 80 & una palen
ca 81 soptenida por un Arbol 82 montado en un soporte'
83 sujeto al pie derscho extremo 1, y en el érbol 82
esté enclavijada una segunde palenca 84 en la que estéd
articulado, en 85, un extremo de una varilla de cone-
xidn 86 cuyo extremoc opuesto est& articulado, en 87, a
un brazo 88 sujeto a un érbol oscilante 89 que lleva
una palanca curvade 9¢ de actuacidn del acoplemiento,
que controla un mecanismo de embrague dentado 91, 92
del arbol anterior 11 que, por este medio, puede des-

conectarse de su mecanismo corriente de impulsidn.



Para permitir que empiece el arrollamien-
355« to de las maéas de hebra contenidas en los soportes 7,
despuds de hilarse en ellas una longitud predetermina-
de de hilo, se acciona un mecanismo de disparo sutoma-:
tico, de tipo bien 6onocido, por medio de una rueda de
cadena'93, enclavijsda al édrbol 11 de rodillos anterio
36d. res (figs. 7 y 8) y acoplada por una cadena 94 a una
rueda de cadena 35 sujeta a un &rbol secundario 96 que
tiene también, a él1 enclavijada, una rueda dentada 97
gque engrana con una rueda dentada 98 del extremo supe-
‘rior de un arbol oblicuc 99 en cuyo extremo inferior
365. se encuentra una segunda rueda dentada 100, engranada
con una rueda de cambio 101 enclavijadeén un érbol 102
¥y que acciona el verdadero mecanismo de disparo auto-
mético, que consiste en una rueda 103 enclavijada en
el érbol 102 y en una rueds 104 monteda en un mufién
370. 105 sostenido por une palenca 106 pivotada en 1@7 por
su extremo superior y gque, en su extremo inferior,tie-
ne un dedal o gufa 108 gue rodea la cuerda 32 en la que
préximo a dicha gufa 108 se sujeta un tope de retén 109.
Los dos elementos 103 y 104 del mecanismo
375. de disparo autogitico, estén constitufdos por los dien-
tes carrientes suplementarios macho y hembra 119, 111,
que engranan para obligar a que lzs ruedas se separen
é intervalos predeterminados y regulados por la rueds
selectiva de cambio 10l1.
380. Para controlar la cuerda 32, ademis del me
canismo de disparo automdtico se dispone un control ma-

nual, con un objetivo indicado a continuacidn, que con-
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siste en una palanca manual 112, pivotada en 113 y
ablerta o bifurcada en su sextremo infsrior, para el

385. paso & su través de la cuerda 32, en la que se fija
un segundo tope de retén 114, junto al extremo infe-
rior de la palanca 1l2.

Ia funcidn principel del invento es el con
trolar automiticamente el carro-anterior, del modo si

390. guiente:

Durante el hilado centrifugo de la hebra u
otro filamento en los soportes T de la misma, el con=-
junto del carro anterior ocupa la posicidn representa-
da en las figs. 1 vy 7, el brazo radial 36 recibe movi-

395. miento oscilatorio continuo de pequefia amplitud, de la
excéntrica 44 del &rbol 11 de los rodillos anteriores,
¥ el buzo 47 se mantiene en posicidn elevada, zlejado
del brazo de disparo 37, por el electroimidn 48 que es-
t& excitado mientras la corriente de fuerza circula

400. normalmente.

En el caso de interrumpirse el suministro
de potencia, el electroimén 48 se desexcita inmediata-
mente, soltando el buzo 47 que cae gobre la superficie
plana 46 del brazo de disparo 37 y hace que el brazo

405. pase de la posicidn representada en la fig. 13 a la in

' dicada en la fig. 14, obligando as{ a que el gatillo
colgante 39 se coloque en el plano del brazo radial 35
y comunique a éste el movimiento oscilatorio de la abrg
zadera 36, lo cual tiene por efecto el transmitir movi-

410. miento angular a la varilla verticel 34 y a la polea 33

a ella enclavijada, en la direccidén de ejercer una trac
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¢idén sobre la cuerda 32, por cuyo medio el buzo-cerro-
Jillo 30 se retira de la muesca del montante de crema-
llera 13.

Cuando ocurre esta retirada del buzo-cerro-
Jillo 30, el muelle de reloj 54 hace girar inmediata-
mente el &rvol de pifiones 19, y el carro anterior se
eleva por el mecanismo normal, levantando las bobinas
17 al interior de los soportes 7 de la hebra ¢ hilo,
para empezar el arrollamiento sobre las bobinas de la
hebra de los soportss. )

Simulténeamente con la separacidn de la ga
rra de fijacibén 67 de la palanca 65 de retroceso del |
embragus, el muelle 68 de empuje del embrague hace gue
el extremo bifurcado 64 de la palanca 65 empuje al ele
mento hembra 62 enclavijado del embrague en contacto
con la pieza cdnica 56 del mismo, y el sjuste de los
elementos 56 y 62 del embrague sirve, emn primer lugar,
para retardar la proporcidn inicial de ascenso del cea-
rro anterior, suplementando luego el esfuerzo decre-
ciente ejercido por el muelle 54.

Hacie el final del movimiento ascensional
del carro anterior, el saliente 77 entra en contacto
con el collar 79, haciendo con ello que se levante ls
varilla de empuje 78 y, por medio de los brazos 81,84,
de la varilla de conexidn 86, brazo 88 y palanca 90 de
actuacidn del embrague, se desembraszan los elementos
91 y 92 del mismo, y el &rbol 11 de los rodillos, y ¥os

rodillos 10 se detienen en condiciones adecuadas para

que empiece la operacidén de arrollmmiento.
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450.

455.

460.

465.

Cuando el carro»anteriér llega & su posicidn
més elevada, como en la fig. 4, el gatillo 76 del pie
del montante ds cremallera 13, entra en contacto conel
apéndice 75 de la palanca pivotada de disparo, soltan=-
do el pico 73 de la misma del contacto con la horquilka
pivotada 71 que, consiszulentemente, oscila y se alinea
circunferencialmente con la leva 70 y, por contacto con
la superficie interior de la horquilla 71, la leva hace
que la palanca 64, 65 de retroceso del embrague desajus
te los elementos 62 y 56 de éste; la palanca es sosteni
da por un retén auxiliar 65a4 de le pieza 15 de gufa del
montante de cremallera (ver fig. 6)

Este desembrague gutomdtico del Arbol 19 de
pifiones, tan proanto como se alcanza el punto més eleva-
do en el ascenso del carro anterior, elimina el roce in
necesario que podria retardar la rotacidn de los sopor-
tes 7 de la hebra y podria impedir su rotacidn durante
un periodo de tiempo suficiente para no poderse arro-
llar el material hilado antes de producirse la disloca-
cibén del mismo a causa de la reduccidn de la velocidad
de rotacidén de los soportes 7 de la hebra.

En le fig. 7, se representa, en lfneas de
trazos, una capa de hebra hilada en el interior del so
porte 7 de la misma, y en la fig. 8, la misma capa se
representa parcialmente arrollda en la bobina 17,y cuan
do la operacidn de arrollamiento se ha terminado, el eg
rro anterior se hace descender a su posicidn inferior
por medio del volante de mano 21; la rotacién del &rbol

19 de pifiones, arma de nuevo el muelle 54, y el descen~
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475.

480,

485,

4390,

495,
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soitz @aZ‘Baﬁel‘ba el retén auxiliar 654 de la palanw

ca 65 de retroceso del embrague, y vuelve a ajustar

con ella la garra de fijacidn 67.

El arrollamiento normal, a diferencie del
encanillado de emergencia dependiente de la interrup-
cidn de la fuerza, puede iniciarse siempre que sea pre
eiso, por la manipulscidén del interruptor 50 para cor-
tar el circuito del electroimin 48.

Cuando se desea permitir el comienzo del
arrollamiento de la hebra contenida en los soportes 7
de ia misma, después de haberse hilado una longitud
predeterminade de filamento en su interior, se gradﬁa
o ajusta adecuadamente el mecanismo 103, 104, 110, 111
de disparo asutomatico y, una vez hilada la longitud de
filamento requerida, el buzo 30 se retira del montante
de cremallera 13 por medio del dedal 108 de la palanca
articulada 106, que choca con el tope 109 de la cuer-
da 32. ' '

Cuando se emples esta disposicién del me-
canismo de disparo sutomético, no se rompe el circuito
elédctrico ¥, por tanto, el mecanismo de tringuete 35,
36, 37, 4T, 48, no funciona. Sin embargo, el mecanis-
mo de disparo automatico puede conectarse de modo tal
que el circuito eléctrico se rompa después de transcu-
rrir un periodo de tiempo predeterminado, solténdose
el carro anterior igual que si hubiera ocurrido una in
terrupcidn en el suministro de energia.

Esta variante se representa en las figs.

16 y 17; en ella, el arbol 105 de la rueda 104 que llg
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vae el diente suplementario macho 110, estd sostenido
500. por un brazo colgante 115 pivotado en 107, de isual
B modo gue la palanca 106 previemente descrita, y que
junto a su extremo inferior tiene montada la armasdurs
116 de un interruptor de salto o de trinquete 117,co-
nectado por conductofes 118 a los cables 49 que se em
505. palman con el cuadro de control 51.
Por esta disposicidn, en lugar de que la
palancea 106 accione la ‘cuerda %2, como se describid
en relacidn con las figs. 7 ¥y 8, se hace que en los
momentos precisos, las ruedas 103 y 104 comuniquen mo-
510. vimiento angular al brazo colgante 115, que se traduce
" en la interrupcidn del circuito por el interruptor de
trinquete 117 y el eleotroimén 48, con lo cual el bu-
z0 47 cae y acciona el mecanismo de salto 46, 37, 36,
35 ¥y la varilles vertical 34, del modo ya descrito, ha-
515. ciendo gque el buzo 30 se retire del montante de crema-
llera 1% y que el carro anterior quede suelto.

Este invento no se limita a ningin tipo es-
recial de mecanismo de disparc automdtico, ni de dispo
sitivo seleccionador, ya esté accipnado mecénica o

520. eléctricamente, destinado a detener la méquina siempre
y cuando se precise, pudiendo incorporarse un mecanis-
mo regulador o de puesta a punto (no representado) que
se pone en funcionamiento por el ascenso del carroc an-
terior a la posicidn de arrollamiento, destinado a re-

525. gular el tiempo entre el comienzo del encanillado y la
detencidn de la mAquinea, por cuyo medio ésta puede de-

jarse desatendida y, después de un intervalo predeter-



minado, realizerd automdticamente la operacidn de
arrollamiento, pardndose luego. Ia disposicidn es tal
530. que el mecanismo de puesta & punto puede desconectar-
" se, o desajustarse el mecanismo de paro de la mAquina
después de terminer el arrollamiento, dado que no es
necesario entre operaciones narmales de extraceidn,
cuando estéd al cuidado.de obreros.

535. En el caso de una midquina de hilar doble,
puede emplearse un solo electroimdn 48 y un buzo 47
dnico para controlar ambos lados de la misma, siendo
las conexiones tales que el arrollamiento se empleza
simulténeamen#e‘en ambos lados de la méquina o, si se

540. desea conseguir que el encanillado en un lado de la

' misma se verifique mientras el otro estd hilando,pue-
de montarse un electroimdn y un buzo suplementarios.
Como varianté, puede emplearse un control
manual, constituf{do por la palanca manual pivotada 106,

545. mecénicemente unida & la cuerda 32 del buzo-cerrojillo,
tal como se representa en las figs. 7 y 8.

Esta Gltima disposicidn permite hilar lon-
gitudes y gruesos distintos en los dos lados de la mé-
quine sin dificultad alguna, y es mas sencilla que el

550. duplicar el mecanismo electromagnético.

Debe entenderse que en la practica pueden
introducirse-modificaciones en el proyecto y en el fum
cionemiento, pafa adaptarse el tratamiento de filamenQ
tos de naturaleza especial o dotados de carsocteristi-

555. o6as particulares, sin separarse del espiritu del in-

vento.
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Pof medio del invento antes descrito, se
evita la dislocacidn de la hebra hilada del interior
de los soportes de la misma, en el caso de ocurrir una
interrupeidn de la fuerza; el comienzo del arrollamien
to se realiza automaticamente, y el funcionamiento de
la maquina se consigue que sea continuo, durante todo
el tiempo en que se mantiene un suministro de hebra u

otro filamento a los medios de alimentacidn.

-N O T A& -

Habiendo ya descrito ampliamente la natura-
leza del invento, as{ como la manera de llevarlo a ca-
bo en la prictica, se hace constar que las disposicio-
nes anteriormente descritas son susceptibles de lige-
ras modificaciones de detalle, sin que por ello se al-
tere el principio fundamental del invento. También se
hace constar que dicho invento se refiere a unz Paten-
te presentada en Inglaterra, con fecha 17 de Diciembre
de 1945, bajo el némero 34.105, acogiéndose pbr lo tan
to a los beneficios que conceden los Convenios Interng
cionales en vigor, siendo lo que conatituye la esencia
de dicho 1ﬁvento y por lo que se soliclita Patente de
Invencidn por veinte afios en Espaiia: "Perfecckonamien-
tos en miquinas de hilar por centrifugacidn, tarsidn y
similares™; caracterizéndose por lo siguiente:

" 18 - Perfeccionamientos en miquinas de hilar
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595.

600.

605.

por centrifugecidn, torsidén y similares, que incluyen
una méquina centr{fuga de hilar, tarcer o andlogo,elég
tricemente movida, de la clase descrita, en la que los
medios de alimentacidn de los soportes o depdsitos de
la hebra y el carrc anterior de sostén de las bobinas
se controlan electromecénicemente de modo tal que, en
el caso de una interrupcidn del circuito de energia
eiéctrica, el carro anterior se ve obligado & ascen-
der instantaneamente y a introducir las bobinas dentro
de los depdsitos de la hebra, en lo que se comienza au
tomiticemente el arrollamiento de la hebra u otro filg
mento en ellos hilado, y se termina antes de que el
impulso de los depdsitos se reduzca lo bastante para
que se produzece la dislocacidn o desmoronamiento del

contenido de los mismos, interrumpiéndose la alimenta-

¢ibn de dichos depdsitos cuando el carro he llegado a

su posicidn superior.

22 - Perfeccionemientos en méquinas de hi-
lar por centrifugacidn, torsién y similares, que inclu
yen una méquina centrifuge de hilar, tarcer o andloga,
eléctricamente movida, segin lo especificado en la rei
vindicacidén 1, provista de medios para regular la velo
cidad de ascensoidel carrc anterior. »

32 - Perfeccionamientos en méiquinas de hi-
lar por centrifugacidn, torsidn y similares, que inclu-
yen una méquina centrifuga de hiler, torcer o andlogs,
eléctricamente movida, segin lo especificado en la rei
vindicacidn 1, en la que se disponen medios para res-

tituir el carro manualmente a la posicidn inferior,des-
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615.
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625.

630.

635.

puds de terminar la operacidn de arrollamiento o enca-
nillado, y en la que el descenso del carro anterior ar
ma de nuevo los medios de elevacidén o ascenso.

' 4® - Perfeccionamientos en miquinas de hilar
por centrifﬁgacién, torsidén y similares, que incluyen
una miquina centrifuga de hilar, torcer o andloga,eléc
trieémente movida, segin lo especificado en cualquieré
de las reivindicaciones anteriores, provista de medios
por los cuales el circuifo de fuerza se abre y cierra
automdticeamente en combinacidn con la terminacidn de
la filafura de una longitud predeterminada de hebra u
otro filamento.

5¢ - Perfeccionamientos en méquinas de hilar
por centrifﬁgacién, torsidén y similares, que incluyen
una médquina centrifuga de hilar, torcer o‘anéloga,elég
tricamente movida, segfin lo especificado en la reivin;
dicacibn 1, 2 o 3, dotade de medios por los cuasles el
circuito de fuerza se abre y cierra automiticamente en
combinacidn econ la terminacidén de perfodos predetermi-
nados de tiempo.

62 - Perfeccionamientos en méquinaes de hi-
ler por centrifugacidn, torsidn y similares, que inelu
yen une méquina centrifuga de hilar, torcer o anéloga;
eléctricamente movida, segin lo especificado en cual-
quiera de les reivindicaciones anteriores, en la que
el carro anterior se retiene normalmente, de modo que
pueda soltarse, en la posicidén inferior, contra la ac-.
cién de un resorte motor, y un mecanismo de salto o

trinquete, electromagnéticamente accionable, en cir-
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Al |
cuito con el suministro de fuerza, estd preparado pa-

640; ra -g la interrupcidn de este circuito- llevar a cabo

’ la soltura del carro anteriof; la velocidad de ascen-
so de dicho carro, una vez libre, se regula por un me
canismo de’émbrague de fricciédn asociado con el drbol
de actuacidn del carroc anterior.

645. 7% - Perfeccionamientos en méquinas de hilar
por centrifﬁgacién, torsidén y similares, que incluyen
una miquina centrifuga de hilar, torcer o andloga,eléc
tricemente movida, segln lo especificado en la reivin-
dicacidén 6, en la que el mecanismo de embrague de frig

650. cidn se acciona por el ascenso y el descenso del carro
anterior, gque contiene elementos que funcionan de acuegp
do ccn una palenca de retroceso del embraguse, empujad;
por un muelle.

82 - Perfeccionemientos en miaquinas de hi-

655. lar por centrirugacién, torsidén y similares, que inclu
yen una méquina centrifuga de hilar, torcer o anéloga;
eléctricamente movida, segin lo especificado en la rel
vindicacidn 1, que comprende, en combinacidn, un earro .
anterior de movimiento alternativo en sentido vertical,

660. que sostiene una serie de bobinas vacias; un mecanismo
de cremallera y pifidn, regulado por un muelle, para el
ascenso de;dicho carro; medios de cierre o sujecidén
que normalmente retienen dicho carro en su posicidn in
ferior; un mecanismo de salto o trinquete, accionable

665. electromagnéticamente, interpuestc entre el Arbol de
impulddn de los medios de alimentacidén o suministro de

la hebra y dicho carro, y eficientemente conectado con



s
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670.

675.

680.

685.

690.

el circuito de fuerza eléctrica y con dichos medios
de sujecién; un mecanismo de eﬁbrague que controla

la velocidad de ascenso de dicho carro; topes en és-
te dltimo, que accionan sutomiticamente dicho mecanis
mo de“embrague; yeconexiones accionadas por el ascenso
del carro anterior, con ohjeto de desconectar la im-
pulsién de ios medios de alimentacidén de la hebra du-
rante el ascenso del carro.

9% - Perfeccionamientos en méquines de hi-
lar por centrifugacidn, torsién y similares, que in-
cluyen una miquine centr{fuga de hiler, torcer o anf-
loga, eléotricamente.movida, segiin lo especificado en
la reivindicacién 8, que contiene un mecanismo de dis
paro autométiéo, eficientemente conectado con dichos
medios de sujecidn y preparado pare dar lugar a la
soltura del carro anterior al terminar la filatura de
una longitud predeterminades de hebra.

10¢ - Perfeccionamientos en midquinas de hi-
lar por centrifugacién, torsidn y similares; tel y co-
mo queda substancialmente descrito en la presente le-
moria y representado en los dibujos que se acompafian.

Esta Memoria consta de veinticinco hojas es
eritas a méquine por una sola cara. “

Madrid, 31 de Diciemb
PRINCE-SMITH & STELLS
e - " por Peder “d> .,!.*\2\ ;
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