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MEMORIA DESCRIPTIVA
PaRa SOLICITAR .PATENTE DE INVENCION EN ESPAÑA 

POR: "MEJORAS EH O RELATIVAS A SISTEMAS REGISTRADORES11 

A HOMBRE DE STANDARD ELECTRICA. S.A., DOMICILIADA EN
Ma d r i d, calle de remirkz de p r a d o» n 9.2

Este invento se refiere a sistemas registradores y 
tiene por fin un sistema capaz de una variedad de apli­
caciones.

La característica principal del Invento es un sis­
tema registrador que comprende varios medios separados5
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registradores, varias posiciones de encuesta y medios por 
los cuales cualquier posición puede obtener información so­
bre la 'colocación de varios medios registradores y puede 
controlar la colocación de varios medios registradores.

El invento es particularmente aplicable aunque no 
exclusivamente, el registro automático de acomodación 
en aeroplanos, vehículos, teatros y similares.

En tal forma del in.ven.to se puede obtener información 
sobre el estado del registro encendiendo lámparas o por 
la colocación de indicadores sobre un panel delante de 
un operador por llaves de accionamiento, pulsadores o si­
milares indicando la fec ia, mes, ruta u otros particulares 
de identificación referentes o. la cuestión que se requiere 
que el aparato conteste. Alternativamente se pueden dis­
poner algunos paneles indicadores para indicar positiva­
mente el espacio disponible án 'indicadores numéricos vi-» 
suales y otros para indicar si cierta acomodación está 
o no está disponible por medio, por ejemplo*, de lámparas 
de "disponible" y "no disponible". Alternativamente se 
puede disponer que el aparato busque el primer viaje o 
ejecución para la cual hay acomodación disponible, siendo 
indicados Jos particulares de tal viaje o ejecución por 
indicadores automáticos en el panel indicador. Se proveen 
registros para registrar reservas de acomodación y el 
aparato permitirá registrar la acomodación por accionamien­
to de otros pulsadoras, llaves y similares y proveerá 
medios por los cuales un Inspector con un panel especial­
mente equipado puede bloquear ciertos viajes o indicacio­
nes o parte de los mismos del examen y registro por los 
empleados encargados del despacho y puede evitar la reser-
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va de billetes mientras está examinando o acomodando 
para un aereoplano, vehículo o teatro determinado, pero 
sin necesidad de detener el registro en general. Las 
reservas serán registradas en dichos registradores.

40 Otra característica de esta forma del invento es
que se pueden utilizar aparatos normales para aeroplanos, 
vehículos, teatros, etc. que tienen un número variable 
de acomodaclones, siendo la capacidad en exceso del 
equipo neutralizada por el panudo registro u otros medios 

45 de colocación de modo que las indicaciones de espacio
disponible y los registros corresponderán en consecuencia 
a la acomodación verdadera disponible.

Las características se han desarrollado para el 
i registro reserva cíe plazas en aviones basándose en las 

50 siguientes consideraciones generales y condiciones de 
utilización.

El registro reserva de plaza para los viajes y 
transporte aéreo, se complica por un numero de considera­
ciones peculiares. Entre ellas se encuentran:

55 -4̂ - Restricciones de peso y volumen.
B) - Limites específicos del número de pasajeros 

transportados en avión.
C) - La necesidad de conocer instantáneamente las 

posibilidades de acomodación sobre períodos considera-
60 bles.

D) - La necesidad de poder hacer reservas de acomoda­
ción para la totalidad o una parte o partes solamente
de un viaje determinado con varios aeropuertos de aterri­
zaje.

65 Se propone que tocias las demandas del público o de



los agentes sean recibidas en una oficina central equipa­
da con aparatos de acuerdo con estas características 
del invento.

El personal de esta Oficina central consistirá de 
un número de agentes vendedores de billetes inspecciona­
dos por un número menor de inspectores,

Los agentes pueden tener acceso a todos lo servicios 
atendidos en la Oficina o pueden ser agrupados en cual­
quier forma conveniente para subdividir el trabajo. Por 
ejemplo, un grupo de agentes puede estar asignado a un 
número de rutas o a un cierto período de tiempo o a una 
combinación de ambos.

Uno o más inspectores pueden tener la inspección de 
un grupo o grupos de agentes.

Será generalmente necesario hacer a un inspector 
responsable de la introducción de un vuelo de un aparato 
utilizándose aquí la palabra Vuelo para significar un via­
je determinado por un aeroplano sobre una ruta determina­
da, a una hora y fecha de comienzo de viaje determinado 
y para tenerlo disponible en un momento adecuado a dis­
posición de los agentes.

Al efectuar esta función un inspector seleccionará 
primero un juego de regi.strsdores libres y los colocará 
para corresponder con el tamaño del avión en cuestión y 
con el número de paradas en el viaje pues se intenta para 
la característica descrita que juegos normales de conmu­
tadores normales sean utilizados para los registradores. • 
Se hará esto haciendo que pseudo-registros neutralicen 
la capacidad, extra de los conmutadores en el caso de 
aviones que tengan menos plazas o viajes que tengan menos



paradas de la capacidad máxima de los registradores..
En casos especiales la instalación estará alambrada 
permanentemente para ajustarse a los servicios indiwi- 
cuales en conjunción con los cuales se ha de utilizar,

]_00 pero ésto limita la flexibilidad de una instalación y 
no se considera en la característica descrita.

Habrá, por lo tanto, generalmente alguna reserva 
de espacio que necesitará hacerse para las sacas del co­
rreo y similares y posiblemente también para imprevistos.

2_q 5 Mientras hace ésto la sección del aparato que está
siendo así ajustada, se conmutará de tal modo que los 
agentes no tengan acceso a ella y se puede disponer de 
los conmutadores por los cuales se efectúa ésto se coloquen > 
cerca del inspector o se agrupen con los registradores en 

110 'una posición central. Otra función del inspector será
la colocación de ciertos circuitos de "exclusión" asocia­
dos con los registradores de modo que ciertos sectores 
intermedios de un viaje no puedan ser reservados separa- j 
damente.

115 Esta facilidad es necesaria para evitar, por ejemplo,
reservas de Londres a Paris en aviones que van a la India 
que interfirían con un número similar de pasajeros que 
deseasen hacer el viaje completo, o para evitar reservas 
de viajes entre aeropuertos por completo dentro de un te- 

120 rritorio que mantiene monopolio de viajes interiores, en
un viaje más largo que inclpiyen aterrizajes en tales aero­
puertos.

El Vuelo se puede poner ahora a disposición de los 
agentes que pueden examinar el espacio disponible y hacer • 

125 reserva de billetes para los vuelos que les han sido asignada
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El número de asientos que pueden ser reservados en 

un tiempo determinado, necesitará generalmente ser res­
tringido pues la reserva de gran número de billetes tien­
de rápidamente a reducir las disponibilidades generales.
En la característica descrita este número se ha fijado 
en 4 pero cualquier número adecuado puede ser atendido 
al efectuar la instalación. Reservas de mayor número de 
ésta se pasarán al inspector que puede en la característica 
descrita reservar hasta 10 asientos en una operación pero 
puede, naturalmente, sobrepasar esta limitación naciendo
la reserva en dos operaciones. -

Un inspector puede también cancelar una reserva.
Antes de dar la salida para un vuelo un inspector 

probablemente tomará medidas para ocupar las plazas va­
cantes, por ejemplo, con clientes cuya reserva de asiento 
ha sido retrasada a retardada. El período de tiempo en 
que las reservas se pueden hacer por anticipado, debe ser 
limitado a un número compatible con un coste económico 
de la instalación, pues los registradores han de ser pro­
vistos para cada vuelo dentro de dicho período. En las 
características descritas el período es de tres meses 
pero se puede hacer mayor o menor' con modificaciones ade­
cuadas de la instalación.

Tan pronto como un Vuelo ha empezado su viaje se 
prevé que las reservas, incluso para jornadas posteriores 
de un viaje largo, deben de estar prohibidas a los agentes 
y que el inspector accionará el conmutador que accioné 
originalmente al colocar los registradores del vuelo 
para prohibir a los agentes el acceso a los mismos.
Según la organización utilizada puede el inspector tener



|7b28Qentonces ciertos poderes para hacer reservas para jor­
nadas posteriores de], viaje o la totalidad de nuevas re 
servas puede ser relegada a alguna sucursal a 105 largo 
de la ruta.

•j_60 Una vez q'ue se hfm todos los registros nece­
sarios la información convenida en los registradores no 
es ya reouerida y esta parte del equipo puede quedar dis­
ponible para otro vuelo. De esta forma se puede mantener 
un período de reserva de asientos constante por anticipado 
auedando disponibles juefos de registradores para vuelos 
posteriores al tiempo de reserva por anticipado tan pron­
to como están liberados al comenzar un vuelo. En el apa­
rato que se iré a describir los agentes de villetes esta­
rán sentados ante un número de pupitres o "posiciones" 
con lámparas, llaves, indicadores,'pulsadores, etc., y 
los inspectores estarán sentados en pupitres o "posiciones" 
muy parecidos a los de los agentes pero con facilid.ades 
algo más amplias.

En la primera característica que se sra a describir 
175 el panel o posición de un agente tiene varias llaves

que representan rutas, meses, días del mes y aeropuertos 
terminales e intermedio a lo largo de una ruta. El panel 
"tiene también lámparas que indican la posición en que 
se han colocado las llaves mencionadas y otras con indi- 

ü80 caciones "viaje excluido", "vuelo no disponiele", "espa­
cio no disponible", "espacio disponible", "registrador 
ocupado", "trámitación de reserva" y "lámparas de vuelo", 
cuya función es evidente por sus nombres.

Al recibir una demanda un agente accionará las laves 
185 para la ruta y fecha requeridas y a no ser que luzca la
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lámpara de "vuelo no disponible" en su panel (lo que in­
dicarla que el inspector ha retenido por completo un avión 
al acceso de los agentes), se encenderán las lámparas in­
dicadoras r¡e la ruta y fecha y también la luz de vuelo 
correspondiente al vuelo "preferido" para la fecha en 
cuestión. Accionará después las llaves que corresponden 
a los aeropuertos extremos del viaje y recibirá bien la 
señal de "viaje excluido" (indicadora de que no se pueden 
hacer reservas para este viaje en particular, por razones 
de conveniencia lo cual se dispone así por el inspector), 
o bien la señal de "espacio no dispon! ble" (indicadora de qv 
que por lo menos un sector del viaje está por completo re­
servado), o la señal de "espacio disponible" (indicadora 
de que hay por lo menos un asiento disponible, para el to­
tal del viaje).

En caso de que se obtenga una señal "espacio disponi­
ble" el operador entonces presiona su llave "espacio" co­
rrespondiente al número de asientos requerido por el de­
mandante y si no hay esta acomodación disponible, la lám­
para de "espacio no disponible" reemplaza a la lámpara 
"espacio disponible".

El operador puede entonces tratar la posibilidad de 
otros vuelos en la misma fecha. La elección del vuelo 
"preferido" del día, depende de un número de consideracio­
nes de conveniencia que no pueden ser fijadas de antemano. 
Puede desearse que todas las reservas en primer lugar sean 
dirigidas al vuelo más conveniente del dia o en ciertas 
circunstancias a un vuelo menos conveniente para evitar 
reservas prematuras en el vuelo más conveniente. El ajuste

215 .para esta elección se muestra como una conexión semiperma-
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nente en los adjuntos dibujos que se refieren a una ca­
racterística descrita primero, pero se puede hacer que 
sea más fácilmente modificadle. Al accionar una llave 
de "anticipado"' el aparato indica la situación del vuelo 
siguiente más próximo en el día y el 'accionamiento de 
una llave "regreso" el siguiente vuelo más próximo. Al 
liberar cualquiera de las llaves, se enciende la lámpara 
de vuelo apropiada indicando une hilera de estas lámparas 
en los paneles de los inspectores y de los agentes, los 
vuelos del dia en orden cronológico y proveyéndose sufi­
ciente número de ellas para poder atender el mayor número 
de vuelos sobre una ruta en un día a que el equipo está 
destinado. Las lámparas de vuelo indican el progreso de 
la encuesta: y eventualmente se encienden la lámpara d‘e 
"espacio disponible" cuando se encuentra un vuelo en que 
existe acomodación.

Un inspector procede en forra bastante similar hasta 
un punto determinado, pero no utiliza su llave de espacio 
para indagar si hay espacio disponible pues sus indicadores 
se colocan automáticamente para el espacio que permanece 
sin reservar en todos los sectores de un vuelo» Similor- 
mente en la encuesta sus indicadores cancelan al presio­
nar la llave de anticipado o regreso y se vuelven a colo­
car para los vuelos sucesivos buscados al liberar la llave. 

Cuando se descubre el espacio y se requiere reservar
los asientos, se empuja una llave de "reserva" y bien se

Ienciende la lámpara de "registrador ocupado" en cuyo caso 
la reserva se detendfá algunos segundos o si el último 
espacio está siendo reservado, se puede volver a encender 
la lámpara de espacio no disponible indicando que otro245
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operador~há reservado antes .ña acomodación. Si y cuando 
se enciende la lámpara de reserva en tramitación los re­
gistradores de acomodación reservados para los sectores, 
en ci:< rtión del vuelo en cuestión, avanzarán en el núme­
ro de plazas reservadas.

Un inspector y un agente proceden ambos del mismo 
modo el'reservar asientos excepto que cuando un inspector 
está "examinando" un vuelo nadie puede hacer reservas en 
él y cuando él comienza a hacer reservas tiene preferencia 
sobre otros. Un número de agentes y de inspectores puede, 
sin embargo, examinar un vuelo simultáneamente.

Un inspector ajustará el equipo generalmente para 
corresponder con las condiciones que prevalecen antes de 
poner un vuelo a disposición de los agentes de billetes 
según se ha explicado, haciendo que el espacio que resta 
mostrado a un operador que examina un vuelo antes de 
hacer reservas, corresponda con la capacidad del avión 
y con el número de paradas en el. viaje por pseudo-regis- 
tros que probablemente serán hechos de uno en uno para

265 un número de vuelos en una ruta determinada.
Reservas en bloque y acomodaciones de retorno se re­

gistrarán inmediatamente después y durante este tiempo 
se retendrá el vuelo de los agentes por el accionamiento 
de une llave "ocupado-libre" asociada con cada vuelo, co- 

270 locada en la posición de "ocupado". Cuando se completa 
ésto, quedará el vuelo disponible para los agentes colo­
cando la llave "ocupado-libre" en la posición "libre".
Con esta llave en la posición de "ocupado" el vuelo en cues* 
tión será señalado como "vuelo no dispónible" a los agentes. 

275 Un inspector además de hacer reservas puede cancelar-
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las -aclendo uso de una llave de cancelar en combinación 
con la llave de "espacio" del número que corresponde al 
número de asientos que se ian de cancelar. Un agente, 
sin embargo, no puede hacer ésto.

La segunda característica es igual a la primera 
excepto por la ausencia de las lleves y lámparas de mes 
y fecna y su emplazamiento por indicadores visuales que 
muestran el mes, fecha, hora, minuto y día de la semana.

una ruta el aparato busca el primer vuelo en la 
ruta <:ue tenga su llave "ocupado-libre" en la posición 
'libre" y los indicadores se colocan en la identidad, de 
este vuelo. Para.buscar una fecha determinada o para 
examinar vuelos posteriores, generalmente solo® puede 
hacer utilizando la lleve de anticipado hasta que se llega 
al vuelo requerido. No hay llave de retorno.

El c3.rcuito de vuelo tiene jacks adicionales al lado 
de los jacks de exclusión que indican el mes, fecha, hora 
de salida y día de la semana y éstos deben ser apropiada­
mente enchufados por el inspector al fijar un vuelo.

La descripción de estas dos características preferi­
das se continuará ahora- con relación a los adjuntos dibujos.

Las Fig. 1 a 19 inclusive se refieren a la primera 
característica y las Fig, 20a 24- a la segunda.

La Fig. 1 muestra un esquémático general de toda la 
instalación diseñado para ilustrar el número relativo de 
las diferentes partes componentes de la misma por el cual 
se verá;que un número de posiciones de agentes de billetes, 
se muestran 20 a modo de ilustración, están agrupadas 
juntas en una habitación. En la práctica puede muy bien 
haber diferentes habitaciones. Estos agentes de billetes
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tienen ¿¡cceso a un número de circuitos de conexión 
(o "conectores" aomo será denominados en adelante), te­
niendo cada agente un conector peculiar a él mismo, para 
cada vuelo al que tiene acceso.

El conector apropiado es seleccionado por una com­
binación de llave, relé y conmutador condensador para 
mayor sencillez en forma de un conmutador en la íigura.
Los de los agentes 1, 6 , 14 y 15 se muestran ampliando 
para mayor claridad, pero son todos idénticos.

Los conectores individuales representado cada uno 
por una línea vertical a lo largo de la parte superior 
del rectángulo del circuito conector y una línea vertical 
correspondiente a lo largo del borde inferior, se muestran 
agrupados en grupos de diferentes números, estando cada 
grupo asociado con los vuelos en alguna ruta en un día 
determinado, teniendo un agente salida directa solamente 
a uno de dichos vuelos en el grupo ivuelo preferido que 
se ha explicado antes). Se muestran solamente conexiones 
demostrativas desde los agentes a los conectores. Los 
lados de salida de los conectores se muestran similarmen­
te con conexiones a circuitos de vuelo de muestra corres­
pondiente y dos de los agentes se muestran como teniendo 
acceso a un juego de circuitos de vuelo, mientras que 
otros dos agentes se muestran como teniendo acceso a 
otros dos juegos de circuitos de vuelo de muestra.

En realidad varios agentes tendrán acceso a cualquier 
grupo particular de circuitos de vuelo.

Los circuitos de vuelo se muestran agrupados en el 
rectángulo así denominado y cada uno de ellos consiste 
de los conmutadores, relés, etc, que comprenden los re­
gistradores por medio de los cuales la información sobre
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tángulo cu 
representa cad 
e.n la irgaiercía y al registra;lor en la derecha •

±̂ n el ceso ne los inspectores líneas corresoondientes 
muestran las salidas al cHstribuidor, registrador e indi­
cador común ere inspectores re soectivameote.

HcV solí menee un orstwbuieor, registrador y circuito 
ineiccidor de nolición respectivamente para servir a toda 
la instalación.

La Fig. 2 es un oiegrara escuemático más detallado de 
los circuitos acción; dos sor un agente en la cual se mues­
tran oara mayor sencillez operaciones efectuadas en muchos 
casos oor un número de relés y llaves como si fueran eíte- 
tue-.as por sólo un relé o llave denominado a veces con la 
o.es.venación más importante entre ellos.



La Fig. 3 es un esquemático similar al de la Fig. 2, 
mostrando circuitos accionados por un inspector.

La Fig. 4 muestra diagramáticamente el frente de un 
panel o posición de agentes de billetes.

37O La Fig.'5 muestra diagramáticamente el frente de
un panel o posición de un inspector.

La Fig. 6 muestra los circuitos de las llaves de 
ruta y llaves de mes y día de la llave del mes y sus re­
lés asociados de una posición de inspector o de agente. 

375 Los mineros opuestos a las flechas en las conexiones que 
van desde los contactos de los relés DIOR, DTlR, M2R, y 
DT3R en la esquina Inferior izquierda de esta figura, in­
dican que tales conexiones van en común a contactos simi­
larmente numerados en el segundo arco de todos los conau- 

380 tadores de ruta en el circuito de un operador determinado, 
estando dichos contactos numerados consecutivamente 1 a 
31 en la dirección de giro del conmutador. Eh la Fig. 7 
se muestra un conmutador de ruta.

Las Fig. 7 y 8 que se deben de ver juntas, muestran 
385 los circuitos por los cuales un agente o un inspector 

están conectados a un circuito de vuelo y que consiste 
principalmente de un conmutador de ruta, de los cuales 
cada operador tiene uno pera cada ruta a la que tiene 
acceso y un circuito conector (o conector, según se deno- 

390 min&j*.á;en adelante), de los cuales cada operador tiene 
uno por cada vuelo al que tiene acceso. Para facilitar 
la alineación de las Fig. 7 y 8 las conexiones que pasan 
de la una a la otra están marcadas A a M inclusive y las 
conexiones comunes indicadas por flechas divergentes a 

395 lo largo de una linea de puntos estén duplicadas de modo
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que las figuras se quedan ver separadamente. Estas co­
nexiones están tomadas en común a puntos correspondientes 
en todos los conectores que sirven a un operador deter­
minado.

400 La Fig. 9 muestra el circuito de las llaves de aero­
puerto o sector de un operador y relés asociados y también 
las lámparas de ruta mes, fecha y -vuelo, y la lámpara de 
"vuelo no disponible" todas las cuales forman parte de 
un circuito de operador (el término "operador" indicará 

40? indistintamente un agente o un inspector). La Fig. 9
también incluye la llave "ocupado-libre" y la de "exclu­
sión de circuitos" que forman parte del circuito de un 
vuelo y son comunes a todo el equipo en el sentido de que 
hay solo uno de tales circuitos para cualquier vuelo de- 

4X0 terminado en todo el equipo, teniendo acceso si mismo 
todos los operadores responsables de este vuelo.

Las conexiones que se muestran con una flecha diver- 
gente a lo largo de la línea de puntos indicada con un 
asterisco, están conectadas en común a todos los conectores 

415 que sirven a un operador determinado, esto es, aquellas 
asociadas con los vuelos a los que él tiene acceso.

Las conexiones mostradas con una flecha divergente a 
lo largo de la línea de puntos Indicada por la letra grie­
ta Fi, están conectadas en común a los conectores asocia- 

420. dos con un vuelo determinado de todos los operadores que 
tienen acceso a este vuelo.

La Fig. 10 muestra les circuitos de las llaves de 
espacio de un agente y los relés asociados, las lámparas de 
"viaje excluido", "espacio' no disponible" y "espacio dis— 

425 ponible" y sus circuitos asociados, las llaves de reserva
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y alguno de los circuitos asociados y también la parte de 
un circuito de vuelo que consiste de los contactos del se­
gundo arco de un conmutador de sector concerniente a la 
señalización de "espacio disponible" a los agentes.

Las conexiones aue se muestran con una flecha diver­
gente a lo largo de la linea de puntos indicada con un 
asterisco, estén conectadas en común a todos los conectores 
que sirven a un operador determinado, esto es, las asocia­
das con los vuelos a los que él tiene acceso.

Las conexiones c;ue se muestran por una flecha diver­
gente a lo largo de la línea de puntos indicada por la le­
tra griega Fi, estén conectadas en común a los conectores 
asociados con un vuelo determinado de todos los operadores 
que tienen acceso a este vuelo.

Los terminales en el rectángulo marcado "bloque termi­
nal" están conectados a terminales con letras de referencia 
correspondiente en el circuito que se muestra en la Fig.lS.

La Fig. 11 muestra los circuitos colocadores del indi­
cador de espacio disponible de una posición de inspector.

Las conexiones que se muestran con una letra divergen­
te a lo largo de la linea de puntos indicada por un aste­
risco, están conectadas en común a todos los conectores 
que sirven a un operador determinado, esto es, aquellas 
asociadas con los vuelos a los que él tiene acceso.

Las conexiones que se muestran con una flecha diver­
gente a lo largo de la linea de plintos indicada por la letra 
griega Fi, están conectadas en común a los conectores aso­
ciados por un vuelo determinado de todos los operadores 
que tienen acceso a este vuelo. \

Los terminales en el rectángulo marcado "bloque ter­
minal", están conectados a terminales con letras de refe­
rencia correspondientes en el circuito colocador de indi­
cación común de inspector mostrado en la Fig. 12.



La Fig. 12 que deberá colocarse debajo de la Fig. 11 
460 y vistas como una sola Figura, muestra el circuito de co­

locación de indicador de inspector del que hay solamente 
uno para cada instalación y también en la esquina superior 
izquierda parte de un circuito de vuelo asociado con la 
facilitación de información a los inspectores del estado 

465 de los conmutadores de sector de vuelo en las que se han 
registrado reservas de plazas.

Los contactos bf4 del relé BF están duplicados en 
las Fig. 11 y 12, mostrándose en puntos en la primera de
modo que la Fig. 11 se puede ver separadamente si es nece- 

470 sario.
Las conexiones comunes entre el conector que se mues­

tra en la Fig, 11 y el circuito de vuelo que se muestra 
en la Fig, 12, están duplicadas de modo que las figuras 
se pueden ver separadamente si es necesario y también 

475 en la Fig. 11 flechas muestran las conexiones eme conducen 
a las escobillas de los arcos 3S. y 4^ alternativamente 
de los conmutadores ue sector de un vuelo determinado al 
que está conectado un inspector de momento»

El relé BF se muestra en las Fig. 13 y 14 asociado con 
480 la función de registro, estando introducidos los contactos 

bf4 en este circuito para evitar la colocación del indica­
dor, mientras está efectuando un registro por otro operador.

La Fig. 13 muestra el distribuidor y la parte asociada 
*

de un circuito de agente que dá acceso al mismo y en la 
485 parte inferior parte de un circuito de vuelo relacionado 

con la evitación de que dos operadores intenten reservar 
el mismo vuelo simultáneamente. El mismo circuito también
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evita el exámen de un vuelo por un inspector, mientras 
está efectuando un registro y sobre ésto véase las Fig. 

49O 11 y.12.

Las conexiones que se muestran con una flecha diver­
gente a lo largo de la línea de punios indicada con un 
asterisco, están conectadas en común a todos los conecto- 
res que sirven a un operador determinado, esto es, aque- 

495 lias asociadas con el vuelo a que él tifene acceso.
Las conexiones que se muestran con una flecha diver­

gente a lo largo de la línea de puntos indicada por la le­
tra griega Fi, están conectadas en común a los conectores 
asociados con un vuelo determinado, teniendo acceso a 

500 este vuelo todos los operadores.
La Fig. 14 muestra de nuevo al distribuidor con las 

partes asociadas de un circuito de inspector cue corres­
ponde a las de la Fig. 13.

Las conexiones mostradas por una flecha divergente
505 a lo largo de la línea de puntos indicada por un asteris­

co, están conectadas en común a todos los conectores que 
sirven a un operador determinado, esto es, aquellos aso­
ciados con el vuelo a que él tiene acceso.

Las conexiones cue se muestran con una flecha ditfer-
510 gente a lo largo de la linea de puntos indicada por la

letra Fi, están conectadas en común a los conectores aso­
ciados con un vuelo determinado de todos los operadores
que tienen acceso a este vuelo.

La Fig. 15 muestra el resto de un circuito de regis-
515 tro de 'un agente que conduce en la parte inferior de la

figura a través del conector a una parte de un conmutador
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de sector que tiene por función el avance de ta3.es conmu­
tadores para registrar las reservas hechas. Las conexiones 
entre paréntesis desde el conector al circuito de vuelo, 
están conectadas a los primeros arcos y circuitos motrices 
de los otros conmutadores de sector del vuelo en cuestión 
siendo los circuitos iguales a. los ilustrados para, la co­
nexión de la izquierda al 23,

Las conexiones que se muestran con una flecha diver­
gente a lo largo de la línea de puntos indicada por un as­
terisco, estén conectadas en común a todos los conectores 
que sirven a un operador determinado, esto es, aquellos 
asociados con les vuelos a los que él tiene acceso.

Las conexiones que se muestran con una flecha diver­
gente a lo largo .de la linea de puntos indicada por la le­
tra griega Fl, estén conectadas en común a los conectores 
asociados con un vuelo determinado de todos los operadores

4que tienen acceso a este vuelo.
Los terminales en el rectángulo marcado "bloque ter­

minal", están conectados a los terminales correspondiente­
mente muer dos en el circuito del registro que se muestra 
en la Fig. 18,

La Fig, lé muestra circuitos correspondientes a la 
Fig. 15 para- el caso de un circuito de inspector.

La Fig. 17 muestra los circuitos del "registro" y 
"cancelación"' de una posición de inspector .

Los terminales en el rectángulo marcado "bloque termi­
nal" están conectados a terminales numerados correspondien­
temente en el circuito de registro que se nuestra en la FigJB

Leí Fig. 18 muestra el registro común a todo el -aparato
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1irio -npr-e el Servicio de to­en el sentido de cine solo uej —  - o..
dos los operedores.

, „+xnrni o arcado "bloque temi-Los terminales en el rectángulo u n
. t ~ .. p -í r~11 r» p p ̂ i,án c one c t s c. o s. „ -,-T‘t- qtwrior de esta iipura, e. .¿i*

cia TO loe circuitos de tonos los operadores. Los termina­
les en el rectángulo aneado "bloque terminal" en la parte 
de la izquierda de le fisura, están conectase* en coman a 
terminales similarmente terminados en los circuitos de todos

los operadores.
Lo Fig. 19 muestra la forma en que las anteriores figu­

ras se deben colocar para simplificar la explicación de
las diferentes operaciones del equipo•

La Fig. 20 muestra el panel de una posición de ins­
pector de acuerdo con la segunda característica descrita.

La Fig. 21 muestra el panol de una posición de agentes 
de billetes, de acuerdo con la segunda característica des­

crita .
La Fig. 22 muestra una regleta de jacks de un circuito 

de -ido, de acuerdo con la segunda característica y contie­
ne también una talle convencional utilizada en las Fig. 20, 

21 y  22.
Le Fig. 23 muestra los circuitos asociados con los 

indicadores de mes, focha, hora del día y día de la semana, 
de un circuito de agente o inspector, de acuerno con la

, En esta figura las conexiones in-se yuncía caí¿ic ubi xS l.lcj • j-11 i—
(U cadas "O? flechas divergentes a lo largo ce la linea de 
puntos ntreana coo un asterisco, están conectase» en cotán 
a teños Los conectótes ene sirven ' un operador aeterninado 

575 Los conexionas indicados por una flecha divergente a lo

570
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largo de la linea de puntos ¡urcEas por la letra griega Fi, 
están conectadas en ccaftán a los conectares asociados con 
un vuelo determinado de todos les operadores que tienen ac­
ceso a este vuelo. Las flechas que van desde los jacks en 
el circuito de vuelo de esta figura, están conectadas en 
común de acuerdo con los mineros opuestos a tales flechas 
a los terminales similarmente numerados que se muestran en 
el lado de la derecha de estas figuras.

La Fig. 24 que también se refiere a la segunda carac­
terística descrita, muestra un conmutador de ruta, el cir­
cuito de la llave de anticipo, el resto del circuito de 
colocación del indicador te identidad de vuelo y los cir­
cuitos cié llave ele ruta y relé que forman todos parte del 
circuito de inspector o agente, parte cié un conector y par­
te de un circuito .de vuelo y el circuito común indicador 
de colocación de identidad de vuelo.

Las-conexiones 'ue entran en el circuito de conmuta­
dor de ruta desde el relé RT, contactos rtl y llave aDK 
que está:.?, indicados por flechas divergentes, están conecta­
dos en común e todos los conmutadores de ruta en el circui­
to de operador o agente habiendo un conmutador de ruta por 
cada ruta a la que él tiene acceso.

Las conexiones entre el circuito común indicador de 
posición de identidad de vuelo y un circuito de inspector 
o agente indicadas por flechas divergentes, están conecta­
das en común s puntos similares en los circuitos de todas 
las posiciones de inspector o agente en la instalación.
La conexión indicada por flechas divergentes que va desde 
el circuito de vuelo, se lleva en común al contacto aso­
ciado con este vuelo en el segundo arco del conmutador de
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ruta de todos los operedore 
vuelo.

que tienen acceso a este

Las flechas divergentes oue van desde los terminales 
numerados en la izquierda del circuito de colocación de 

610 indicador de identidad de vuelo común, están conectadas en 
común a terminales siinilerúente numerados en las regletas 
de jacks de circuitos de vuelo de todos los circuitos 
de vuelo de le instalación.

Las Fig. 23 -y 24 se leerán juntas corno una sola figur; 
615 yendo la primera a la izquierda de la última.

La primera ue las características preferidas se des­
cribirá con más detalle con relación a las Fig. 2 a 19 in­
clusive, habiendo ya sido explicada adecuadamente la 
Figura 1.

620 Con referencia a la figura 2 oue muestra los circuitos
accionados por un agente de billetes, el accionamiento cíe 
un número de llaves ele ruta, mes y fecha, con. sus- relés 
asocíanos, que se muestran en el lado izquierdo del bas­
tidor, hacen que un conmutador de ruta busque la salida 

625 apropiada al conductor que conduce al vuelo preferido en 
la ruta y fecha deseada.

Estos circuitos están unidos bajo la denominación 
común "circuitos' de selección de vuelo".

H«ry una llave de ruta para cada ruta, un conmutador 
63O de ruta y circuitos motrices asociados con cada ruta y un 

juego de combinaciones de llave y relés de mes y dia para 
toda la posición que controlan el avance de los conmutado­
res de ruta al contacto que conduce al conector asociado 
al vuelo preferido en una ruta y dia.

635 Al llegar a este contacto el relé G del conector re-



lacionado es accionado cerrando un número de circuitos, 
que se muestran en esqueleto en el rectángulo conector.

La acción siguiente es accionar las llaves en los 
aeropuertos terminales del via¿e requerido, lo que conec- 

640 ta los relés de disponibilidad de espacio de sector para 
estos sectores solamente. Los contactos de estos relés 
están distribuidos entre varios circuitos para confinar 
las operaciones a los sectores requeridos.

En tona esta figura se ilustran siete sectores para 
645 un vuelo como el máximo en cuestión. Vuelos más cortos

, serán atendidos por moaificaciones en el aparato, o pseudo- 
registros para llenar los aparatos de sectores no deseados.

Al accionar una llave de espacio y la subsiguiente 
operación de los reles de espacio requerido asociados en 

650 los sectores a que hace referencia la encuesta, la lámpara 
de espacio disponible o espacio no disponible se encenderá 
de acuerdo con la posición de los conmutadores de sector 
en los .circuitos de vuelo en cuestión. El funcionamiento

l| de los relés de comprobación de espacio y disponibilidad
„ 655 de espacio no es obvio por esta figura, pero será aparente¡!

por la descripción completa del circiiito que se dará.
Si el espacio está disponible y se ha de hacer una 

reserva, el accionamiento de la llave de reserva acciona 
el anotador si no está ya en uso. Los medios de evitar 

66O la intromisión en el anotador cuando está en uso por otro 
operador, no se muestra en este momento.

Un contacto en un conmutador rotatorio SAL está mar­
cado sobre una conexión en el circuito de agente y el con­
mutador avanza hacia aquel contacto donde se detiene a un 

665 relé TAL que acciona pera abrir el circuito motriz.
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695

En este momento,, con tal de que el conmutador de re­
gistro esté libre, (esto es, en reposo en su contacto 
n9.l) accionarán una serie de relés en el circuito de 
agente (se dá a modo de ejemplo uno de ellos, el relé N) 
para completar el circuito de relé de impulso de agente 
BPR. El registrador girará entonces automáticamente sobre 
un circuito automterrumpido (que no se muestra), conecta­
do a uno de sus arcos y en cada amanee accionará BPR a 
través de sus contactos autointerruptores. A medida que 
el conmutador registrador avanza, accionarán una serie de 
10 relés B10R a B1R en este orden y cada uno permanecerá 
occionaao durance un número de pasos que corresponde al 
numero del relé y las operaciones correspondientes dé BPR 
causarán el avance de los conmutadores registradores de 

en el circuido de vuelo en cuestión por un número 
de |5asos gobernado por el relé de espacio accionado en el 
circuito de agente.

Los sectores correctos son seleccionados por contactos 
de los relés de sector acondicionados previamente por el 
accionamiento de las llaves de aeropuerto.

Después de pasar su décimo contacto,'el conmutador 
registrador abre el circuito de impulso y vuelve a reposo.

Cuanquier operador que esté a la espera, podrá utili­
zar el registrador a la llegada del conmutador registrador 
al contacto n 2.l.

Esto es una simplificación del circuito que necesaria­
mente omite muchos pasos vitales y facilidades detalladas 
que se explicarán en la descripción detallada del circuito 
que sigue.

Con referencia a la Fig. 3 que muestra los circuitos
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accionarios por un inspector, oí . uiieionamiento es análogo 
c,l descrito con relación a le Fig. 2, excepto que el ins­
pector recibe uns indicación exacta del espacio disponi­
ble en un vnelo por medio de indicadores numéricos dispues- 

700 tos por un circuito de colocación de indicación, cuyo fun­
cionamiento es similar al del registrador excepto que'los 
impulsos provistos en este caso por un relé DPR son devuel­
tos desde los conmutadores de circuito de vuelo a los de- 

• vanados de indicador en el circuito de inspector, estando 
705 sobernaa o el número de impulsos por las escobillas en el 

tercer y cuarto arco de los conmutadores de sector más 
£>ien que por relés de espacio, como era el caso en la 
operación de registro descrita'con relación a la Fie. 2.

Otra diferencia entre la Fig. 2 y 3 es que el ins- 
710 pector puede reservar hasta 10 asientos de una vez, mien­

tras que los agentes están restringidos a cuatro. No te­
niendo relés de espacio, los impulsos del registrador es- 
tan regulados por las llaves de espacio directamente .en 
el caso de un inspector.

715 En enbas figuras 2 y 3 la característica importante
por la.cual un operador puede investigar los vuelos que 
no sean el vuelo preferido del dia, por el uso de la llave 
anticipaao/región es omitida para mayor sencillez pero se 
describirá más adelante.

720 Deode este punto la descripción se moverá de una
figura a otra según se indica de tiempo en tiempo y deben 
sér dispuestas inicialmente como se indica en la table 
mercada "á " en la Fig. 19 para facilitar la rápida refe­
rencia a las figuras requeridos.

725 Para accionar el equipo bien un inspector o un agente
acciona la llave de ruta apropiada RIK, R2K, etc., Supón-

por ejemplo, que ie elige RIK recuiriéndose la ruta 1.gase
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La Información del destino y puertos de todas las 
diferentes rutas, puede marcarse en el panel opuesto a 
la ruta apropiada y lámparas de aeropuerto, o puede estar 
en un tallero de avisos a la vista del operador o puede 
ser retenido en su memoria.

Un circuito positivo de batería es preferido para 
el relé MR a través de R1K1, R2K1, R3K1? etc. a RéKl.

Positivo de batería se aplica al relé R1R a través 
de R1K4, R2K3, R3K3, etc. a R6K3.

R1R ac clona con tal que no esté accionada más de 
una llave de ruta de cada vez. De otro modo el circuito 
positivo de batería para relé se abre por desconexión 
de los resortes n2»3 de la otra llave de ruta accionada. 
Estos circuitos se muestran en la Fig. 6.

El funcionamiento de los contactos rlr2 que se 
muestran en la Fig. 7? prepara un circuito motriz para 
el conmutador de ruta R1S que se describirá después. Hay 
tres llaves de mes que se muestran en la Fig* 6, denomi­
nadas M1K, H2K y M3K representando respectivamente los 
meses de Enero, Abril, Julio, Octubre para la primera;. 
Febrero, Mayo, Agosto, Noviembre para la segunda; y Marzo 
Junio, Septiembre, Diciembre para la tercera.

Supoñgase que se requiere el tercer mes del período. 
M3K será accionada. Los resortes 2 de M3K completan el 
circuito de positivo de batería para el relé MR a través 
de R1K2, R2ICL, R3K1, etc. a R6K1, M1K3, M2K3, M3K2 y MR 
accionan. M3R acciona ahora a través de mrl, M3K4,

Los contactos m3rl que se muestran*en la Fig. 7 pre­
paran un circuito positivo de batería para la escobilla

L.

755
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del arco apropiado del conmutador de ruta en cuestión 
cuya función es conectar el operador a un circuito co- 
nector asociado con un vuelo en la fecha requerida. Los 
corminuacores y su método de funcionamiento se describen
más adelante.

770

775

780

Si se acciona más de mea llave de mes, el relé MR 
no accionará no nabie: c.o circuito completo para conexión 
de positivo de batería al relé más allá de los re­
soltes RfcK cua.uüo nao/ más de una llave de mes acciona- 
de. Por ejemplo, en el ej emolo elegido para ilustración 
el acciónenle, to accide- tal ce Mliv así cono'de I13K abre 
el circuito 4!«\/ItlK3. A continuación se acciona una
lio ve o.e dece. a de í e cn&. hstas llaves aparecen 
en la Fig. 6 denominadas Di Olí, D11K, DT2K y DT3K
(accionándose Di’oK. para fechas inferiores a 10).

Supóngase, por ejemplo,- rué se recuiere el 
día 23 del mes. Se accionará DT2K .preparando
u. circuito de positivo de batería nana el re­
lé MR a través de DT3K1, Ü22K?, DT1K3 , DT0K3 

y de allí después a través o.e los resortes de 
las llaves de unidad de fecha. Si una segunda
llave de decena de fecha es accionada, este' cir­
cuito quedaría incompleto, pues en el ejemulo 
elegido, el funcionamiento de DT3¡. lo abriría 
en Di‘3Kl y DTlií o DloK abrirían el circuito en
Di1K3 o Di 0K3.

Di2K4 preñara un circuito ele positivo de batería 
tara el relé D12R (el iuncionamiento de DR conplegará a 
su debido tiempo este circuito drl).785
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Se accionavá C.Í6- 3 7¡uós un

10 de éstas den.01.'.i na ác,s DIioK
elegido DU3K se ✓1‘ CÁ a c c Iona c.a ,
sitivo ;'ie bat r4 ̂J. o í y cd X‘ C: 9tf J_ re

OI3 • 3 de las liavos ne un:.d.E d‘
baja, en serie). d:d e naonce G  «

ave c.e unidades de fecha .Hay

■ e hechas de .numeración más 
.ona y completa el circuito 

de funcionamiento DT2R s rravás. de DT2K4, DT3K3, drl.
Los conmutadores ce runa R1S, R2G, etc., uno de los

Fio. 7, de los cuales hay uno por 
un eomutadores rotatorios 
;or" cpue tiene cada uno 
. z a  ̂/ c, ra volver a reposo,
0 > e y 5j uno por cada uno 
’S os res roa. Hay un con-
1 mes. Los contactos res- 
ir sin conectar excepto en 
actos 2 al extremo están

interconectados para l orinar un circuito de vuelta a re coso, 
fn el segundo arco los contactos rueden ser considéranos 
cono agrúpanos en cuatro grupos,(de acuerdo con la cifra de 
las uecenas de la fecha),! a 9 inclusive, 10 a 19 inclusive.

cuales se muest ra en 1- í x Fi>; 7
ruta per posición de caocraa. 'Ia5

de 10 puníos del tfio "unis¡elei
cinco c¡ r c oS . 1 ¿ :reo 1 se uti:
el arco 2 cari; narcar los areo:
de los tre s meses de 1OS OOrio:.
tacto <testinací o par caoa ia c
t a nte s por encima del 31 se O Q [

el nriiner ;arco en a. onaá 1 o s C OI

20 a 29 inclusive,30 y 3 1. Los contactos del
’ván coceen t,os a contactos indeoennisnl

primer gruño
de relé DTC0R

pues; re pia­sentón las
810 na s se eol­tsiaera gue

tac t:ios . s tchl COIlf! C
un i a es d.e fe olía! na.)
de conté: ctos er■tdii
álen.tes do Di Id, el

815 to gmino c contacnos

cifra de la s diece-
dos de e s t o s c on-
4 de le llave ue
e el segundo nrupo
os ináeoan -

este caso solamente
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dos que representan los días 30 y 31 del mes). Estos 
contactos aparecen en la Fig. 6 y dichos grupos aparecen
en hileras horizontales independientes a nivel con sus
relés respectivos.

En el ejemplo elegido para ilustración DU3K será 
accionado extendiendo una conexión de positivo de batería 
derivaría de DU9K3, resortes ne.3 de las llaves de unidad ' 
ce fecha intermedias, DÜ3K4, a d.7or3, dtlr3 y dt2r3. De- 1 
pendiendo en cual de estos contactos se cierra, la conexión 
positiva de batería se entiende a los contactos tercero,
13 o 23 de R1S2 (Fig. 7). En el ejemplo Dt2R es accionado | 
de modo que la conexión positiva de botería llega al con- I 
tacto 23 de R1S2. '

Los contactos de los relés de fecha de las decenas ; 
en sus grupos según se ha descrito, están similarmcnte 
conectados, en común, a todos los conmutadores de. ruta 
que sirven a una posición determinada de' operador pero 
solamente los conmutadores de la ruta requerida pueden 
funcionar pues las escotillas del arco marcador y el 
circuito motriz que se describirá más adelante están abier-’ 
tos por los contactos de lo:- relés de ruta correspondien­
tes R1R, R2R, etc. y solamente el conmutador de ruta re- j 
querida tiene sus circuitos de funcionamiento conectados 
en estos puntos. El relé DR funciona también a través 
de los resortes n® .l de cualquier llave de fecha de las 
decenas superior en número a la accionada, resortes n s .2 

de la accionada, resortes nQ3 de cualquiera por debajo 
de la accionada, resortes nfi.l de cualquier llave de fecha 
de unidades, en números, la accionada, resortes n®.2 de 
la accionada y resortes n®*3 de cualquiera por debajo de
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El fuñeiorici
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lento le DR tiene lugar asi
tan pronto como amias llaves, la de fecha de las decenas 
y la de fecha de las unidades, son accionadas juntas.
El funcionamiento de más de una de cualquiera o de ambas 
abre el circuito. El funcionamiento ele DR completa el 
circuito motriz del conmutador de ruta (RIS en el ejem­
plo), a través de RIS din, rlr2 anterior, s2 posterior, 
ti posterior, mr2 anterior, dr2 anterior, mostrándose 
todos estos contactos en la Fig» 7.

RIS busca entonces el contacto marcado en su segundo
arco marcador.

Al llegar al contacto marcado el relé T acciono a 
través de SI posterior, rlr anterior, escobilla de R132 
a potencial marcador en dicho contacto marcado.

Al accionar I el circuito motriz de RIS se abre 
en ti y al mismo tiempo se provee un circuito de funcio­
namiento para el relé C en el conector, mostrado en la 
Fig. éj asociado con tino de los vuelos de la fecha y ruta 
requeridos. Este relé acciona a través de la conexión 
desde el conector marcada "B" en las Fig. 7 y 8, contac­
to 23 y escobilla en el 59. arco de R13, m3rl anterior, 
ti anterior, rnr2 anterior y dr2 anterior.

Habrá probeblemen e varios conectoroo cada uno 
asociado con uno de varios vuelos en cualquier dia de­
terminado y como hay solamente un contacto en los arcos 
de un conmuyador de ruta para cada día, el contacto para 
cualquier fecha está solamente conectado a uno de tales 
conectores, que es el conector asociado con el vuelo 
preferido para ese día. Los detalles de los circuitos
del conector se describirán más adelante, pero se puede
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explicar en este momento que
ceda uno es un relé maestro G

el componente principal de 
míe tiene 59 contactos o

más probablemente un relé principal que controla a un
número de relés subsidiarios con un total de 59 contactos
que efectúan conexiones entre un circuito de operador y 
el nielo en que él está interesado y aseguran que las ope­
raciones subsiguientes son dirigidas a tal vuelo.

Estos contactos efectúan las operaciones que se in­
dican a continuación y se ilustran en las figuras siguien­
tes í Cl-lámpara de ruta - Fig. 9; c2-lámpara de mes-Fig.9; 
c3-lámpara de focha de decenas-Fig. 9; c4-lámpara de fecha 
de unidades-Fig.9; c5-lámpara de vuelo-Fig. 9; c6-lámpara 
de vuelo no disponible-Fig.9j c7 a 13-circuites de exelu 
sión-Fig.9; cl4- a 41-circuitos de espacio disponible del 
agente-Fig.10; c42 a 48-circuitos de registro o reserva- 
Fig.15 Y ló; c49 y 50-circuitos de colocación de indicación 
del inspector-Fig•11; c51 a ■54-circuitos del anotador- 
Fig.13 y 14; t55  a 59 eonector-Fig. 8. Para mayor senci­
llez estos contactos se muestran en las figuras cono si 
fuesen los contactos de un'relé único.

En la descripción que sigue, al hfecer referencia a 
la Fig. 8, las referencias al relé C y sus contactos deben 
de ser entendidas como referencias a C* pues el relé C es 
el relé de conector cue se ilustra allí en detalle como 
el central de tres conectores, estando los otros mostrados 
en esqueleto. Las anotaciones de los relés G de estos 
conectores como G, C* y C ”  se utiliza para simplificar 
la subsiguiente explicación de la forma en que los conec­
tores concernientes a vuelos sucesivos en el mismo día en 
el mismo día están interconectados y actúan al examinar 
vuelos diferentes del "vuelo preferido" en ese día y no 
tiene referencia a la descripción más general del fuñeio-
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namiento de un conector.
Al accionar C, acciona el relé S a través de c80,

liberando t en si (Fig. 7) 7 evitando (por circuito
abierto en S2), el restablecimiento del circuito motriz/re
del conmutador de ruta qué de otro modo seria conectado 
en ti al liberarse T. Los contactos s2 proveen también 
un circuito de retención cara el relé C a través de los 
contactos c58 anterior, o e3 anterior o posterior, er3 
y or3 Dosterior, conexión común marcac:.a en las Fig.
7 y 8, s2 anterior, ti posterior, mr2 anterior, dr2 an­
terior a positivo de batería, el circuito original de 
funcionamiento oara el relé siendo abierto en ti al li-
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berarse I.
Al accionar C se encienden las lámparas de ruta, mes 

y fecha de acuerdo cor. las llaves correspondientes que 
han sido accionadas y la lámpara de vuelo correspondien­
te al vuelo preferido del día en cuestión. Para el fin 
de este ejemplo, supóngase que el segundo vuelo del 
día es el vuelo preferido. Esto se muestra en la Fig.9 
en donde las lámparas que se muestran son aquellas que 
corresponden con el ejemplo elegido para ilustración. 
(Los circi;. itos se completan por el, c2, c3, c4 j c5).

Si la llave "ocupado-libre" en o asociada con el 
circuito de vuelo en cuestión, que también se muestra 
en la Fig. 9, está en la posición "ocupado", se encen­
derá también la lámoara "vuelo no disponible" a través 
de la llave 11 ocupa do-libre 1" y c6.

Esta llave está bajo el control de un inspector935
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que puede excluir cualquier viaje al acceso de los agentes 
durante la colocación de un vuelo, su liberación después 
de partir o por cualquier otra razón.

La lámpara de vuelo del vuelo preferido para la fecha 
reruerida, habiéndose encendido, da a conocer al operador 
que ha sido conectado al vitelo preferido para esta fecha, 
aero todavía no sabe si hay o no hay espacio disponible
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en•ese vuelo.
El relé C del conector a través de los contactos c7 

a cl3 Drenara circuitos de funcionamiento para una serie 
de relés B12A, B2.3Á, etc. a B?.8A, (suponiéndose que 
el equipo está previsto para viajes que no hacen paraca 
en más de ocho puertos) y por lo tanto tiene siete sectores) 
pero estos relés no accionarán si sus 3acFs de e*clusión 
correspondientes tienen las clavijas colocadas. Un ins­
pector míe de colocar^ una clavija en cualquier sector de 
un viaje en el que se ha de prohibir hacer reservas. Via-, 
jes cortos en rutas largas y sectores por completo dentro 
de países que reivindican el monopolio para los viajes 
interiores, son ejemplo de sectores que pueden ser exclui­
dos según se ha explicado.

Los relés B1.2A, etc. bl.2al, etc. preparan un cir­
cuito de funcionamiento para el funcionamiento subsiguien­
te del relé BAR de los que hay uno por cada circuito de 
operador. Los circuitos de exclusión se muestran en el 
lado de la'derecha de la Fig. 9*

La siguiente operación del equipo es el accionamien­
to de las"llaves de aeropuerto11 asociadas con los aeropuer­
tos terminales del viaje reeuerido. El equipo descrito 
está equipado para atender viajes que tienen un máximo965
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de siete sectores. Hay, por lo tanto, ocho aeropuertos, 
y, por lo tanto, se proveen ocho llaves. Estas son de­
nominadas K1P, K2P, etc,, hasta K8P.

Suroónease, oara continuar el ejemplo, que la encues­
ta se refiere a los dos primeros sectores de la ruta.
Se accionará K1P y K3P«

RKP acciona a través de K8P3, K7P5 (K7P5, K-5P5»

K4P5 que no se muestran)y K3P4, (accionada), K2P3, K1P1, 
(accionada). El accionanicnto de una tercera llave de- 
aeropuerto o una llave solamente aire este circuito.
Como otro ejemplo, si K2P y K8P están accionadas, RKP 
acciona a través de K8P2 (accionada) K7P3 (K6P3, K5P3, 
K4P3, eme no se muestran) K3P3, K2P2 (accionada) y K1P1.

Un par de contactos de RKP esté conectado en serie 
entre ca'’c uno de un número de relés de sector y su 
conexión a las 1 1 av s de aeropuerto. a sLos> relés deno— 
minados R1.2P, R233P, R2.4P, etc. a R7.8P están conecta­
dos a las llaves de espacio (a través de los contactos 
rkpl, rkp2, rkp3, etc. hasta rkp7 respectivamente como 
se ha dicho), de tal moco que el accionamiento de cua- 
lesouiera dos llaves de aeropuerto causa el funcioiiamién- 
to de los relés de los sectores entre estos aeropuertos. 
En el primer e;jemolo anterior (K1P y K3P accionadas), 
R1.2P acciona a través de rkpl anterior y K1P2 mientras 
que R2.3P acciona a través de rkp2 anterior, K2P3, K1P2.

En el segundo ejemplo (K2P y K8P accionadas), R2.3? 
accionai a través de rkp2 anterior, K2P2, K1P1; R3.4P 
acciona a través de rkp3 anterior, K3P3, K2P2, K1P1; 
R4.5P, R5.6P, R6.7P también accionan sobre el mismo 
circuito que- R3.P4P además de sus contactos individuales
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3kp y K4P3, K5P3 y K6P3 (no se muestren), respectiva­
mente mientras que R7.8P acciona a través de rkp7 ante­
rior, k7p3 y después lo mismo que para los otros relés 
de sector. Si hubiese sido accionada K7P en vez de R8P, 
R7.8P no hubiera encontrado^circuito de funcionamiento. 
Cada uno de los relés de sector R1.2P, R2.3P, etc. tie­
ne tres juegos de contactos el primero mostrado en la 
Fig. 9 accionado con lo facilidad de ex c lu sió n  que se 
describirá, el segundo mostrado en la Fig» 10 asocio-do 
con los circuitos indicadores de espacio disponible de 
los agentes y e l  tercero que se muestra en la s  F ig .l5  
y 16 asociado con los circuitos de reserva. En términos 
generales la función de estos relés confinar les encues-
+ Pe los asentes y todas las reservas a los sect
requeridos de un vuelo.

La primera elección de sectores desde el aeropuerto 
1 ai aeropuerto 3 se utilizará pare, continuar el ejemplo.

El funcionamiento de R1.2P y R2.3P completa un cir­
cuito bien a través de r l .2 p l  y b l .2 a l  o a través de 
r2 .3 p l y b2.fcal o ambos para el funcionamiento del relé 
BiiR con tal de que ambos sectores no estén "excluidos" 
por la colocación de las clavijas en los jacks de exclu­
sión correspondientes en el circuito de vuelo en cuestión, 
lo que evitarí*.el fuñe lona miento del relé de exclusión
correspondiente, (B1.2A etc.).

Se verá, que en viajes de varios sectores, accionará 
BAR a no ser todos los sectores estén excluidos pues 
cualquier par de los contactos de relé b l .2 a l ,  b 2 .3 a l, 
etc. relacionados con sectores excluidos en el viaje 
requerido, proveerá u  circuito a través de los contactos1025
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del relé de sector corres 'endiente (rl.2pl, r2. 3*1, etc.). 
Se dispone deliberadamente rué solamente la exclusión, de
todos los sectores Incluidos en un viaje determinado, . 
evite el ftmcionamiento del relé BAR, pues no se intenta rué 
la exclusión de sectores intermedios excluye viajes más 
largos que incluyen sectores excluidos. En el caso que 
se encuentre necesario prohibir reservas en un número de 
sectores no divididos que son consecutivos, el uso de la 
facilidad de exclusión para estos sectores tendría el in­
deseable efecto de evitar encuestas y reservas para via­
jes cue consisten de estos sectores. Para vencer esta 
desventaja serían necesarias ciertas complicaciones en el 
aparato que se consideran injustificadas en vista de la 
poca probabilidad de cue surjan tales casos. Varios fac­
tores contribuyen a este punto de vista. En primer lugar 
viajes cortos cue tienen rancha venta de billetes, son nor­
malmente atendidos por diferentes agentes de los que 
atienden los viajes largos, y el uso de la facilidad de 
exclusión estaf normalmente confinada a casos especiales. 
También en los viales largos no será corriente aceptar 
reservas para viajes cubiertos adecuadamente por servicios 
más cortos y la exclusión de un número de sectores indi­
viduales consecutivos puede ser tolerada sin restar uti­
lidad a la instalación. En cualquier caso una duda puede 
ser trasladada a un inspector que puede suprimir la ex­
clusión si lo encuentra adecuado y efectuar la reserva 
él mismo.

Si BAR deja de accionar por les razones indicadas, 
el relé RKP (al accionar la llave de aeropuerto), comple­
tará el circuito de funcionamiento para la lámpara "viaje
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excluido" que se muestra en le Fig. 10 a través de barí 
posterior y rkp8 anterior.

Si BAR acciona ésto es si el viaje no está excluido 
los contactos bar2 anterior preparan positivo de batería 

1060 para el relé AVR a través ele una cadena de rl, 2p2, r2¿pg. 
etc. en paralelo con rl.2e, r2.3a> etc., estando los 
primeros normalmente cerrados y los seguüdos normalmente 
abiertos. De éstos los contactos r ...p2 de los sectores
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fuera del viaje oro uesto, quedaron sin accionar al accio­
nar las llaves de aeropuertos K1P, K2P, etc. y estos 
contactos dejan un circuito a través de las partes-de 
la cadena de funcionamiento del relé AVR correspondien­
tes a estas partes del viaje, (en el ejemplo elegido r3.' - 
4p2, r4.592, y r?.6p2, etc.). En cuanto a la parte de 
la cadena de funcionamiento de AVR correspondiente al 
viaje requerido, el cir.uito a través de los contactos 
rl.2p2, r23p2 (con referencia al viaje elegido cono ejem­
plo), es abierto en el accionamiento de estos relés y el 
circuito de funcionamiento del relé AVR se abrirá a no 
ser que los contactos rl.2al y r2.3al estén cerrados 
oor el accionamiento de sus relés. Esto causará la ilu­
minación de la lámpara "espacio no disponible" enáLepa­
nel del operador, (a través de los contactos avrl poste­
rior, barí anterior, rkp8 anterior).

Para hacer cue AVR accione y encienda la lámpara 
"espacio disponible", deben ser accionados rl.2al y r2«3al 
y e§tá dispuesto del modo cue se explicará después que 
esto suceda con tal de cue por lo menos un asiento esté 
disponible en el vuelo en cuestión para los sectores in­
cluidos en el viaje requerido. (En este caso los secto-1085
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res 1-2 y 2-3). Se recordará ene el relé C en el .cir­
cuito con:ctor accionado cuando la ruta y fecha han sido 
manipuladas en las llaves con el operador, (y esto inde­
pendiente de la disponibilidad del vuelo). Aquí contac­
tos C 14 a 41 cue se muestran en la Fig. 10 (4 para cada 
sector del vnelo), están cerrados en este momento. Esto 
puede o no accionar los relés R1.2A, R2.3A, etc. a R7.8A 
como se explicará más adelante. Si el vuelo no estuviese 
disponible o el viaje excluido nada más resultaría de esto 
pues BAR no hubiera accionado y los contactos normalmente 
abiertos bar2 y bar3 hubieran anulado todos los nuevos 
intentos del operador de proseguir ignorando las lámparas.

Si todo ha ido bien hasta este punto BAR habrá ac­
cionado, (lo que coincide con el accionamiento de las lla­
ves de los aeropuertos de comienzo y fin de viaje) y la 
operación previa de relé C y el cierre de sus contactos 
cl4 a 41 se hace importante toda vez que cerraron un cir­
cuito para el fume i onamient o de los relés R1.2A, R2.3A ... 
a ... R7.8A de todos los sectores del vuelo en cuestión.

Cada circuito de vuelo está provisto de un número de 
conmutadores de sector relacionado con el registro de re­
servas en los diferentes sectores y la señalización de 
información sobre la situación de estas reservas. Se re­
cordará que un vuelo representa un viaje de un avión de­
te rminadó en una ruta dada en una fecha dada a una hora 
del día determinada. El número de conmutadores de sector 
en cada vuelo puede ser un número fijo, por ejemplo, 7, 
como se muestra en las características cue se describen 
ahora o en ciertas circunstancias para servicios bien es­
tablecidos, los circuitos de vuelo se pueden hacer espe­
cialmente con el número exacto de conmutadores de sector 
requerí'-o para tales servicios.
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Lo s c onmuta done s de sector se denominan 1.2S, 2.3S,

3.43, etc. hasta 7.83 en las íip;uras.
L 0 s c onmut adores de sector son conmutadores rotato-

ríos del tipo "uniselector" y se utilizan cuatro arcos 
el n-.l para'retorno, n9.2 para dar información de espacio 
disponible a los agentes y -:1 n®.3 7 4 para disponer los 
indicadores de "espacio disponible"' a los inspectores.

Se propone utilizar un conmutador de 25 contactos 
para representar un avión d.e 24 sectores utilizándose 
el contacto n°.l como posición de. reposo del conmutador. 
Aviones de mayor tamaño serán atendidos utilizando conmu­
tadores mayores y en ambos casos los aviones de menos aco­
modaciones y la capacidad total del conmutador será adap­
tada pero el equipo por un inspector haciendo pseudo-reser 
vas del número de plazas en exceso.

Puede ser conveniente en ciertas circunstancias uti­
lizar dos o más conmutadores de 25 contactos en cascada 
en vez de un conmutador mayor para atender a aviones de 
más de 24 asientos 7 esto se efectuará por circuitos de 
arranque de otro conmutador al estar completas las plazas 
del anterior.

La Unica función del segundo arco de los conmutadores 
de sector es señalar información a los agentes sobre el 
estado de las reservas.

Los agentes pueden reservar solamente cuatro asientos 
de oada vez como máximo y, por lo tanto, solo necesitan 
saber si 1, 2, 3 o 4 asientos están disponibles. Cualquier 
conmutad.or con su escobilla en los contactos 1 a 21 tiene
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entro o más asientos vacantes (representando el contacto 
n-.l m e  es la josición de reposo del conmutador un avión 
vacío y.los contacto 2 a 21 inclusive los primeros 20 
asientos de un avión de 24- asientos) • Un conmutador 
en los contactos 22, 23, 24 y 25 representa un avión 
con tres, dos, uno y cero asientos o.isponibles•

La posición de los conmutadores gobierna el funcio­
namiento de los relés R12A,.R23A, etc. para los sectores 

03?̂] cíos del vuele y estos relés o.eoen ce 1 caíaparo 
dar la indicación de "espacio disponible".

Por lo tanto, como el contacto 25 representa un 
avión c oíanlo i o los relés Kl. 2a , R2.3a , etc., no deben 
accionar cuando la eseocilla está en el contacto  25*
Por lo tanto, se deja sin conectar.

Los contactos 24, 23 1? 22 están alambrados separa­
damente y los contactos 1 a 21 están conectados juntos 
sobre un cuan o hilo.

Estos cuatro hilos desde cada conmutador de sector, 
están  alambrados en común a un juego de cufetro contactos 
de relé C (mostrados en las Fig. 10 como cl4, cl5»' ° l6  y 
cl7; cl8, c!9, c20, c21, etc. hasta c41), en los conecto- 
res asociados con un vuelo determinado rus sirven a todos 
los agentes rué tienen aedeso a ese v u elo .

Los relés R1.2A, R2.3A en un circuito de agente, 
tienen cada uno cuatro devanados ccneccaeos en paralelo 
en un lado a batería y separadarnente en los otros lados 
a dichos juegos de contactos de cuatro relés C (el4 a :é41) 
en común en todos los conectores que sirven a un agente 
determinado. Tres de estas conexiones se abren por los 
contactos de los relés R1S, R2S y R3S Que están normal-
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Guando el relé C de un conector es accionado, los 
cuatro devanados desde cada.uno de los relés R12A, R23n, 
etc. son c onectados a los contactos 24, 23, 22 y uno a 21, 
(unidos) en los conmutadores de sector correspondientes, 
estando abiertos los tres primeros para los contactos 
de los relés R13, R23 y R3S respectivamente.

Estos relés últimamente mencionados son todos accio­
nados cuando acciona ELidí, a través de los resortes de 
las llaves de espacio K1S4, K2S4, K3S4, K4-S2, bar3 ante­
rior, sal posterior, para R1S, y circuitos similares, 
pero a través do menos resortes de llave de espacio para
R2S y R3S.

Por lo tanto, con tal de que ni- úr. conmutador de 
sector para un sector incluido en el viaje requerido 
ost<5 en su’ contacto 25> los relés R12A, R23A, etc. co­
rrespondientes a estos sectores, accionarán sobre sus 
cuatro devanados inmediatamente después del accionamien­
to de BAR desde las conexiones positivas de batería en 
la escobilla del arco 2 de los conmutadores de sector.

Esto indica que hay por lo menos un asiento dispo­
nible para la totalidad del viaje y la cadena funciona­
miento del relé AVR se completa en la forma antes expli­
cada y la- lámpara de espacio disponible se encenderá a 
través de los contactos avrl anterior, barí anterior, 
rkp8 anterior.

Si uno de los conmutadores de sector hubiese estadb 
en el contacto 25 el relé R... A correspondiente no hu­
biera accionado y si el sector en cuestión formase parre 
del viaje requerido, la cadena funcionamiento del relé
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üVR hubiese nido rota enllos contactos n9.l de este relé. 
Esto hubiera ¡5'ausado que se encendiese la lámpara de es­
pacio no disponible a través de lo? contactos avrl pos­
terior, barí anterior, rk-p8 anterior y esto coincidiría 
con el funcionamiento de BAR.

Si se desea permitir a los agentes que atiendan en­
cuestas y reservas de más de cuatro asientos de una vez, 
los relés R1.2A, R2.3A, etc. tendrán correspondientemente 
□ás devanados o serán t< emplazados por varios relés con 
sus contactos en paralelo, teniendo qué aumentarse co­
rrespondientemente los jucros de contacto de 4- relés C. 
(C14, 15, lé, 17, etc.) se requerirla más llaves de es­
pacio, más relés R13, R2S, etc,y el ntüucro de hilos desde 
los segundos arcos de los conmutadores de sector tendría 
que ser a um e nt a d o.

Suponiendo cue el agente ha obtenido una indicación 
por la lámpara de espacio disponible de que por lo menos 
hay un asiento disponible para la totalidad del viaje, 
accionará ahora la llave de espacio apropiada. En el 
equipo descrito hay cuatro de éstas en cada posición de 
agente denominadas K1S, K2S, K33 y K4-3 y se muestran en 
la parte superior de la Fig. 10.

Supóngase que se necesitan tres asientos. El fun­
cionamiento de K3S abre el circuito de positivo de bate­
ría para los relés R2S en K334 y para todos los reles R..S 
por debajo de éste (R1S en el ejemplo citado). Estos 
relés liberan abriendo el circuito de funcionamiento de 
los relés R1.2A, R2.3A, etc., del viaje en cuestión en 
los contactos r2sl, riel. Esto causará la liberación 
de cualquiera de los relés R1.2a , R2.3A, etc. correspon-
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dientes a cualquier sector en el vuelo en que la esco­
billa del arco n2.2 del conmutador de sector ha avanzado 
más allá del contacto 22. Si este es el caso para cual­
quier sector del viaje en cuestión la liberación del re­
lé R... A para este sector, abrirá el circuito de funcio­
namiento del relé áVR apañando la lámpara de espacio 
disponible y encendiendo la lámpara de espacio no dispo­
nible .

Pueden accionarse sucesivamente llaves de espacio 
de numeración inferior causando el nuevo funcionamiento 
sucesivo de R2S y R1S hasta que ÁVR acciona de nuevo.
Se .sabe, naturalmente ya, que hay un asiento disponible 
para la totalidad del viaje.

Si el número requerido de asientos está disponible, 
y la reserva es confirmada por el cliente, el agente ac­
ciona la llave de reserva (lado derecho de la Fig. 10) 
uyo efecto se describirá más adelante.

Si el número requerido de asientos no está disponi­
ble el cliente deseará saber si puede encontrar acomodo 
en otro avión del mismo día. El agente tiene una llave 
de 'regreso-adelento con dos posiciones, denominada RGK 
para la primera posición y ABIC para la última. Esta lla­
ve se muestra en la Fig. 7 y un juego de tres cohectores 
uno en detalle y los otros dos en esquema, se muestran 
en la Fig. 8, que también ilustra la forma en que los 
circuitos de conector con respecto a los vuelos de cada 
día en cualquier ruta están interconectados. El número 
de eonectores que pueden estar así interconectados, es 
ilimitado, pero en esta característica se utiliza el nú­
mero fijo de siete. Solamente un vuelo para cada día es­
tá conectado al conmutador de ruta en el cual los arcos
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t o-re ero, cuarto y quinto están conectados a circuitos 
de conector asociarlos con los vuelos del primer, segundo 
y tercer mes del período de reserva correspondiendo con- 

1270 tactos individuales a los días del mes. Se ha descrito
anteriormente cono el arco correcto del conmutador de ruta 
era conectado en mlrl, m2rl, m3rl por las llaves selec­
toras de mes y como los conmutadores de rute avanzaban a 
un contacto marcado, seleccionado en el segundo arco por 

1275 los relés y llaves de fecha de decenas y unidades, y se
detenía desnués conectando potencial positivo de batería, 
a través de la escobilla en el contacto de arco tercero, 
cuarto y quinto en que se había detenido. Este contacto
representa cierto día del mes en el que generalmente ha— 

128o brá varios vuelos y el contacto está conectado al conec­
tor asociado con un vuelo en ese día, siendo el vuelo 
preferido, & través de la conexión indicada por la letra 

• "B" en las Fig. 7 y 8»
El acceso a otros vuelos puede ser obtenido solamen-

1285 "te por la llave de avanee y regreso.
Al detenerse el conmutador de ruta el conector con­

cerniente al vuelo preferido para la fecha en cuestión, 
acciona su relé G. En el ejemplo descrito, esto fué a 
través de dicho conector marcado "B" en las Fig. 7 y 8 

1290 contacto y escobilla 23 de R1S5> m3rl anterior, tí ante­
rior, mr2 anterior y dr2 anterior.

Los contactos•c55 acciona al relé S en el circuito 
de operador. Los contentos si cambian a través de la 
liberación de T y retención de S a través de los contac- 

1295 tos rlrl anteriores, R1S2 en el circuito que anteriormente
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retenía T. íl rele C retiene a través ele los contactos 
c58, oe3, er3 y or3 posteriores, conexión marcada "11" en 
las Fig. 7 y 8, s2 anterior ti posterior, mr2 anterior 
y dr2 posterior. Los contactos s2 también conectan po­
sitivo de batería a través de mr2, dr2, ti, s2 y dicha 
conexión marcada "K" en las Fig. 7 y 3 al punto común 
conectado a los contactos posteriores oe5 de todos los 
conectores eme pertenecen al operador en cuestión. En 
cada juego de conectores individuales a los vuelos de 
una ruta y fecha particulares, el relé OE del primer co- 
nector no tiene conexión y no puede accionar de modo que 
sus contactos oe? permanecen cerrados y permiten que el 
relé OE del segundo conector del juego accione.

Los contactos oe5” del segundo conector abren el 
circuito del relé OE del tercer conector de modo que 
este relé no accionara. Gomo el relé OE del tercer co­
nector no acciona, accionaré el del cuarto conector y 
evitará a su vez el f une i onami ent o del relé OE del quin­
to conector. De este modo solamente los relés OE de los 
conectores pares de un juego individual a los vuelos de 
una; ruta y fecha determinada, accionarán.

lio importa cual de los conectores de un juego es 
preferido y tiene su relé C accionado pues el funciona­
miento ele los relés OE será el mismo»

El operador presiona ahora la llave de avance ÁDK 
y se supone oue el vuelo ‘preferido para la fecha en cues­
tión en el asociado con un conector de numeración par 
en donde un relé OE será adora accionado. El conector 
central en 1.a Fig. 8 puede ser considerado como que re­
presenta este conector. ER acciona a través de los con-
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tactos or5 posterior o e M  anterior, c ’59 anterior, er4 
posterior, or4 posterior y aDK3. Al accionar ER retiene 
sobre sus -contactos er4 que desconectan el circuito ori­
ginal de funcionamiento a través de ADK3.

Al mismo tiempo el relé C ** del coneetor siguiente 
a la derecha acciona a través de los contactos c’5l an­
terior, oe*2 anterior, er2 anterior, ADK5, RGK4. Ê . re­
lé C * del coneetor preferido tiene sus circuito de reten­
ción abierto en er3 pero retiene a través de los contac­
tos c'58, oe;3, er3 anteriores y ADK3 hasta la liberación 
de ADK. Al accionar C 5,se enciende la lámpara del vuelo 
siguiente junto con la lámpara de vuelo "preferido" que 
después se apaga' cuando la liberación de AVR libera G’.

La liberación de C ’ y la apertura de c*58 excluye 
el an-.erior circuito de retención a través de los con­
tactos er3 de nodo cue la liberación de ER al abrirse su 
circuito en c’59 no causa la vuelta a funcionar de C’.

El coneetor asociado con el vuelo siguiente está 
ahora en la misma condición que hubiera estado si hubie­
ra sido el vuelo preferido y las lámparas de espacio 
disponible y no disponible se encenderán o no de acuerdo 
con la situación de las reservas para este vuelo.

Si no hay espacio disponible en el vuelo siguiente, 
la lampara ADK será accionada de nuevo y se pasará a 
través de la misma rutina excepto que el vuelo es un 
vuelo "ir-par" con 0E no accionada. La operación de ADK 
acciona ahora OfiL en ves de ER y la sucesión de hechos 
es corno antes con los contactos OR sustituidos por los 
ER correspondiente y los contactos 0E no accionados.

C *i retiene, orine ro cuando ADK es liberada después
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del primer accionamiento a través de los contactos c”  58 

anterior, oe,J3 posterior, or3 posterior, conexión marca­
da "L", s *’ anterior, etc., entonces al volver a accionar 
üDK a través de los contactos c’}58 anterior, oe* *3 pos­
terior, or3 anterior y ADK3.

C^'Cno se muestra) acciona a través de los contac­
tos cJ,57 anterior, oe" 2  posterior, or2 anterior, ¿lDK5 
y RGK4 y asi sucesivamente liaste cue se terminan los 
vuelos del día o se encuentra el espacio requerido.

La búsqueda para vuelos precedentes causa exacta­
mente la misma sucesión excepto que los resortes de RGK 
son sustituidos por los de aDK y RGK5 completa un circui­
to de funcionamiento para el relé G de un conector en 
la.izquierda en vez de en la derecha a través de los con­
tactos c '56 anterior, oe'l anterior, erl anterior y.

L1 sistema "Impar y par" evita el funcionamiento 
automático de los conectores en sucesión rápida al accio­
narse aL)K. El sistema descrito permite suprimir un vuelo 

1375 y sus conectores asociados, uno para cada operador, del 
equipo, sin. tener cue volver - a colocar todos los conec­
tores para que sean alternativamente impares y pares.
Esto se hace automáticamente por los relés OE, ER y OR.

Habiendo descubierto ahora el vuelo que tiene la 
1380 acomodación requerida y las reservas requeridas por el 

cliente, comienza ol agente a efectuar la reserva de 
asientos.

Las figuras deben colocarse a:?ora de acuerdo con 
la tabla "a ” de la figura 19 para permitir seguir la 

1385 descripción con más facilidad. En el ejemplo elegido

/
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pera ilustración se recuerían tres asientos. Continuan­
do e 1 accionamiento de la llave de espacio apropiada, en 
este caso K3S, el operador accionará la lleve de reserva 
ilustrada en el lado derecho de la Figura 10.

Esto canea el fuñeionamiento del relé RKB a través 
de los contactos bml posterior, sa2 posterior, llave de 
reserva K1S2, K2S2, 1Q V , K4S2, bar3 anterior, sal pos­
terior.

RKB tiene cinco juegos de contactos de los cuales/  S6
KKBl y RKB2 muestren en la Fig. 10 y RKB 3, RKB4, RKB5 .
en la Fig. 13. Todos monos RKB4 preparan circuitos que 
se completarán posteriormente, sin embargo rkb4 cierra 
un circuito de funcionamiento para el conmutador anotador 
SAL que se muestra en la Fig. 13 a través de los contac­
tos SAL dm. tal posterior, avr2 anterior, rkb4 anterior 
c5 anterior y bfl posterior.

Hay solamente un anotador pare toda la instalación 
y su componente principal- es un conmutador SAL que es 
del tipo de conmutador rotatorio uniselector que se mue­
ve por atitointerrupción sobre dicho circuito de funcio­
namiento hasta que es detenido por el funcionamiento del 
relé TAL.

El conmutador SnL tiene tres arcos, el primero tie­
ne conexión desde los diferentes circuitos de agente a 
sus diferentes contactos, el segundo tiene conexión desde 
los diferentes circuitos de inspector a sus varios con­
tactos. Una condición marcadora ste coloca en el contac­
to de uno u otro de estos arcos siempre que un agente o 
un inspector empiezan a efectuar una reserva en un vuelo 
y no en el momento de efectuar la reserva. Esta condi-1415
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ción marcadora está, relacionada con el disparo del sis­
tema motriz de SAL por accionamiento de TAL, según se 
explicará más adelante.

El tercer arco de SAL tiene sus diféERntes contactos 
conectados a los diferentes circuitos de agentes e inspec­
tores en donde están relacionados con el funcionamiento 
de una serie de relés que permiten la continuación de las 
reservas.

Las apariciones de un agente en el primer y tercer 
arco de SAL deben ser en contactos igualmente numerados 
en cada arco y sim i lamente en el caso de un inspector 
en el segundo y tercer arco. Sü L debe, por lo tanto, 
tener por lo menos tantos contactos corno ,el número máximo 
de operadores para el que está equipada la operación y 
una serie de conmutadores se puede utilizar en cascada 
para instalaciones de mayor capacidad de la de un conmu­
tador de tamaño conveniente.

El circuito de funcionamiento para el circuito mo­
triz es a través de contactos en el. conector que se utili­
za, hasta el circuito de vuelo en que el operador está 
interesado. Lo mismo aplica a las onexiones al primer arco 
o marcador de S^L y conexiones de positivo de batería 
para ambos fines se derivan a través de los contactos bfl 
y bf2 respectivamente en el circuito de vuelo. Esto per­
mite evitar que dos operadores reserven para el mismo vue­
lo al mismo tiempo, según se describirá en detalle más 
adelante. Cuando SAL comienza a accionar se nueve auto­
máticamente, bajo auto interrupción el SAL din, hasta que 
la escobilla SAÍÍI llega al contacto marcado con lo que 
acciona TAL desde el contacto marcador con potencial po-
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sitivo en dicho contacto a través de la escotilla y contactos
cc2 posterior ene interrumpe el circuito motriz de 3.aL en los 
contactos tall posterior y aplica una conexión de positivo efe 
hatería a ' través de SaL3,contactos avr2 anterior,rtís4  anterior 
c5l anterior y hfl posterior al relé 3a del operador en cues­
tión estando tolos los relés Sa de todos los operadores conec 
tacos a los diferentes contactos del tercer arco de SAL. Sja. 
retiene a través de los contactos sa5> rkb3' anterior.

Loo contactos de S.«, completan ahora diferentes co­
nexiones ues col,c agente hast^ el .-'eqrstx ador oue se 
ha de oescrilir más adelante, mientras.tanto BP acciona 
a través de c53 de conector en uso y contactos .anteriores 
sa6. Hay un rolé BP asociado con cada vacio y acciona 
cuando un operador, interesado en eso vuelo y conectado 
a él a través de su conector apropiado, en c53 tiene éxito 
en accionar su relé 3a . Otros operadores que examinen el 
mismo vuelo recibirán la señal "registrador ocupado" en la 
lámpara así denominada en su panel a través de los contac­
tos se.7 pose rior, c54 anterior en el conector en uso y 
los contactos dí’3 anterior en el circuito en cuestión.
De este modo no podré hacer que sal empiece a susca ni 
colocar una posición de morcar en sus contactos, estando 
el circuito de positivo de batería para ambos abierto en 
bf 1 y J>f2 accionado. Su relé 3a L no puede por lo tanto 
accionar. Por el funcionamiento de SA se completa el 
circuito de la lámpara "tramitación de reserva" a través 
de los contactos sa7 anterior, c54 anterior, positivo bf3 
y se enciende esta lámpara. Ta L libera al accionar BF 
eme está en circuito abierto en bf2. Una vez que esto ha 
sucedido el anotador rueda libre para buscar otro ópera-
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dor y con tal de que no haya dos operadores interesados 
en el mismo vuelo, puede .accionar en sucesión los relés 
Sü. .de un minero de ellos. De los siete contactos de SA, 
sa5 y saé y sa7 aparecen en la Fig. 13 y su función ha 
oído aescrúa, sal, sa2, sc3 y sa4 aparecen en la Fig. 10, 
sal accionado pone condición de retención a RKB que se 
muestra en la Fig. 10 a través de los contactos bml pos­
terior, mientras que sal mantiene el circuito^ de funcio­
namiento para cualquiera de los relés RIS, R2S, etc. 
que están accionados. La llave de reserva está aislada. 
Las conexiones qué terminan en los terminales denominados' 
"1", "B2", "S", "Ivi", . "EB" en el rectángulo marcado "bloque 
terminal" en la Fig. 10, están unidos a torminales co­
rrespondientes en el registrador mostrado en la Fig. 18 

y conexiones similares desde todas las posiciones de ' 
ogentes, se reúnen en estos terminales en el registrador., 

Lx funcionamiento de SA causa el funcionamiento 
del relé Iv: Fig. 10 con tal de que el conmutador rotato­
rio d o  en el registrador esté detenido en el contacto 1 

a través de los contados ni posterior SA3 -anterior, ter­
minal "li" en el circuito del agente y registrador, la 
escotilla de BD2 y contacto ns.l en la Fig. 18, terminal 
"3" en el registrador y circuito de agente, contacto sa4 ai 
anterior y bm2 posterior en la Fig. 10. N retiene a 
través de los contactos ni anterior, rkbl anterior.

El relé EB en el registrador (Fig. 18), acciona 
entonces a través de torminales EB en el registrador y 
circuito de agente y n2 en la Fig. 10.

El funcionamiento do EB comienza un ciclo de avance 
en BS. BS es un conmutador rotatorio del tipo uniselec-1505
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t°r con tres arcos en uso, BSI para e'l recoso, BS2 para 
control y BS3 cera contar los asientos que se han de re­
servar a los conmutadores de sector.

1510
Inmediatamente en el fur.cior.emlento de EB acciona 

un relé BIOR a través de contacto y escobilla n*.l DS3, 
bb3 posterior y ebl anterior. Entonces B10R retiene a 
través de los contactos Morí, ebl anterior^acciona a 
través de los contactos bIor4 anterior, BS dm.

BS acciona a través de loe contactos ba3 anterior
1515 y al accionar BB suceden dos cosas simultáneamente: 

primero BS avanza un paso a través de los contactos bbl 
anterior, b2 posterior y c3I posterior; segundo el relé 
BPR en el circuito del agente en cuestión, Fig.10, accio­
na a través de m4, FiglO, terminales I en el circuito de

1520 agente y registrador contactos bz2 posterior, oz2 poste­
rior en la Fig. 18.

1525

Los iuncionamientos de BB aplican batería a todas 
las posiciones de operador en paralelo en sus terminales I, 

ni avance de BS abre el circuito BA en BS dm y esto 
litera hb en Bü 3 permitiendo BB al liberar ene libere 
el relé BCR (bb2) y abre los circuitos de devanado de 
BS en bbl lo c;ue 0 su vez permite que se cierren los 
contactos BSdm accionando de nuevo BA y comenzando de

1530
nuevo el ciclo de avance de BS y aplicando un impulso a 
BPR cada vez que BS se detiene en un contacto.

1535

Á medida que BS progresa acciona en sucesión una 
serie de 10 relés denominados B10R, B9R a BIR empezando 
con B10R, según se ha mencionado y progresando hasta 
BIR reteniendo cada relé sobre su propio contacto ns.l 
al accionar.-
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Cada uno de estos relés tiene un par de.contactos ' 

normalmente abiertos conectados en un lado a positivo 
de batería y en el otro- a una serle de terminales comu­
nes 1 a 10, los contactos BIR al terminal n2.l y así su-

les esbén conectados en común 
ada posición de operador; te- 
no necesita efectuar reser­
ve cuatro asientos, tiene 
- bcidos mientras rué un ins—

ce s ivae ¡ente. Estos tern

a t i r u in a  les s im ila re s  e
ni endo un agente  puesto
va s mé cue liasta un míx
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soore o llega a su contacto 
accionado durante los diez 

pasos ael conmutador 33 y en consecuencia durante las 
diez operaciones del relé BPR en el circuito de agente.

Cuando 33 llega , 1 contacto 2 acciona B9R y perma­
nece accionado durante nueve pasos de ES y durante nue­
ve operaciones de BPR del mismo modo todos los otros 
relés en esta serie cue accionan sucesivamente, perma­
necen accionados durante un número de operaciones de 
BPR que corresponden a sus números de referencia res.lec­
tivos.

Lientras BS atraviesa sus primeros diez contactos, 
los teriunales numerados en el registrador conectados 
a positivo de batería a través de los contactos bl0r2, 
b9r2, etc. son cada uno mantenidos a potencial positivo 
de batería durante un número de operaciones del relé BPR 
cue- corresponden a sus números de referencia respectivos 
y el avance del conmutador de sector se efectúa conec­
tando un terminal con un número ele referencia cue có—
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rrenooride c Ion asientos m e  3c recuiere reservar al 
circuito motriz del conmutador de sector a través' de 
l-,j conoc'Ctns BPR. Caca vez que BPR' acciona se pasa
un impulso al conmutador de sector y el número de tales 
impulsos está gobernado por el nú .ero del terminal en el 
registrador a que dicho circuito está conectado.

^1 terminal correcto es seleccionado y los impulsos 
confirn-dos al conmutador de sector de solamente los sector 
res incluidos en el viaje requerido por contactos de relés 
■en el circuito de agente mostrado en la Fig. 1 5.

Los terminales numerados a la cabeza de esta figura 
están conectados a terminales numerados similarmente 
en el registrador, según se ha dicho.

La selección del terminal correcto se efectúa por 
contactos de los relés RIS, R23 y R3S.’ Se recordará 
que estos relés accionan toaos inicialmente pero son 
posteriormente libéranos o dejados accionados de acuerdo 
con el accionamiento de las llaves de espacio KIS, etc.
L1 accionamiento ele una llave de espacio libera todos 
ios relés RIS, etc. con,números de referencia iguales- 
y superiores el número de referencia de la llave de * 
espacio accionada.

Los contactos de estos relés están por lo tanto 
dispuestos de modo que el de numeración más baja que 
permanece endonado conecta el circuito a un terminal 
de número correspondiente y lo desconecta de terminales 
de números más sitos.

Por-ejemplo: el accionamiento de K2S deja a R25 y 
n3S accionemos y libera RIS. Se conecta entonces bprl 
al terminal 2 a través de los contactos rls9 posterior,
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r2s9 anterior abriéndose el circuito en los contactos 
r2s9 eme están ahora abiertos.

El accionamiento de K4S libera todos los de relés 
y conecta bprl directamente si terminal 4, estando los
contactos de relé como se dibujan en la Fig. 5»

Más allá de bprl el circuito se divide en siete
ramas paralelas pasando cada una a través de contactos 
normalmente abiertos de -los relés de sector RI.2P, R2.3P, 
etc, de los cuales Ion que corresponden a los sectores 
que comprenden el viaje requerido, fueron accionados 
como resultado del funcionamiento de las llaves de aero­
puerto KIP, K2P, etc.

■Estos nueve circuitos ramales pasan ahora a todos
los conectores que sirven a un operador determinado
donde cada uno está, conectado en común a uno de los pa­
res de contactos c42 a c48 del relé C en cada uno de 
estos conectores.

Estos contactos de rolé C de cada conector, extien­
den las siete ramas mencionadas a los siete conmutadores 
de sector del circuito:de vuelo con que está asociado 
cada conector.

Los conectores asociados con vuelos determinados 
de cada operador tienen conexiones desde sus contactos 
c42 a c48 conectados en común a siete conmutadores de 
sector de ese vuelo.

Los impulsos positivos de batería recibidos desde 
el registrador en los accionamientos bprl pasan a través 
de las resistencias yl.2s, y2.3s, a los devanados 1.2s, 
2,3s de los electros de los conmutadores de sector, y 
cada impulso avance el conmutador un paso.
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Se seguirá ahora la operación de hacer la reserva 
con relación al ejemplo antes cotizado en el cual se 
han de reservar tres asientos en los sectores 1.2 y 2.3 
de un vuelo.

Trazando el circuito desde el registrador Fig. 18, 
cuando BS llega al octavo contacto, acciona#á;BR3. -Desde 
este punto Bi3 permanecerá accionado mientras que BS 
avanza desde el contacto 8 el contacto 3, tres pasos, 
durante cuyo tiempo BPií acciona tres veces.

El terminal ne.3 en el circuito del registrador y 
del agente, permanecerá conectado a positivo de hatería 
durante este tiempo y esta conexión se extenderá por 
pbrl durante los tres cierres de estos contactos pasando 
tres impulsos de positivo de 'batería a través de rl.2p2 
y C42, a I.2s y a través de r2.3p y c43 a 2.3d, (no se
muestra en la Fig. 15)*

Ál avanzar BS el contacto 11, acciona DZ a través 
de eb2, ' contacto 11 y escobilla de BS3, t>b3 posterior 
y ebl anterior: (estando bb liberado en este momento 
aunque vuelva a accionar inmediatamente después).

BZ abre el circuito de funcionamiento de BPR en el 
circuito de agente, Fig. 10, en bz2, Fig. 13, y acciona 
el relé ELI de agente, Fig. 10, a través de los contactos 
rkb2 anterior, n3 anterior, terminales B2 en el.circuito 
de registrador y de agento, contactos bz2 anterior, cz2 
posterior, bb2 anterior, bml libera. RKB; rkbl abre y li­
bera !í, rkb3 libera 3A, Fig. 13, BM retiene mientras 
tanto a través de los contactos bnl, sal y sa2 anterior 
hasta la liberación de 3A y después a través de los con­
tactos bml, -sal posterior, llave de registro, vanos
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T' sortes de las llaves de espacio, ber3 anterior y sa2 
posterior, Mientras caie le llave de registro y una Irave 
de espacio estén accionadas.

¿i liberar lí litera Lir Fig» lo en n.2 lo que a su vez 
libera los relés B10R a BIH en ebl eme a su ves libera 
BZ reteniendo previamente a través de los contactos bz4 
anterior, ez2 posterior y bl0r3 a blr.3 anterior.

ül liberar SÁ deis la lámpara de tramitación de 
reserva Fio. 13 retenida a; ¿pavés de dq3 y 1® lampe,ra 
se apaga al liberar El . isn la practica esto coincidirá 
con la liberación de la llave de reserva a través de 
la liberación de le llave de espacio accionada; con 
la llave de reserva aun accionada, tendría el mismo 
re suitedo.

BZ si liberar excita B3K a través de los contactos 
bbl anterior, bzl posterior, czl posterior y B3 abandona 
el contacto 11 abriendo al mismo tiempo el circuito de
Bá en BS bm cue libera y al nacerlo libera BB en ba3•
Los relés del circuito motriz de BS están o ñora rocíos 
en normal según están dibujados en la Fig» lo y BS re­
torna a reposo bajo la autointerrunción a través de bs2,
PCI D O i. } contactos 2 a 25 y escobilla, bIor4 posterior 3c 33

dm cu.e interrumpen hasta que llega el coito cto 1 que

esté desconectado en -el arco ne.l. Cusnd 0 B3 se detiene
a no ser cue un operador esté esperando para reservar 
asiento con su rolé Su accionado, lo cjue comenzarla 
las operaciones de reserva inmediatamente después por 
las pperaclones sucesivos de D , BS, S10R, BA, BB, etc. 
como antes.

Debe comprenderse que aunque dos operadores no
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, n ,+p -^ot r<^i strsr simultáneamentepueden usar el regís ar^uor í -

en el mismo suelo, pues el andador impide esto, por el 
accionamiento del relé D? de un vuelo que está ya siendo 
registrado, cualquier número de operadores puede nacer 
reservas simultáneamente en la misma rotación de BS pues 
esto simplemente alimenta diferente número de impulsos 
a ciertos terminales. Para Pacer esto, sin embargo, los 
operadores en cuestión deben haber conseguido pasar el 
anotador y estar esperando con sus relés S.a accionados 
cara eme B3 llegue al contacto 1 y completar sus circui­
tos de funcionamiento de relé B, a través de los termina­
les B y N o el registrador. Cada operac.or conecta en­
tonces los impulsos en número de acuerdo ai terminal en 
el registrador que corresponde al espacio requerido, a 
los sectores entre cuyas lia,ves de aeropuerto (Kl-P,
K2P, etc.) el ha accionado, del vuelo al que esté conec­
tado s travos de los contactos del relé C de su conector 
asociado con este vuelo. Todos los operadores pueden 
teóricamente hacer esto simultáneamente con tal de que 
hagan reservas para, diferentes vuelos.

Esto completa la descripción de las funciones efec­

tuadas por un agente de billetes.
Se describirá ahora un circuito de inspector y las 

figuras deben disponerse de acuerdo con el gráfico B 
en la Fig. 19.

El procedimiento es idéntico por aquel seguido 
por un agente hasta e incluyendo el accionamiento de 
las llaves de ruta, mies y día del mes. Estas operacio­
nes y sus circuitos se muestran en las Fig. 6 ,7 y 3.

En este punto del procedimiento el estado de los
asuetos es como sigue:
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El relé C del conector asociado con el vuelo pre­

ferido del día en cuestión, ha accionado, (Fig. 8). El 
relé S en el circuito de inspector habrá accionado y 
el relé T habrá liberado (Fig. 7).

Un inssector no accionará generalmente llaves de 
aeropuerto y espacio en este punto pues él está auto­
máticamente informado de la situación de las reseiVoS 
o registros para el vuelo e indicadores numéricos auto­
máticos sin accionar tales llaves incluso en el caso 
de aue la lámpara de vuelo- disponible 3.U2ca debido a que 
ls llave "ocupado-libre" en el circuito de vuelo esoé 
en "ocupado".

Una posición de inspector está equipada por un par 
de indicadores* uno para las cifras de las decenas y 
uno para la de las unidades por cada sector del vuelo 
más largo para el que esté equipada la instalación, En 
la característica presente se proveen siete.

Estos indicadores y sus circuitos se muestran en 
las Fig. 11 y 12 mostrando la Fig. 11 l°s circuitos in­
dividuales a una posición de inspector y la Fig.12 el 
circuito de colocación de indicador común.

Los terminales marcados Am4, A4, n3, SD3, AA2 y 
SD9 están conectados en común a terminales marcados co­
rrespondientemente en'todos los circuitos de inspector. 
El funcionamiento del relé S, Fig. 7, hace que SD accio­
ne a través de los contactos ac5 posterior, zl posterior 
a3 anterior y zzl posterior. Al accionar, SD retiene 
independientemente de a5 a través de los contactos sdl. 
anterior, zl posterior, s3 anterior y zz posterior.
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El relé AA funciona entonces a través de los con-
» ,.l oo-terior, sd2 anterior, terminales SD entactos aax po^xiuij

las Fig. 11 Y 12, contacto 1 y escobilla del segundo 
arco de D3, terminales SD3 en las Fig. 11 y 12 y con­
tactos sd3 anterior.

D3 es un conmuteSor rotatorio de tipo uniselec or 
y hay solamente uno pura todo el eouipo. Tiene tres a 
eos en uso: el primero para retorno a reposo, el segundo 
pero control y el tercero para actuar los diales de de­
cenas y unidades del indicador de espacio en los paneles
de inspectores en todo el equipo.

.. nntriz del conmutador DS se muestra en El circuito motiiz
. s ir, u n  12. Continuan-

le escurría inferior izquierda de la Fxu.
Pescie la operación de Aa , ni; do la sucesión de operación oe^.e _

• ■ . frnvé' de los terminales An y contactosFig. 12 acciona a tiene, ce
¿ r,: o.ccño-e a través de los contactos edl «anteriores aa4, Día “CC-o.-

_ r>r> opo-i o'na e través o.e los anterior y DS dm cerrados, DB &cc_
, „ +T..,„íSc; de db anterior ycontactos de2 accionando DSh a ti, tés

„ . ,,, "cciocariionto de DSH avanza el conm-dz2 posterior. Li aCCxü.,.m..x
, , ios i’-iterruó tores deltador abriendo mouencáneamenu. ..... -

conmutador D3 dm lo que Huera el relé DA.
.d b es liberado a su vez en das llbf.i»no°

r..Ti Tiq ¿}m accione Da y el ciclo dbl. Al volver s cei.oi Do ex.
--n ™ H f c  DS continua de avance del conmutador Do s - -.o

, ,H ,.rrnte oero se debe recordar-que avanzando automa accienuc pan
pr, n  contacto n».l para empezar el DS2 debe ae ésten t.. - -

proceso, (por el accionamiento de Mi.
, lire-'-. di ÓS. contacto la escobilla de Guando DS D-nn r-~ "

r>P -mne loa amiento para el relé DS2 completa e ■- circ..x. .x t?j „ ii a través de los . el circuito del inspector, Fie- U .
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contactos a5 posterior, sa2 anterior, terminales AA2
en las Fig. 11 y 12, contactos 6 y escobilla de D32, 
terminales 3D3 en las Fig. 11 y 12 y contactos anteriores 
a<33• A retiene a través de los contactos .a5 anterior 
y aa3 anterior. El relé D acciona entonces a través 
de c5G anterior y el conector en uso Fig. 11 y contac­
tos al anterior. Hay un relé D por cada conector de 
cada inspector sefvido per el eguipo completo y son ac­
cionados sobre los contactos c50 de los respectivos re­
lés C. Se proveen contactos D por pares para cada sec­
tor del vuelo más larp:o cue se ha de conectar. En esta 
característica el número es 7.

Las conexiones desde los indiccdóres de decenas y
unidades e . una posición de inspector, están'conectados
en común a contactos c orre so endiente s de relés D de to-/donde
dos los conectores que sirven a un inspector desde son 
extendidos a las escobillas del tercer y cuarto arco de 
los conmutadores de séctor, las decenas al tercero y 
las unidades al cuarto, del vuelo con cue está asociado 
cada conector. Les escobillas de arco tercero.y cuarto 
¿e les conmutadores de sector de un vuelo dado, tienen 
conexiones similares en común des; e los conectores aso­
ciados con este vuelo de todos los inspectores que tienen 
acceso al mismo.

fisí, ñor ejemplo, los indicadores de decenas y uni­
dades en la posición "sector 1.2" en un panel de inspec­
tor, están■conectados en común respectivamente, a los 
contactos di y d2 en toaos los conectores que sirven 
a este inspector y las conexiones desde los otros lados 
de dl-d2 en cada conector están conectados a las escobi-

\
I
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del tercer y cuarto arco re spect i veniente del conmutador
de sector para sector 1.2 del vuelo con que este asocia­
do ese conector.

ü¡n la sucesión de operaciones que anora se descri­
ben el relé D 'accionado era el del conector asociado 
con el vuelo preferido en la ruta y fecha dispuesta en 
las llaves en el primer caso y se preparan circuitos'
para conexión de tocios los indicadores de sector en el 
panel del inspector en cuestión a los conmutadores de 
sector de ose vuelo respectivamente.

Los relés D no accionan mientras Do está avanzando 
sde el conté cto 1 al contacto 6, (no habiendo aun acedos 

nado A), y esto provee una demora dispuesta deliberada­
mente para aislar los indicadores de cualquier retarda- 
miento de los relés durante la aclaración y reposición 
de los indicadores en los inspectores avanzando y re­
gresando entre vuelos alternativos como se explicará más 
adelante.

Desde el momento de las operaciones de relé A al 
llegar DS al contacto í, las operaciones del relé DB 
causan operaciones sincronizadas del relé DPR en el cir­
cuito de inspector a través de a4 terminales A4 en las 
Fiy. 11 y 12, produciendo dzl y db2 -impulsos que conti­
núan en sincronismo con los movimientos del conmutador 
DS de contacto a contacto, hasta el funcionamiento de 
DZ, explicada más adelante. La apertura y cierre de 
t)b2 en el ciclo do avance de D3 anteriormente descrita, 
es responsable por la nueva operación de DPR.

El tercer arco de D3 tiene unido a sus contactos 
£ o 15 inclusive los relés denomine dos y numerados OR,
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9R, etc. hasta IR respectivamente en este orden.
¿i ii.ersr 'D;J 2 la 202 ición 6, 0R acciona sobre el 

contacto 6 y escobilla ele D33, db posterior y e2 anterior, 
habiendo liberado D3 después del movimiento al contacto 6. 
0R retiene entonces a través de orí, edn y cierra un cir­
cuito, a través de or2, desde positivo de batería a uno
de los contactos de cada uno de los conmutadores de sector
de toaos los vuelos, en paralelo.

uier escobilla detenio.a sobre tal concreto re­
cibirá entonces este uotoncial nositivo de batería para 
el oeríodo durante el que el relé 0R esté accionado.

Al moverse al contacto séptimo el relé 9R acciona y
asi sucesivamente hasta IR reteniendo todos los relés una 
vez, accionados a, través de sus contactos n-.l y ©da•

1855 Durante todo este tiempo el relé Di'R del inspector
en cuestión está impulsando el sincronismo con los movi­
mientos de DS de contacto a contacto. Al moverse el con­
tacto 16, el relé 1)2 acciona a través del contacto 16 y 
escobillado DS3, contactos db3 posterior y ed2 anterior 

I86O y abre el dzl el circuito que suministra batería al relé
de innulso del inspector DPR.

El relé 0R habrá, por lo tanto, estado accionado 
durante diez impulsos de DPR y cualquier circuito cerrado 
ñor sus contactos y también por los contactos- de DPR ie— 

1865. cibirá diez impulsos, similarmente con 9R, nueve impulsos
y así sucesivamente.

Estas condiciones sor; cuní plicas s por los contactos 
de DPR en los circuí'.tos de indicador de inspector, es­
tando poternac!o si número de impulses por el contacto 

1870 determinado en que está detenido el conmutador o.e sector
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en ese momento.

Los indicadores de decenas están conectados a tra­
vés de. DPR y contactos del relé D al tercer arco de los 
conmutadores de sector y los indicadores de unidades 
al cuarto arco y los contactos de estos arcos están co­
nectados a positivo de batería a través de los contactos

1
de los relés OR-IR de acuerdo con la diferencia entre 
el número y asientos reservados representado por cada 
contacto y el número total de asientos en el avión re­
lacionado con el vuelo»

Las cifras en el exterior de los arcos de contactos 
de los conmutadores de sector ilustrados en lo Fig. 12
indican los miembros respectivos de los contactos de re­
lé or2, 9r2, etc. a los cuales los contactos están co­
nectados estas do además tales números indicados en las 
flechas divergentes que salen de tales contactos. Dentro 
del circulo de contactos en los conmutadores, hjry cifras 
que indican el número de asiento reservado representados 
por los contactos.

Supóngase ene el avión en cuestión tiene cuatro 
asientos cue es el número máximo con que este tipo par­
ticular de conmutador puede trabajar.

Cuando un asiento ha sido reservado la parte de 
registro de reserva, del equipo que se describiré más 
adelante, habré hecho que el conmutador en cuestión 
avance a su contacto ns.2, no utilizándose el contacto 
ns.l más que como posición de reposo. Restarán 23 
asientos. Los contactos 1 a 5 inclusive del tercer arco 
del conmutador de sector, serán conectados a positivo 
de batería a través de los contactos fiel relé 2R, míen-



6?.

'tras que los contactos 1 , 2, 3 , 4, 5 ¿el cuarto arco
«onitivc áe batería s través de los con-

1905

1910

1915

1920

1925

1930

se conectarán a 
tactos del relé 4R, 3R, 2R, IR y 0r respectivam ente.
Guando DS avanza el -contacto n*.6 y empieza el relé de 
Impulso de PR a impulsar y los relés üR...a IR a accio­
nar en sucesión, siendo el relé 2R el segundo desde el 
final de la cadena, permanecerá accionado durante dos 
posos del c onmutador DS y en consecuencia, durante dos 
operaciones de Bi-R. El indicador de decenas del panel 
de inspector conectado a un conmutador de sector detenido 
en el contacto 2, será conectado a positivo de batería 

. durante este tiempo a través de un por de contactos dpr 
y contactos d, escotilla y contactos n».*2 en el arco 
na,3 de conmutador de sector correspondiente y 2r2 en 
la ocasión en rué DPR acciona. Según se ha explicado,
DPR accionará dos veces durante este tiempo y moverá este 
indicador dos lugares para indicar la cifra 2. Similar- 
mente el contacto n».2 en el cuarto arco del conmutador 
de sector, se conecta a través cíe los contac tos ael rel^ 
311 & positivo de batería y el relé de impulso DPR acciona 
tres veces .mientras ER3 está accionado. El indicador 
Pe unidades del inspector se moverá, por lo tanto, a 

la cifra 3*
Todos los conmutadores de sector de todos los vuelos 

tendrán una conexión ce positivo de batería molleara a 
todos sus ocntactos sucesivamente durante un tiempo du­
rante el cual el número de impulsos apropiado de DPR 
ha tenido lugar y la posición en que están detenidas 
las escobillas de los arcos tercero y cuarto cue co-

-1 „ ña ir <3 Peceñas v unidades del es-rresponcen t c_x .l>- n~ 1  ̂- -1 - *
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T) 3 c i o one será ind icado  sor e l número ele impulsos
c'rectEílo e lo s  con tactos de srco en rué e s r ín  deteníais 
la s  e s c o t i l la s .

-- - , /-i 6^ )i-¡ r-c¡e ser solamente lle va d a  a l oant.l 
de un in sp e c to r cuyo re lé  D esté accionado. Los re lé s  D

C C í Olía ¿i0 s cuando o l re lé  nn

Ueqad..a de D3 al contacto
1 de re O o sequido por e l

; ¿i a l l i e  par■ DS1 a l contac-t

Oí acciona, cono resu-.tacto

1940
relé;
lés no esuén accionados, un relé DPR de inspector tiene 
su circuito de funcionamiento en circuito abierto, en 

los contactos a4.
Si varios inspectores terminan de colocar las llaves 

de una ruta y fechas simultáneamente, estando el comnuta- 
194.5 dor DS en reposo, accionarán todos los relés necesarios

para conectar sus indicadores a los conmutadores de sector 
de los vuelos en ene ellos están interesados y estos in­
dicadores mostrarán el espacio disponible en bOeOS los 
sectores del vuelo dispuesto en la llave. Esto es así bien 
si los inspectores estuvieran interesados en el mismo o 
diferente vuelo, pues el conmutador D3 y los relés 0R <a 
IR en lloran todos los conmutadores de sector en toao el 
eemino simultáneamente. SI el conmutador D3 estuviese 
en el medio de un ciclo cuando un inspector termina de 
disponer su ruta y fecha, no obtendría resultado de mo­
mento y tendría que esperar hasta oue el cielo de Do núble­
se terminado y vuelto al contacto n^.l. Cuelc.uier número 
de inspectores oue esperan asi, comencarian tocos a reci­

bir información al mismo tiempo.
]_o£o Se verá de ■- ste modo que a pesar ciel necno ae que

1950

1955
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hay solamente un conmutador D3 rara todo el equipo, nin- 
qún inspector tendrá que esperar más que durante el

ti eran o de una revolución de D3.
Los indicadores ut.ili.~dos son del tipo de dos de- 

vanados uno de los curtes al exaltarse acciona un ade­
noide de impulsión o colocación y - 1 otro al excitarse
retiene el rotor en la posición alcanzada.

eco rcií r>PR están diseuestos de modo Los conracros o.e rete urn eou -i
, . ¿ „ce-,-1 ,o_ i- conexión ele bateríacue cuando el relé es ¡sCCiOud,

desde el conmutador do sector se aplica al devanado de
impulsión y cuando el relé os liberado esta conexión
se eolica al devanado de retención. La desconexión ae
la batería por completo permite cue el indicador vuelva
a cero ñor la acción ae un resorte. Esto sucedería al
liepar el conmutador D3 al contacto 1 6, (y liberación
ce OH a IR después de una serie de operaciones cue se

* x rm n fr-re ñor el hecho de cue el relé d e s c r ib irá n ) .  n  *¿o n . a u r  —
S en el circuito de inspector acciona a través de los

. 4-/ti'>v" i n '  1 p  q  m *3 C O ¡"lis3  O ÍSO S ¿contactos a3 a n te r io re s , t tn . ,n c -e o  c.-

1980 crior y db2 a n te r io r  y a ol:

VÓS d(3 uní; rs " is tn a c ia  e 1

todos lo s  iudic chores. Es

.. 0 CÍ Ti l • C-- ¡ a <hería local,

1985

1990

j- ,, n i- c o v  mine rodos z3 a zl6 nos* por catorce pares ae o or.nn- - ..unu. i .

tridos en la Eiq» H -
Curdo DS lleta al cor,troto lf y los contoctos D3, 

dm so cierr.n, los relés DA y DE accionan en sucesión 
coro ent rlornente y en este recontó cue el relé 2 ac­
ciono escondo Do accionado.- 2 rotéese a trovés de los 
contactos 21 anterior, s3 anterior y sz posterior. El 
relé 3D libero estando el circuito abierto en los con-



tactos de apertura in 21, AA libera, estanco en circuito <
abierto en sc!2 + sd3j A líber;., estanco su circuito -de re- j
tención desconéctalo en sa3, D libera estando en circuito 
abierto en al que incidentalmente prepara el circuito para ■ 

1995 investigar otro vuelo. ED también litera estanao abierto 
su circuito de retención en los contactos a2, los relés 
OH ...a ...IR liberan sus circuitos de retención estando
abiertos en ed2. i

D2 libera estando abierto su circuito de retención 
2000 en Or3..a..lr3. La liberación del relé ED que ha cerinane- ! 

cirio accionado continuamente desee el comienzo del ciclo ; 
de exploración de Do hace rae D3 vuelva a reposo a través 
de los contactos da3 posterior, DS arco ne.l, escobillas 
y contactos; ti el cual los números - 2 a están interconecta- 

2005 dos, contactos edl posterior y Do día intermitentemente, 
mi lie par al contacto 1 que está desconectado en este 
arco, el conmutador Jo so detiene dispuesto para otra lla­
nada o también si una llamada está a la espera repite el 
ciclo accionando el relé aa de algún inspector a través 

2010 de los cor tactos aa posterior, sd2 anterior, terminales 
SD2, contacto n2.l y escobilla en el arco tercero de DS 
contacto sds anterior," el relé SD de un Inspector estando 
accionado cuando el está esperando con una encuesta.

Durante el retorno a reposo de DS los relés Da y DB 
2015 son liberad ;s en la primera abertura de Db dn, (Da en Do qji 

y dal, DB en da2), y permaneciendo así hasta el comienzo 
de un nuevo ciclo.

Se debe observar que el relé 0R se utiliza para mover 
los indicadores a la cifra cero y también se verá que los 

2020 indicadores que han de ser novioos a los números más altos, 
empezarán a avanzar primero y que toóos terminarán juntos.
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Durante to(:o este tierno el relé Z permanece accio­
nado v normaXiaente serie: .Liberado al resta onecer las lla­
ves de ruta, mes y fecha o cualouiera de ellas..

Cuando un inspector no 'puede encontrar el espacio 
recurrido en el vuelo preferido para la ruta y lecha dis­
puestas en susHaves, él acciona su llave ADK o RGK cue 
operara una acción de busca en sus circuitos de conector ■ 
oara los vuelos en esta ruta y fecha en la forma anterior­
mente descrita. Hay, sin embarro, extra juegos de resortes 
en las lleves de avance y regreso de un inspector que son 
omitidos en las llaves de los agentes, Estas se muestran 
por lineas de puntos en la Fig. 7 7 separadamente por lí­
neas continuas en la Fig. 11.

En el accionamiento cíe nUE o uü-E es accionado el role 
ZZ a través de RuAl o .¿Jjdl según el caso. ZZ abre el cir­
cuito de retención del rolé Z en ZZ1 abriendo s su ves 
el circuito de retención de toc.cs los indicadores en lo,.-» 
contactos zj, z4, etc. permitiendo que los indicadores 
so restablezcan a indicación nula bago la acción de sus 
resortes de retorno. Al liberarse ADA o RGK según el 
caso, el relé C de otro circuito de conector acciona.
El relé S, Fig. 7 permanece accionado núes los contactos 
z55 de los relés G de todos los conectores que sirven • 
a un operador, están conectados en común a su relé -J y 
por lo menos un relé C permanece accionado durante el 
avance y el regreso, y la liberación de ZZ en RGnl o nDIÍl 
según el caso, provee un circuito 00 luncionaniento para 
el relé SD, Fig. 11, a través de los contactos a5 poste- 

• rior, zl nosterio, s3 anterior y zzl posterior y el ciclo 
de exploración de D3 vuelve a comenzar; si D3 está, en re-

l
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poso, inmediatamente, si está en uso cuando vuelve a su 
contacto n2.l.

Un insoector necesitará frecuentemente examinar el 
estado de las reservas en los vuelos en su provincia para 
fines de inspección.sin intención alguna de hacer reservas 
de asientos, pero si cuiere hacer alguna reserva, tendrá 
que accionar las llaves de aeropuerto del mismo modo que 
lo hace un agente lo que accionará RKP, relés R1.2P, R2.3P, 
etc. para los sectores del vis;¡e y BAR con tal de que no 
toaos los sectores están excluidos. El fallo de BAR en 
accionar causará que la lámpara ce viaje excluido se en­
cienda, Fig. ll, a través de los contactos barí posterior, 
rkpl anterior, p-rono evitará que se haca una reserva.
La diferencia en este respecto se puede comprender compa­
rando las figuras 13 y 14 donde se observará que el acce­
so de los agentes al distribuidor está abierto or los 
contactos avr2 y avr3 que solamente se cierran al accionar 
üYR, Fig. 10, mientras míe estos contactos no existen en 
un circuito de inspector y éste no tiene relé aVR.

Los figuras se dispondrán ahora de acuerdo con la 
ta b la  D en la Fig. 19.

Las llaves ce espacio en una posición de inspector 
no se requieren con relación al exánen de "espacio dispo­
nible" y se refieren solamente a la determinación del nú­
mero ele asientos que se ha de reservar o cancelar. Las 
llaves se muestran en la Fig. 16 y son llaves de dos posi­
ciones, estando las posiciones superiores relacionadas 
con la reserva o cancelación de 1 a 5 asientos y las in9 
feriores de 6 a 10 asientos.

70.
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En ceda une de le s  posic iones de accionamiento de las 
l la v e s ,  se accionan dos juegos de re s o r te s , luí juego que 
está re lac ionado  con la  reserva está conectado a los ter­
mina los 1 a 10 de la  l la v e  de número, siendo el mismo que 
el número de l te rm in a l y e l otro juego que está re lac ionado  

con la  cance lac ión  de re s e rv e , está conectado'a lo s  te rm i­

na les en e l orden inverso. Los de K13 van a l terminal 10 

y lo s  do K103 a l te rm in a l 1 y  as í gara las o tra s  - lla v e s .

Los resortes primeramente mencionados aparecen debajo de
2090 la  re g le ta  de te rm ina le s  en la  F ig . lé  v  está n numéranos

"1", los segundos re s o rte s  mencionados aparecen encima 

d e l bloque de te rm ina le s  y están numerados "2 " .

Los te rm in a le s  numerados ostá conectados a te rm ina les  

numerados correspondientem ente en e l re g is t ra d o r ,  F lg . 18.

Las lám inas de los re s o rte s  n2.l en las llaves de 

espacio están conectadas a lo s  con tactos n 2.5  de l re lé  

RBK y la s  lám inas de lo s  re s o rte s  n e.2 de lo s  re so rte s  

de la  l la v e  de espacio a los  contactos ns.5 del re lé  BCK.
r e l é s e l  p r i u e r o r Et é re l a c l o n 5 do c o n  l a

ro co n l a  c a ­ c e l a c 1¡ir de r f. c r:: ~,oVc¡ s • Los

l o s  co. s i  a o t o s de r e lé de uí3K y RCK fi p’ G

; tá r  un i d o s  y pa '■añ í-, -T
c i  0  X  c. vi s de co n b a o t o s

. 0ircu i t o  de in s pee10 r a l can 00 d e l e  on

s m ene 1 0 -

2110

donde la  conexión os d is t r ib u id a  a tra vés  de los  contactos 

de lo s  re lé s  de sec to r R1.2P, R2.3P, e tc .  a R7.8P en tre  

lo s  con tactos do re lé  G de l c o le c to r  en uso que conducen 

a lo s  d lle re n tc s  conmutadores ce se c to r d e l vue lo en oue 

se nan de hacer lo s  re se rva s . 11 p re v io  accionam iento 

de las  lla v e s  de aeropuerto K1P,- K2P, e tc .  dispone lo s  

re lé s  de sec to r R1.2P, R2.3P, e tc . de modo que conecten
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solamente los sectores requeridos, y el consctor pasa las 
conexiones al vuelo recueriéo.

Habiendo íccionedo los llaves de espacio apropiadas, 
se acciona ahora, la llave de reserva, Fig. 17, lo que 
acciona RBK a través de los contactos rckl posterior, rbkl 
posterior, bml posterior, rkp9 anterior, s2 anterior, es­
tando accionado Z en el circuito de indicador de inspector, 
Fig. 11, a través de los contactos zl anterior, s3 anterior 
zz posterior. RKB retiene al accionar a través de los 
contactos rbkl anterior, bml posterior, rkp9 anterior, z2. 
RBC acciona ahora a trevés de los contactos rbk2 anterior, 
lo que confirma el circuito de retención de RBK en los 
contactos rbel anterior en paralelo con z2 anterior inde­
pendientemente del accionamiento o liberación de Z. RBF 
acciona ahora a través de rbc2. RBF puede también ser 
accionado antes de comenzar la reserva a través de s3 
(estando accionado el relé S, Fig. 11, cuando se torna en 
uso'un conector) y la llave de retención por accionamiento 
de la. llave de retención en donde el inspector desea evitar 
una reserva de momento:,' mientras la situación está siendo 
investigada. RBF acciona CC, Fig. 10, en el distribuidor 
a través de tal2 , rbf2, c5l> bfl- en el distribuidor, cir­
cuito de acceso al distribuidor del inspector, conector y 
circuito de vuelo respectivamente, a no ser que el distri­
buidor esté ocupado en cuyo caso HiL sería accionado abrien­
do el circuito de íunoioricniento de CC en trl2. Al accio­
nar CC transfiere la conexión de TAL desde el primer arco 
de Siib al segundo arco en c2, evitando así que SAL busque 
un contacto de agente, poniendo una conexión de retención 
sobre CC en cc3 y conectando el circuito automotriz de SAL2140
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a través de los contactos G.aL din, tall posterior, ccl an­
terior, rt>f2 anterior, c5- anterior y bfl posterior. Ŝ .L
lusca entonces el contacto -arcedo en el arco 2 que recibe 
conexión positiva de batería a través de los contactos rbf3 
anterior, c52 anterior y bí’2 posterior. Al llegar al Con­
tacto marcado esta conexión positiva ¿e batería es aplicada 
al relé’ Thíi a través de los contactos cc2 anterior y escobii 
lia del s-yuino arco de S^L. TnL acciona y s su ver accio­
na 3ít a través de los contactos tall anterior, ccl aülerioi, 
rbf2 anterior, c5l ¡ interior y bíl posterior y bü retiene 
a través de los contactos s e5 Y rfcf I.

ni accionar SA acciona BF a través de los contactos 
c53 v sa6 anteriores, lo cual retiene el vuelo contra in­
trusión conol-stando el circuito de la lámpara de registra­
dor ocuñado mostrado en las figuras 13 7 14- a través de los 
contactes sa7 anterior, ĉ A- anterior y bf3 anterior de 
cuolruier oaerador n a  examine el vuelo. 3F también accio­
na el rolé Id, Gih. 11 a través de RSK2, nDK2 y contactos
c49 anterior y biv anterior. 3e recordaré cule ¿iDKI y 2
y FilrKI y 2 ataracen '■clcncnte en el circuito de insrector.

Los contactos zzl, Fig. :ÍI, liberan el icelé Z en el
circuito de colocación tíe indicador nel inspector y sus 
indicadores se colocan be nuevo. Los contactos z2 abren 
también el circuito cri iaal de fui.cionamiento de RBE pero 
estos contactos están añora porteador. cor rbel y HBK retiene 

CC, Fig. 1 
to en bfl y el
Oj 0 r  a d o i ' 0 8 rtt0 el© s e 051 0 i  o c to.xa. r  r s s  t- -fv  ̂3 •

B1 rolé K en el-circuito Je inspector, Fig. 17, accio­
na ahora a través de los contactos ni pos terror, rhc3 ante-

b o :i i;u l d a
f.t£r ario:ra por.t
Gc.;L‘ 1DItí'l 11bes’a

.strbi i v'.ñor ©50c:
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rior, sa3 anterior, te rminale s n e¡a las Fig.17 y l8,escobilla 
ES2 y contacto n».l (con til guc 22 esté en el contacto n«.l), 
terminales 3 en las Fig. 18 y 17, sa4 anterior y bm2 anterior, 
y lí retiene a; trovés ae. ni, anterior y rbf 4 anterior.

mB- F ig . lo acci.ona a tra v - 's  le lo s  to rm in a le s  EB en las  

F ig . 18 y 17 con tactos rbk3 arete r i o r  y n2 a n te r io r  y e l  c ic lo

de B3 coilil<mza en. la  mi SISE; f o n a. rué

me:nte en 0'1 ca so de un ,i g e n t e , enees'

t e 1fe r ia en l o s ; te rm in a l'es nuner a d o s i

~\7 c ir c u í to de in  ssecto r F ig . 16 , son

im ru is  o BPR a tra vés  cié l .o r o s o r t o  s

de inspe c: t or dlirectam en te y no inctiE

ccai t a c  t o c* de ile le s , coiso en e l caso

lamente a través  ele 

un s ye n tc . La compa­
ración de la s  F ig . 15 y 16 nuestra  esta d ife re n c ia .  Los con­
tactos rbk5 in te rv ie n e n  para oor.pletar este c i r c u i t o  cuando 

se esa,5 efectuando una re se rva . BE F ig . Id  acciona cuando 

se convele tan  lo s -d ie z  impulsos rué accionan BM F ig . 17 a Tra­

vés de lo s  con tactos n3 a n te r io r ,  rbk4 a n te r io r , te rm in a le s  B2 

en la s  F ig s .17  y 10 y con tactos bz2 anterior* cz2 posterior 
y bb2 a n te r io r .

BM libera RBK en bml, libe! en rbkm, RBr en rbc2 y N 
en rbn4, BPR es también .esconectado en bz2 en la  F ig . lo 
cuando BS se mueve al con tacto  11. La reserva está ahora 
completa y 3m ,-F ig . 14 lib e ra  estando e l c i r c u i t o  abierto 
en R fF l y 3F lib e ra  errando en c i r c u i t o  a b ie r to  en sa6.
ZZ  en e l c i r c u i to  de co locac ión  de indicacor d e l inspectoi 
F io . 11 l ib e ra  añora-en bf4 y perm ite 3D en e l  c irc u id o  

mismo fu e  acciona a tra vés  de lo s  con tactos a5 p o s te r io r ,  

z l  posterior, s3 a n te r io r  y z z l p o s te r io r  y e l  c ic lo  de 

colocación del in d ic a d o r comienza colocando los ind ica do ­

res de in sp e c to r para m ostra r la  nueva con d ic ión  de "espa-



2205

2210

2215

2220

2225

1 2 3 0

c ió  d is p o n ib le "  de l vue lo  y -o n firm s r la  c o rre c c ió n  de

la  reserve,, •
La cance lac ión  de una reserva  t ie n e  un proceso idén­

t ic o  excepto la  l la v e  de "ca n c e la r"  F ig . 17 en. vez . de 

la  l la v e  de " r e g is t r a r " .  RCK acciona en vez de B3K, EC 
acciona en vez de EB y e l.conm utador B3 no acciona por 

e s ta r  BE a l l le g a r  s i  con tacto  11 en c i r c u i t o  a b ie r to  eb2, 

s ino  que con tinua , aún conectado a lo s  te rm ina le s  numerados 

en b le ,  b2 r2 , e t c . , para 14 impulsos más m ien tras  pasa é l 

con tacto  11 a l 24 in c lu s iv e ,  hasta que a l l le g a r  a l  con­

ta c to  25 GZ acciona para c o r ta r  e l re lé  de in p u lso  BPR en 

Cz2. Ho se dé ningún im pulso en este  con tac to  25.Bebido 

a le  forma de conexión de lo s  re s o rte s  de la s  l la v e s  de 

espacio rué comunican con lo s  con tactos rck4  d e l re lé  de 

cance lac ión  RCK en ves de rbkp de l re lé  de re g is t ro  RbK, 

una cance lac ión de d iez  as ien tos  conecta e l c i r c u i t o  de 

im pulso a l te rm in a l 1, nueve as ien tos  a l te rm in a l 2, ocho • 

as ien tos  a l  te rm in a l 3, e tc .  Una cance lac ión  de cor ejem- ; 

p ío  nueve a s ie n te s , se efectúa por lo  ta n to , conectando 

e l  c i r c u i t o  de vue lo  a tra vé s  d e l re lé  de im pulso a l  te r ­

m ina l n fi.2 en e l re g is tra d o r  lo  que conecta, p o s it iv o  de 

b a te ría  durante e l  tiempo normal de dos impulsos durante 

e l  cua l lo s  con tactos b2r2 están ce rrados. En vez, s in  

embargo, de a b r ir  lo s  con tactos b2r2 a l l le g a r  BS a l con­

ta c to  11, e l re lé  permanece accionado durante la  durac ión  

de o tros  ca to rce impulsos y en consecuencia lo s  conmutado­

res de sec to r en cue s tió n  avanzan d ie c is e is  pasos. Estos 

conmutadores tie n e n  25 pos ic iones de lo s  cua les 24 rep re ­

sentan la s  reservas de a s ie n to s . E l con tacto  n s. l  según 

se ha exp licado  siendo la  p o s ic ió n  de reposo d e l conmuta­

dor in d ic a  que e l  vue lo  no ha s ido  reservado.

Cancelar un número de as ien tos  por lo  ta n to , es lo  

- i - n n  nue re se rva r 25 menos e l número que se ha de cancelar
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en lo que se refiere a cancelaciones hasta un número de 
diez, es lo mi sino que reservar el complemento All que el 
número que ha de ser cancelado más 14, esto os, 2^^711- 
-9+14=16. Cancelaciones de uno a diez asientos será por 
lo tanto equivalentes a reservar 24 a 15 respectivamente 
pasando el conmutador del contacto 25 7 comenzando una
nueva revolución. Como el contacto 1 se utiliza como po­
sición de reposo representando un vuelo vacío, una reserva 
de, por ejemplo, diez asientos, colocará el conmutador en 
el contacto 11. Para cancelar nueve, como en el ejemplo, 
de nodo cue se deje un asiento como reservado se efectua­
rá por lo tanto reservando dos más los catorce impulsos 
adicionales añadidos por el registrador'mientras BS cubre 
los contactos 11 a 24 inclusive, no dando ningún impulso 
el contacto 25« El conmutador por lo tanto avanzará desde 
el contacto 11 al 25 lo cue es catorce pesos y después 
dos más de nuevo circuito. Esto colocará el conmutador
de sector on el segundo contacto dejando un espacio reser­
vado, lo cual es como se desea.

Si un avión tiene menos de 24 asientos el inspector 
al disponer los vuelos reservará asientos en este avión 
suficientes para dejar disponibles solo el número de asien­
tos en el avión. Este pseudo-registro peducirá los asien­
tos restantes disponibles al número correcto para todas 
las funciones de indicación de espacio del aparato y dará 
resultados correctos en la reserva y cancelación.

Sí han de.usar aviones con más de 24 asientos, se 
puede utilizar un conmutador mayor como conmutador de 
sector o dos o más conmutadores se pueden usar en tándem
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efectuándose el cambio de uno a otro por medios bien co­
nocidos. Cualquier reducción de espacio necesaria en 
estos conmutsciores más grandes, si se usan, puede efectuar­
se por pseuúo-registro por el inspector. Un agente podrí 
también efectuar 1 pseudo-re-istros, cuatro de cada vez, 
pero ésto normalmente no será permitido.

Un inspector puede cancelar todas las reservas o 
registros y escudo-registros accionando la llave de "repo­
sición" en el .circuito de vuelo Fig. 16.

Bien iiis sola llave común de reposición puede con­
trolar un relé R3 para colocar de nuevo los conmutadores 
de sector todos de un circuito de vuelo o se puede proveer 
una llave independente persa cada sector. La llave de 
reposición bien directamente o a través de RS cierra un 
circuito automotriz a través del primer arco de los conmu­
tadores de sector en cuestión sobre contactos anteriores 
rsl o contactos de llave haciend.o cuc vuelva a reposo al 
contacto n9.l.

Cuando un vuelo está reservado por completo o cuando 
el avión ha comenzado su viaje para evitar posibles errores, 
el inspector pondrá ge ñera Inente la llave "ocupado-llbre" en 
la posición "ocupado" paro el vuelo en cuestión, lo que 
mostrará "vuelo no disponible" a los operadores que inad­
vertidamente manejen la llave de este vuelo o avancen o 
regresen sobre el mismo al buscar espacio disponible.

Después del comienzo del viaje de un avión y después 
de 1c! comprobación y registro de la información contenida 
en los registradores, no será normalmente necesario retener, 
los registradoras en sus rosicleres, suncrue' sería factible

4
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en ciertas circunstancias ‘continuar acertando reservas 
en la Oficina central cara jornadas posteriores de un 
vuelo después que el avión ha comenzado el viaje. En 
este último caso los registradores de vuelo no serán li­
berados hasta rué es cíeme siseo tarde para aceptar tales 
reservas, aunoue cu la práctica será casi inva r laciamente 
necesario confinar estas trnnsacios.es al inspector.

En cualquier caso 1 a información on los registradores 
habrá sido registrada algún tiempo poco después de comple­
tarse el viaje lo más tarde y los comnutadores de sector 
de vuelo pueden restablecerse a cero utilizando la llave 
de "reposición", (fig. 15 y lír).

Cualquier circuito de vuelo es distribuido a uro u 
otro de los meses del período de la reserva, coda vez 
que está alambrado a corectores m e  están a su vez conec­
tados juntes en grupos que representan los vuelos de un 
dia y un eonector de cada uno de tales grupos está alambra­
do a un arco del conmutador de ruta de operador en cuestión 
con uno determinado de los meses del período de efectuar 
reservas. Es más, este eonector e indirectamente los 
otros de su grupo están distribuidos o asignados a un 
dia definido del mes debido a estar alambrado a un contac­
to^ definido de un arco de conmutador de ruta. Debe te-' 
nerse esto crecente cuando un inspector dispone un vuelo
en un circuito de vuelo libre.

A fin de que se puedan aceptar reservas para un pe­
ríodo oue es siempre de tres meses en anticipado de la 

2320 fecha de registro, los circuitos de vuelo liberados deben 
ser constantemente vueltos a colocar para vuelos con tres 
meses de anticipación o más.
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Hay una posibilidad de que un operador pueda inad­

vertidamente tratar de reservar asientos en un vuelo que 
ya ha salido, Guando e1 circuito de vuelo que anterior­
mente servia a este vuelo, ha sido rápidamente liberado 
y vuelto a colocar aera un nuevo vuelo con tres rieses de
antiei pación. Al accionar las llaves para el vuelo que
ya he: salido, e 1 o p ra-nor ::veibirá las mismas indicPclone
que s i el a vió'- no huniese nartide, aunque el que el
avión esté completamente vació puede facilitar un aviso. 
Eata con: usión es debida al hecho de oue solamente una 
lámpara de señal se enciende en un panel que contiene 
una llave de mes y los nombres de cuatro meses alternati­
vos .

Puede ser necesario orevenirse contra esta posibili­
dad y una modificación del circuito para este fin se ilus 
tra en la Fig. 9-4.

Aquí agrupadas con una llave de mes en un panel de • 
operador,- hay cuatro lámparas asociada cada una con- los 
diferentes meses' a los c-ue puede referirse esa llave. 
Estas lámparas están conectadas en común a negativo de 
batería en un lado y en otro lado de cada, lámpara se llev 
a contactos adicionales de relé C en los conectores aso­
ciados con vuelos marcados para el mes particular del pe­
ríodo de reserva a que se relaciona 1: llave de mes con 
ene está .: agrippados. Estas conexiones se tomarán en co­
mún desde las lámparas en un panel de operador a un nú­
mero de conectores siendo las de un mes determinado que 
serón aproximadamente un tercio de tocos los conectores 
que sirven a este operador. Los otros conectores recibí-
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tiran simi le. mente conexiones 
de cuatro lámparas de acuerdo 
están raer codos.

Desde tocos los conectores asociados con un circuito 
de vuelo, es„&s conexiones de las cuatro lámparas serán 
llevadas en común a a cual circuito cíe vuelo donde cada 
Uí*“ Po-será a positivo de hatería a través de un jacio 
normalmente abierto. Un circuito de vuelo del Primer 
mes tendrá estos jacks marcados "Enero", "nbr", "Jul".
"Oct.". . Un circuito de vuelo de secundo mes "Feb." "Hay." 
"¿go." "Kov." y un circuito de vuelo del tercer mes "liar", 
"Jun." "Sept." "Dic.".

Guando un nuevo vuelo es dispuesto por un inspector 
cuitará una clavija del jeck de mes en que estaba anterior­
mente y la colocará en el j.ack si guíente .

Cuando un operador está conectado a un vuelo habien-
do accionado Ir s llaves de ruta, mes y f e c h a s e  encen-
derá una lámpcl 1a opuesta a uno de los doce meses concre-
t ame rite y no ci cualquiera cI0 uno de los cuatro meses, de
acuerdo cor; si jack de mes que te■iva la clavija en el
circuito de violo.

Por una sencilla moni:icación dle circuito se 
puede añadir la facilidad de permitir que un operador 
busque por medio ce la llave de avance y regreso para 
'el prime ■ vuelo con espacio vacante a partir de la fecha 
primeramente situada en las llaves.

Esto se consigue conectando todos los conectores 
asociados con los vuelos en una. ruta dada continuamente 
juntos en orden de acuerdo con sus Inoras y fecha de sa-

desde otros dos grupos 
con el mes para el que
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llda de llF rl.sM- 4u-MeVi que están los concctores en la 
Fig. 8 pernaneeien.o inalterada la ■ onextón desde el • 
conmutador de ruta al vuelo 'referido en cada ella.

Cuando todos los vuelos de una fecha determinada 
han sido tintados en sucesión y la llave de avance o re­
greso, según el caso, es accionada a continuación, el 
relé C de un vuelo on la focha siguiente, accionará y se 
detendrá un .luego diferente de lámparas de fecha pues 
los conectores de esta nue'ira fecha tienen sus contactos 
c3 7 c4 conectados a diferentes lámparas de fechas, de
decenas y unidades. Si el proceso es continuado más allá 
del fin cié un mes, los contactos ael rele c2 del conector 
para el nuevo mes, harán ene se encienda la lámpara del
mes siguiente.

2395 * La séguana característica a que se ha hecho referen­
cia, se parece en nuc os respectos b la primera pero di­
fiere o.e la nisna en que no tienen llaves de mes y fecha 
en el panel del operador y tiene un circuito de busca 
automática y circuitos colocaúores de indicador que busca

2400 el primer vuelo desde la fecha corriente cuya llave "ocu­
pa do- libre" está en le nolición libre, mostrándose la hora 
de salida y fecha en indicadores visuales en el panel de
operador, Además hay también una serie de jacks de mes, 
fecha y hora clel día asociados con la parte del circuito 

2405 de vuelo que contiene los jacks de exclusión y estos jacks 
adicionales deben tener colocada la clavija apropiadamente
por un inspector cuando dispone un nuevo vuelo.

No hay llave de "regreso" y los conectores consis­
ten ele un relé C y dos relés D solamente omitiéndose en 

2410 esea característica la interconexión de conectores.



Estos c a ra c te r ís t ic a s  modificadas se i lu s t r a n  en 
la s  F ie . 20, 21, 22, 23 y 24 en re la c ió n  con la s  cuales 

se d e s c r ib irá n  ahora.
En o tro s  res:¡ec,;os la  segunda c a ra c te r ís t ic a  es ig u a l 

24-15 a --a p iim e ra .
Las F ig . 20 y 21 muestran los  gáneles de in sp e c to r y 

agentes y  deben compararse con las F ig . 5 y 4 respectivamen­
te. Las diferencias principales son la  ausencia de llaves 
de mes v fecha y la  presencia de ind ica do res  e.e mes, fecha, 

2420 ala y hora de p a rtid a  en la  pa rte  su p e rio r de l pane l. Los 
ind icado res  u t i l iz a d o s  son de l mismo t ip o  rué lo s  usados 

para in d ic a c ió n  de "espacio disponible" en un panel de in s ­

pec to r en la  primera c a ra c te r ís t ic a .

Una m o d ific a c ió n  in c id e n ta l es la  p ro v is ió n  de paneles 

2425 de ru ta  grabados con los nombres de aeropuertos en ruta,
lo s  cuales están iluminados por la s  lámparas de ru ta , pero 
ésta es una característica oue podría aplicarse fácilmente 
a cu a lu u ie rs  de la s  o tras  dos.

La F ig .  22 muestre; e l  panel de js c k  de l c i r c u i to  de

2 4 3 0  vue lo .

La F ig . 23 muestra los circuitos indicadores de identi­
dad de vu e lo , y una comparación de esta f ig u ra  con la  Fig.11 
aclarará que los c ir c u ito s  de la  Fig. 23 son Iguales en prin­
c ip io  que los  c ir c u ito s  d.e espacio d is p o n ib le  de inspector 

2435 descritos con re la c ió n -a  la primera característica.
Hay un c i r c u i t o  in d ic a d o r de co locac ión  de id e n tid a d  

de vue lo  común y hay c ir c u ito s  de operador opee cooperan 

con e l mismo mostrados en la  F ig . 24, que son también igua­

le s  en o r in c in io  a lo s  c ir c u i to s  de co lo cac ión  de in d ica d o r 

2440 de espacio d is p o n ib le  cue se muestran en la s  F ig .  11 y  12
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"Ls's Fig. 23 y 24 tomadas.juntas reemplazan a. las 
Fig. 6, 7 y 8 pera fines de comparación de la primera y 
segunda característica.

En la segunda característica los conmutadores de 
ruta tienen un con acto para cáete vuelo de una ruta dada 
durante la totalidad del periodo de reserva. Esto incluye 
un conmutador con por lo nonos 92 contactos, uno para cada 
guía de tres meses del calendario y proba Diemente muchos 
más, nocla vez que habrá varios vuelos en la mayor parte 
de los días y de las rutas. En la práctica varios conmu­
tadores más pequeños se pueden utilizar en tándem operando 
uno después de completar una revolución el precedente, con­
mutándose la conexión a los diferentes conmutadores suce­
sivamente por medios conocidos. Alternativamente se podría 
utilizar un conmutador.de doble movimiento y hay indudable­
mente muchas soluciones de tal problema bien conocidas 
por los peritos en la materia. Para sencillez de la des­
cripción sin embargo, se supone.rá que se: utiliza un .solo 
conmutador.

fie la ruta n9.l en un circuito
la escuina superior izouier-

El c onmute.dor fie r u t a ñ e la
de oper.a d o r fiado, se nuestra en !

da de 1,a Fig . 24 y se ilus tr a coi
uniselector con tres ar e o s • El 3

el n9.2 _p a. T L marcar ; e 1 n9.3 pan
lé s C cie c o n ector. La s r eV 0rene
la nte se hacen a mofio de c-:jeripio
C< cualouier otro conniritzdor de r

ejemulo y las mismas aplicarían 
de ruta seleccionado por el

accionamiento de llave de ruta.
La crinera acción de un operador es accionar una llave 

de ruta (R1K, R2K, etc.) y estas llaves se muestran en la
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ecuino normal cíe un. canel at; operador seis rucas» Supón—
gase, por e úemn.lo, míe RIK es accionada. 3R acciona a tra-
vé s de R6KI, (r 5k i , R4EI, R3KI, que no se ¡cuestre n ) y R2KI,

RIK2. RIR ae a i or o a través  de RIK4, E2K3 (R3K3, R4K3, R5K3
que no ce muestran) , RóK3 y con tactos ::nt;p rio re s  s r l .

Al accionar rlr2 RIS comienza a moverse cajo sutointe- 
rrupeión de RIS, dm, «Ir2 anterior y rt2 posterior. Cuando 
la escobilla de RI32 llega al contacto conectado al circui­
to del orimer unió, en la ruta rué tiene su llave "ocupado- 
libre" en "libre", RT acciono a través de los contactóte 
rlrl, esco' illa y dicho contacto de RIS2, llave "ocupado- 
libre" de dicho circuito re vuelo disparando el motor en . 
rtl y deteniendo, el -conductor de ruta.

Los relés C en los conectores asociados por los dife­
rentes circuitos cíe vuelo, esrán conectaros a contactos del 
tercer arco de- les conmutadores de ruta rué corresponden 
a los contactos en el segundo arco a los cuales están co­
nectadas las llaves "ocupado-libre" de tales circuitos de 
vuelo y cuando el conmutador se detiene en un contacto al 
disparar el motor en rtl, el relé C de conector correspon­
diente acciona a través de dicho contacto y escobilla de 
RIS3, contactos rlr3 anterior, y rtl anterior.

El cierre de los contactos rt2 acciona SD a través 
de los contactos ac-5 posterior, zl posterior, rt2 anterior 
y áDKI y la sucesión de operaciones desde este punto es 
exactamente similar a la sucesión de operaciones empezada 
al accionar el relé S de un circuito de inspector en la 
primera'característica descrita antes con relación a las 
Fig. 11 y 12, desmués del accionamiento de la llave de ruta



85.
-«T

2505

2510

2515

2520

2525

'530

y fecha. Para evitar el dnuxLicar esta descripción,* los 
relés y contactos han sido denominados y numerados de la 
misma forma que les de las Fig. 11 Y 12» HaY estcS diíe
reneios i

La conexión de positivo de batería, contactos zzl Y 
s3 de la Fig. 11, son suprimidos y reemplazados por la 
conexión desde rt2 en la Fig. 24 y no existe relé ZZ.
Las conexiones desde los contactos del relé D a los conmu­
tadores de sector, se conmutan con contactos conectados a 
terminales en el circuito cíe colocación de indicador de 
las Fio. 11 y 12 son reemplazadas ñor una serie ae jacks 
cue hacen conexiones análogas, mostrados en las Fig. 23 Y 
24, efectuándose las conexiones por un jack con clavija 
determinado sustituido por 7 £. conexión hecha por la esco­
billa ñe un conmutador de sector sobre un contacto deter­
minado. Hay más indicadores y contactos "b" e indican 
cosas diferentes, pero trabajan bajo el mismo principio.

Estará claro cue la selección ae vuelos se efectúa 
por la acción de busca de un conmutador de ruta y no por 
accionamiento de llave y, por lo tanto, la interconexión 
elaborada de conectores no es requerida y los relés CW.R 
y 0R de la Fig. 8 y sus circuitos de acompañamiento son 
omitidos. Un conector, por lo tanto, consiste seitcidla- 
mente de un relé C y un relé D, como en la Fig. 23, P^ra 
un conector de agente y un relé C y dos relés D, uno como 
en la Fig. 11 Y el otro como en la Fig. 23 para un conec­
tor ele inspector. Los relés C tienen 51 contactosJf- los

. , rip ,iea v fecha v los del conectorasociados con lampareis ae me~ ¿ 0 ...̂  „
mismo en le trímero crrecPerlstlee siendo omitidos. Desde 
este punto les ofreciónos de un inspector o cgente pare
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examinar vuelos, son las mismas rué para la primera carac­
terística, excepto nne no hay facilidad de regreso. De 
todos mocos no es necesario pues la "busca inicial del con­
mutador de ruta selecciona el primer vuelo disponible para 
acción y el regreso desde este punto conduciría al opera­
dor solamente a vuelos con la llave "ocupado-libre" en 
"ocupado".

También se debe efectuar la busca vuelo a vuelo con 
la llave de avance mientras que en la primera caracterís­
tica el o-aerador oodía volver a colocar todas las llaves- *
y seleccionar una nueva fecha de comienzo pora su busca 
por medio de operaciones de llave.

La facilidad do avance es reemplazada moviendo el 
conmutador de ruta a diíerantes contactos sucesivamente 
y no a través de la interconexión entre coneetores como 
en la primera característica.

Al accionar aDK libera Z estando su circuito de re­
tención a través de zl anterior, rt2 anterior y ADKI 
abierto en aBKI y los inaicae ores vuelven a indicación 
nula.

R1SM atrae a través de rlr4- y ADK2 y RIS avanza un 
lugar. Si este vuelo tiene su llave "ocupado-libre" en " 
"libre", RIS permanece en este nuevo contacto al liberarse 
ADK y los indicadores se colocan ellos mismos en la iden­
tidad del nuevo vuele del mismo modo que se ha descrito 
originalmente.

SI este circuito de vuelo está en "ocupado", sin 
embargo, no se obtiene potencial de funcionamiento para 
RT en el contacto conectado s este circuito de vuelo y RT 
libera. La conmutación de los co 21 U ci ctos RT1 posiclona de



de nuevo el notor de RIS be .jo autointerrupción ai través 
de RI3L, RIS clm, contactos rI32 anterior y rt2 y el movi­
miento continúa ha si a ene se llega a un contacto que comu­
nica con un circuito de vuelo cuya llave de "ocupado-libre"

2565 ecCcl en "liore". Guando. óseo sucede, RT acciona otra ves 
> i.üsporc; el automotor SIS en rtl y el ciclo de colocación 
q.g -Irlo iccíC.or comígdzc! otra con o!_ ciccio.VEniisirbo d© SD
a través ae ios contactos ay posterior-, zl posterior, rt2 
anterior y ju)Kl.

2570 liberarse la llave cíe ruta originalmente accionada,
RIS, por ejemplo, libera y el conmutador de ruta vuelve a 
reposo a través de RIS üm, rlr2 posterior, contactos unidos 
y escoDilla de R1S1 hasta rae el conmutador llega al contac­
to n9.l que esté desconectado.

2575 Con estes excepciones el procedimiento de reservar y
cancelar romaneo los vuelos del equipo y volviendo a colocar 
les circuitos de mielo para nuevos vuelos, procede ahora, 
según se ha descrito, con relación a la primera caracterís­
tica .

2580

2585

Aunque se han descrito solamente dos características 
especializadas, se verá fácilmente que el invento es capaz 
de ser aplicado a muchos usos diferentes y modificaciones. 
Por ejemplo, la selección de fecha de la primera caracterís­
tica y la busca automática cíe la segunda, podrían muy bien 
combinarse en la adaptación del invento para usos más com­
plicados que los vuelos de aviones, tales cono localidades de 
teatro en que la selec ión inicial de la fecha por llaves 
podría continuarse pera busca automática de la primera fila 
que contiene un número de asientos.

Este invento corresponde a una solicitud2590 de Patente
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formulada en Inglaterra el 5 ce Septiembre de 1945, señala­
da con el N 9.22904-45 y se acoge por lo tanto, a los benefi­
cios que otorgan los convenios internacionales vigentes.
--------------------- N O T A --------------------------

Los puntos de invención propia y nueva que se presen­
tan para que sean objeto de esta Patente de Veinte Años 
son los siguientes:

1. - Un sistema registrador ene comprende varios medios
registradores seoaraños, varias posiciones de encuesta y/iríaciór
medios para los cuales cualquier oosición ruede obtener infor-%
sobre la colocación de varios medios registradores.

2. - Un sistema registrador, según el punto 1 y coa- 
prendiendo medios por los cuales cualquier posición puede cci 
controlar la colocación ele varios medios registradores.

3. - Un sistema registrador, según el punto 1 ó 2 en
el cual varias posiciones de encuesta pueden obtener infor­
mación simultáneamente desde, los misinos medios registradores.

4. - Un sistema registrador, según el punto 1, 2 ó 3, 
y.en el cual una única posición de encuesta puede obtener 
inf ora;- ción desde un medio registrador con la exclusión 
temporal de otras posiciones de encuesta.

5. - Un sistema registrador, según el punto 2, y en el 
cual una única osición de encuesta puede controlar un me­
dio registrador con la exclusión temporal de otras posicio­
nes de encuesta.

6. - Un sistema registrador, según el punto 1 ó 2 y en 
el cual un medio registrador puede ser controlado desde 
varias posiciones de encuesta.

7. - Un sistema registrador, según el punto 1 y en el 
cual un inodio registrador es accesible desde varias posicio­
nes de encuesta.

8. - U n 'sistema registrador, según el punto 3» y en el
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cual un medio común a todas las posiciones de encuesta, 
está adaptado para controlar la conexión simultánea de va- 

2625 riss posiciones ele encuesta a un medio registrador único.
9. - ün sistema registrador, según el punto 5, 7 en el 

cual el medio común a todas las posiciones de encuesta está 
adaptado para controlar la conexión exclusiva de una posi­
ción de encuesta y un medio registrador para fines de control, 

263O 10. — Un sistema registrador, según, el punto 8, y en el
cual dicho medio común está adaptado pare controlar la co­
nexión temporal exclusive de una posición de encuesta deter­
minada o una de varias posiciones de encuesta dadas a un 
medio registrador para fine s de encuesta.

2635 1 1 . - Un s istema registrador, según los puntos 1 , 3 y 4

eue comprende medios de busca adaptados para buscar uno de 
una sene de medios de registro, el estado de .los cuales se 
conforma a cualquier criterio elegido y para conectar una 
posición de encuesta al' mismo.

2640 12. - Un sistema registrador, según el punto 1, 3, 4, 10,
y 1 1 , en el cual el .medio registrador es capaz de ser dis­
puesto previamente de modo que dé información de identidad 
de .tal medio registrador.

13. - Un sistema registrador, según el punto 2, 5, 6 y 9 

2645 en e'l cual el medio registrador es capaz de ser colocado
previamente a fin de limitar el poder de control sobfce dicho 
medio registrador ejercible desde una posición de encuesta.

14. - Un sistema registrador, según el punto 1, 3, 4, 7,
8 o 10, en el cual una posición de encuesta es capaz de

2650 obtener información desde cualquier selección deseada de 
dichas secciones.
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15. - Un sistema registrador, según el punto 14, en 
el cual se proveen medios para excluir la encuesta o el 
control de secciones individuales o combinaciones parti-

2655 culares de secciones de un medio registrador.
16. - Un sistema re;istuador según ol punto 15, en el 

cual dicho medio está bajo el control de una posición de 
encuesta.

17. - Un sist.raa registrador según el punto 15 6 16 y 
2660 en el cual una posición de encuesta es capaz de obtener

Información desde o controlar la colocación de una combi­
nación de secciones de un medio registrador incluyendo 
pero no compuesto exclusivamente de secciones excluidas.

18. - Un sistema registrador, según cualquiera de los 
2665 puntos 1 a 10, en el cual las posiciones cíe encuesta com­

prenden por lo menod una posición de inspección.
19» - Un sistema registrador, según el punto 18, en el 

cual una posición de Inspección está asociada con un grupo
,, l f  .determinado «F posiciones de encuesta y tiene ecceso a 

2670 todos los medios registradores a los que las otras posi­
ciones del grupo tienen acceso.

20. - Un sistema registrador, según el punto 18 a 19 
en el que la información obtenible desde medios registra­
dores por las posiciones de encuesta ordinarias, es limi-

2675 tada en comparación con la obtenible por una posición de 
inspección.

21. - Un sistema registrador, según el punto 18 ó 19 en 
el.cual el poder de posiciones de encuesta ordinarias para 
controlar un medio registrador es limitado en comparación

2680 con el de una posición de Inspección.
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22. - Un sistema registrador según el punto 4, 18, 19 ó

20 y en el cua 1 .solamente; una posición de inspección puede 
obtener conexión exclusiva a un medio registrador para fi­
nes de encuesta.

23. - Un sistema registrador, según el punto 1, 2, 3 ,
7 u 8 y en el cual una posición de encuesta es capaz de 
controlar la colocación de una conexión a cualquier medio 
registrador asociado con el mismo.

24. - Un sistema registrador, de acuerdo con el punto 
I? 2, 3, 7 , o ó 23, en el cual medios registradores están
■ ispuestos en grupo y una posición de encuesta o una posi­
ción ae inspección al disponer una conexión a un grupo

medios registradores, es inicia luiente conectada a une
edeterminado cíe tal grupo de medios registradores ; O-P

ticamente.
25. - Un sistema registrador, según el punto 13, y en 

el cual una posición de encuesta puede transferir una co­
nexión de encuesta de un medio registrador a otro.

26. - Un sistema registrador según el punto 25 y en el 
cual una posición de encuesta puede transferir una conexión 
.de encuesta a ea- a uno de un grupo de medios registradores 
sucesivamente,

27. - .Un sistema, registrador según el punto 26, y en 
el cual una posición de encuesta puede transferir una co­
nexión de encuesta desde un medio registrador a cualquiera 
de dos medios registradores adyacentes de un grupo.

28. - Un sistema registrador según el punto 25» 26 y 27, 
en el cual un número de rales transferencias puede hacerse 
sucesivamente hasta un máximo predeterminado.

29. - Un sistema, registrador,2710 según cualcuiera de los
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puntos precedentes v Fn el en-i nn- ¿ ,' 1 c- CUci-L une; posición de encuesta
incluye medios de ón ir* c-n- i .uc j.,.u_CcCion visual para mostrar informa­
ción desde un medio registrador.

3°. - Un sistema registrador según el' punto 25, 26, 27,
28 y 29 en el cual medios indicadores visuales señalan auto­
máticamente la transferencia de una conexión de encuesta 
descie un medio registrador a otro.

31* " ün sistei-ía registrador gara registrar la capacidad 
de un número de grupo de capacidad desde un número de posi­
ciones ue r>- castro, según cualquiera de los puntos prece­
dentes.

32. - Un sistema registrador para registrar asientos 
de aviones en un número de vuelos, (o viajes de avión), 
desde!un número de posiciones registradoras, según cual-

■ Quiera de los puntos 1 g 30 inclusive. ’
33. - Un sistema registrador según el punto 2 6 11 ó 

32 en como iría c i ón con el punto 2 solo, que comprende po­
siciones de encuesta o circuitos de agentes de billetes, 
circuitos registradores cada uno individual,•por ejemplo, 
al vuelo ae un avión determinado, circuitos de conexión, ' 
cada uno individual a un circuito de agente y un circuito 
registrador un circuito distribuidor únido para asociar
•circuitos de agente a circuitos registradores y un circuito 
"reservador" único para asociación con circuitos de agente 
con circuitos registradores para fines de reeistro.

34» - Un sistema registrador según el punto 33 y que 
comgrencle por lo menos un circuito de inspector y circuitos 
de conexión para el mismo.

35. - Un sistema registrador, según el punto 34-, en el
que. los circuitos de agente están divididos2740 en grupos cada
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uno asociado con un circuito de agente, un grupo - de cir- 
cuiuOG de agentes y su circuito de inspector asociado 
que tiene acceso a grupos individuales de circuitos de 
conexión al mismo grupo de circuitos registradores.

36. - Un sistema registrador, según el punto 35, que 
comprende un circuito de transferencia de información 
único, asociado en común con los circuitos de inspectores.

37» - Un sistema registrador, según el punto 3 1, 32 y 
33 7 que comprende un circuito buscador adaptado para co­
nectar una posición de encuesta al primer medio registra­
dor que tenga espacio libre en una cantidad predeterminada.

38. - Un sistema registrador, según los puntos 31, 32,
■ 33 y 37 y cue tiene un circuito de transferencia de infor­
mación único asociado en común con circuitos de agente y 
de inspector que indican la identidad del medio registrador 
seleccionado por dicho circuito buscador.

39» - Un sistema registrador, según los puntos 31, 12,
33» 37 y 38 en el cual un circuito de agente o de inspec­
tor comprende medios de indicación visual adaptados para 
indicar la identidad de dicho medio registrador seleccio­
nado por dicho circuito buscador.

40. - Un sistema registrador, según los puntos 31 ó 32 
o cualquiera de sus puntos dependientes en el cual un cir­
cuito de inspector comprende medios indicadores visuales 
adaptados para indicar el número real de enteros de re­
gistro, por ejemplo, asientos ya reservados en un circuito 
registrador determinado o en una sección o combinación
de secciones de un circuito registrador.

41. - Un sistema registrador según el punto 40 en el 
cual un circuito de agente comprende medios para indicar
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visuelmente si un número predeterminado de enteros de 
registro, por ejemplo asi ntos, está o no está disponi­
ble en un circuito registrador determinado.

42. - Un sistema registrador según el punto 41 y en 
2775 el cual un agente puede comprobar sucesivamente si un

circuito registrador tiene aún disponibles uno, dos, 
tres... enteros de registro hasta un máximo predeterminado.

434- Un sistema registrador, según e'l punto 31, 32 6 33 
y el cual cada circuito registrador comprende un núme- 

2780 ro dé registradores individuales capaz de colocaciones 
diferentes entre uno y otro.

44. - Un sistema registrador según el punto 43' y en 
el cual una posición de encuesta o circuito de agente es 
capaz de efectuar cualquier ssLeceión deseada de secciones

2785 individuales en un medio registrador o circuito, de com­
probar si caca sección seleccionada tiene disponibles un 
número de enteros de registro•y de reservar dicho número 
dado de enteros de registro en cada sección seleccionada.

45. - Un sistema registrador, según el punto 44, en el 
2790 cual una posición de encuesta es capaz de cancelar una

reserva hecha previamente restableciendo el medio registra­
dor al estaco en guie hubiera .estado si ]a cancelación de 
la reserva no se hubiera hecho.

46. - Un sistema registrador según los puntos 34 y 43 
2795 y en pl cual un circuito de inspector comprende medios

para excluir un registrador determinado o selección de 
registradores d e la utilización por los circuitos de agen-, 
te. .

47. - Un sistema registrador, según los puntos 34, 43 

2800 y 46 en el cual un inspector puede reservar capacidad en
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un medio registrador determinado o selección de medios 
i1 egisct : lorsz excluidos de acceso desde los circuitos 
de agente.

48. - Un sisteme registrador, según los puntos 44, 46 y 
en el cual una posición de encuesta o circuito de agente 
que intente comprobar la condición de un registrador indi-
viciiial oouple Caiiience excluio.o o juegos ole registradores 
es notificado a ut oná tic anente de la condición de exclusión.

49. - Un sistema registrador :gún los puntos 31 y 32

cue -cieñe medios rara precolocar del medio registrador de 
modo cue dé información de la identidad de tal medio re­
gistra, o.or tal cono, por ejemplo, la hora y fecha de par­
tida de un avión.

■50. - Mejoras n o rslttivas a sistema registradores.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, 
repi escnuacio en los dibujos que se acompañan y a los fines 
especificados.

lista Memoria consta de noventa y cinco hojas escritas
por una sola c¿ra.
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