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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia 4 la solicitud de registro de

PATENTE DE INVENCION

por veinte aflos en Espafia, su Protectorado y Posesiones,
Z favor de

"INSTITUTO NACIONAL DE INDUSTRIA" y"Don WIFREDO RICART

MEDINA, ambos resldentes en MADRID,
por

“STSTEMA DE TURBINA A COMBUSTION INTERNA"

+ bbb

Es objeto de la presente invencidn aportar algu-
nos perreccionamientos substanclales 4 la actual cons-
truccidn de las turbinas de combustién internsa, con el
fin de mejorar determinadas caracteristicas funcionales
de las mismas.

Entre muchos tipos de turbinas de combustidn in-
terna es ya conocido el tipo en el cual el alre,compri-
mido por medio de un compresor de un tipo cualquiers,es

t4 siendo introducido de un modo 1 otro,por ejemplo,me-
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diante un colector, desde el cual se alimentan una 6 va-

rias cédmaras de combustién continua. Bn esta 6 estas cé-
maras se ha previsto uno & més dispositivos para la in-
troduccidén de combustible. - A combustidén sobrevenida,los
rases de combustidn son conducidos v obran sobre las pa-
letas de una & mids turbinas las cuales, 4 su vez, hacen
funcionar el conpresor y, en clertos casos, un eje de
transmisidén de potencia.

Es claro que si en le cdmara de combustldén antes
cltada,no se emplean elevados grados de compresiéhck& al
r8, los consumos esnecificos de combustible son elevados
por causa del bajo rendimiento tdrmico del ciclo asi ob-
tenido.~-

‘Por este motivo, se ha pensado aumentar la ciltada
compresidn del alre. Una de las soluciones propuestas ha
sido la de reemplazar la cémara de combustidn cantinua por
otra de combustidn intermitente 4,mejor dicho, cdmara de
combustidn dindmica, por ejemplo, un cilindro funcionarn-

do 4 ciclo Diesel. XZn efecto,es blen conocido que en un

" ciclo biesel, las presiones de encendido son muy elevalas

en comparacién con las presiones en la cimara de combus-
tidén continua. De este modo tenemos, no solamente la po-
giblilidad de aprovechar un ciclo térﬁico con elevado gra-
do de expansidn y, por conslguiente,un buen rendimiento,

sino que tamblén podemos dividir esta combustldn efec-
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tudndola en dos puntos‘distintos, cada uno de los cuales
estéd mejor adaptado & las caracteristicas del estado fi-
sico presentadc en aquel momento, por los gases de com=-
bustidn: el primer punto, donde existirdn altisimas tenm-
peraturas y presiones mdximas, aqul evolucionarin térmi-
camente en un cilindro motor como el Liesel, concebldo ¥y
creado por y para estas caracteristicas; y luego enel se
cundo punto, presentando ya més bajas temperaturas y pre
siones mds limitadas, tal como necesita la actual técni-
ca para el recular funcionamiento de una turbina.

71 motor Ziesel que recibe aplicacidn en funcildn
principalmente de cdmara de combustidén, podréd ser prefe-
riblemente del tipoc & dos tiempos ya@ue, siendo necesario
dilulr los gases obrantes en la turblna, en una gran can
tidad de alre, pars bajar la temperatura media de losmis
mos, estard en condiciones de excepcional ventaja para
realizar en forme sencilla,el clclo de dos tiempos, dis
poniendo de i1mportantes volumenes de alre de lavado,los
cuales no aumentarén el pasivo del balance de los rendi
mientos, ya que,suceslvamente, este aire comprimido yca
liente serd muy bilen utilizado en la segunda fase 6 pun
to antes mencilonado, haciendo trabajo util al expaﬁsio—
narse en la turbilna.

consiguiendo un 1mpbrtante progreso técnico, 1la

presente invencidén se funda sobre el hecho de que,aumen
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tando la presidn de los gases de escape de la combustidn

en el cllindro, gases que obran sobre las paletas de lar
turbina, se puede obtener un aumento de la potencla de
esta Ultima.

La presente invencidén prevé la posibilidad de mez
clar los ante dichos gases de escape, con aire fresco su
ministrado por un compresor el cual, en clertos casos,po

dréd ser el mismo que suministra el alre de lavado § barml

- do., Dicho aire estd Introducido en el ambiente de esca-

pe bajo una presidn del orden de aquella de los gases de
8 en este mismo punto; y & temperatura relativamente ba-
ja. ConJuntamente,el alre adicional y los gases de esca-
pe, entran en una 0 varias camaras de combustién contl -
nua donde puede verificarse un sucesivo proceso de com—
bustidén que produce los finales gases de combustidn, los
cuales se descargan 4 través de la turbina.

La utilidad de este slstema aparece evidente: en
las condiclones normales de potencia (potencila de cruce—
r0 en los casos de vehiculos de cualquier especie) se pue
de pensar en una marcha 6 funcionamiento Diesel—turbiné
en “"compound", profitando agui de un elevado grado de ex-
pansidn y de consigulentes consumos favorables. En con-
diciones de emergencia (sobrecarga, arranque, etc.)se bue_
de elevar la temperatura dé los gases antes de qQue erntren

en la turbina, hasta el limite maximo admisible en cuanto
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4 las posibilidades tecnoldgicas de los materlales em-
pleadés en la construccidn de las paletas y rotores, ¥y
consegulr asi, potencias de breve duracién, pero muyal
tas, sin un sensible aumento de las dimensiones y del
peso del conjunto. |

Al solo titulo de ejemplo,pero de ningin modo 1i

'mitativo, se llustra en el adjunto dibujo el objeto del

presente invento cuyo funclonamiento es el slguliente:
A través del ingreso 1, por medio de un compre-
sor 2 ,centrifugo,axial 6 de cualquier otro tipo,el al
re externo entra en el colector 3, donde el flujo se di
vide en dos corrientes: una, por medio del conducto L,
alimenta un motor Diesel,mientras otra corriente,a tra
vés del conducto 5, pasa ademds para mezclarse, en el
punto 6, con los gases de escape del antes mencilonado
motor Diesel que llegan 4 este punto 4 través del con-
ducto 7. De esta cémara de mezcla,los gases, formados
por los del escape mas el aire adicional, pasan, bajo
una clerta presidn, 4 través de las aberturas 8 en la
cdmara de combustidn continua 9. Dicha cémara estd a-
genciada dentro de un recubrimiento externo 10,de suer
te que permanece envuelta por el flujo de la mezcla de
los gases de escape ¥y del alre fresco adlcional produ-
cido por el compresor. En el Interior de la cdmara de

combustién continua 9 estan dispuestos uno 6 més apa-
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ratos 11 para la inyeccidn del combustible, as{ como uno
6 més aparatos 12, ya conocldos, de encendido. En segui
miento de la abertura de descarga 13 de la cémara de com
bustidn 9, estd dispuesta una turbina 1), también de un
tipo aproplado 6 ya conocido. Los gases de combustidn -
producidos en la cdmara de combustidn continua 9 ysalien
tes de la misma, obran sobre la antedicha turbina 14 im-
primiéndole un movimiento de rotacidn el cual se aprove-
cha conforma &4 las finalidades constructivas del grupo.

Una solucidn con arreglo al presente invento, e-
frece ademds la posibilidad de aprovechar la energia de
reacclidén existente en los gases de descarga salientes d&e
la turbina & través de la abertura 15, para tal fin con
venisntemente proporcionada, en los casos de aplicacidn
en que esta reaccidén sea de alpuna utilidad.

Se hace observar que el presente invento no es de
ninguna manera limitativo & los detalles dé realizacidn
ahtes descritos y representados en el adjunto dibujo é
indicados tan solo 4 titulo de ejemplo aclarativo. Se
entiende igualmente que el nimero vy lé dispnosicidn de
los cilindros 6 motores Diesel y de ias camaras de com
mustidén continua, as! como igualmente de las turbinas,
pueden variar,somo puede variar la disposicidn de todo
el complejo sidmpre v cuando quede 4 szlvo la esencia

del iInvento.
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Descrita la naturaleza del invento as{ como la ma-

nera de llevarlo & la prictica, se solicita registro de

PATENTE DE INVENCION con arreglo & la siguilente

NOTA REIVINDICATORIA

12) Sistema de turbina & combustidn interna para mejorar

2

las caracteristicas funcionales de los motores de com
bustidén interna acoplados & las turbinas de combustidn
interna ya conocidos, caracterizado por el aumento po
sible de la presidn de los gases obrantes en la turbli
na, empleando una segunda camara de combustidn estati
ca, la que puede ser puesta fuera de funcionamiento
al utilizarse el grupo en régimen de méximo grado de
expansidn & de economia.

Sistema segun la reivindicacidn 12, caracterizado por
el hecho de que entre el compresor 2 y la cémara 9 de
combustidn continua, esté intercalado un motor Diesel
cuyos gases de escape se mezclan con aire fresco su—
ministrado por un compresor, que puede ser el propioz,
y cuya mezcla va despuds & alimentar une cémara de
combustién continua 9, donde se producen los gases fi-
nales de combustidn los cuales,después de haber obra-
do sobre las paletas de la turbina 1), se descargan &
través de una convenlente abertura 15 que puede ser
convenientemente dispuesta para aprovechar sventual-

mente,la energia de reaccidén en ellos existente.
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3a) Sistema segin las reivindicaciones 12 y 22, caracteri-

zado por el hecho de Qque los gases de escape del motor

- Diesel se pueden hacer obrar directamente sobre las pa

letas de la turbina 1hL.

Sistema seglin las reivindicaciones anteriores,caracte-
rizado por el hecho de Que ofrece la posibilidad de a-
provéchar la energla de reaccidn existente en los ga-
ses de escape salientes de las combustiones y expan -

siones en serie.

) Sistema segin 1las relvindicaciones anteriores,carac-

terizado por todas las plezas, partes y detalles des-
critos en esta memoria y representado en el dibujo,ya
sean conslderados en su conjunto & separadamente,siég
pre que tiendan 4 conseguir el objeto de la presente

Patente de Invencidén y que debe recaer sobre:

62)"SISTEMA DE TURBINA A COMBUSTION INTERNA"

Sean cuales fueren las cilrcunstancias especlales que con-

curran con la esencialidad de la Patente def?/}d&wpor las

anteriores reivindicaciones.

Madrid,20 de Diclembre de 19&6
EL IVGLNIERO—AGENTE
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