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MEMORTIA DESCRIPTIVaA
sobre:
"perfeccionamientos en la construccidén de capots para

carrocerias de vehiculos"”

o~ e e

2CLICITANTES: FORD MOTOR COuLPANY LLIITED
l regidentes en: 88, Regent Street,
Londres, W.L. - Inglaterra,
BEste invento se refizre en general a un tipo de cg
pot o tapa del motor para vehiculos automdviles.
Un objeto de este invento es proporcionar un modelo
de ocapot facil de manejar y de contrcl seguro, del tipe en
5, que la cublerta del departamento del motor de un vehiculo se
abre hacia arriba oscilando alrededor de un pivote colocado
en la parte posterior.
Otro objeto de este invento es facilitar una tapa
para el departamento del motor de un vehiculo de tal modo
10. construlide gue la parte anterior del capot se mueva hacia
arriba & la posicidén ablerta siguiendo una trayectoria prag
ticamnente vertical, facilitando el cierre del mismo cuando
esta cerrado,
La tendencia actual en el provecto de carrocerisas

15. pura automoviles es tal que el capot del departamento del
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motor tiene un par de planchas de cierre 1ateraleé en lados
opuestos de la tapa, que se prolongsa hacia at}és ung longi=-
tud apreciable a lo large de 1lsa carroceris del vehfculo. Con
anterioridad, se ha tropezado con dificultades para contro-
lar estszs planchas de cierre laterales prolongadas hacisa
atras y para impedir gue se desplazaran lateralmente y estrg
pearan el terminado de las partes adyacentes de la carrocerie
al abrir y cerrar el capot. Bste inconvaniente se eliumina

con este invento, en el que se disponen medios de guia pro-
longados generslmeate en sentido longitudinal entre la carro-
ceria del vehiculo y las placas latersles de cierre prolon=-
gadas hacia la parte posterior del capot pura guisr este de
modo eficaz en una trayectoria predeterminada durante 1la
abertura y cierre del mismo, y para impedir su desplazamien-
to lateral,

Un auevo objeto, e¢s proporcionar uné charnela o ar-
ticulacidén perfeccionada, para el cspot de un vehiculo, pre-
parado para montarse en la clipula del tablero de sparatos o
salpicadero del vckiculo y purs nover una parte intermedisa
del capot hacia arriba, en una direccidn practicumente ver-
tical. Se consijgue esto, disponiendo-un par de charnelas
lateralweate separadas, ¢:da una deo las cuales tiene un par
de btrazos prolongndos hacia delante, articulsdunente conec-
tados en puntos, verticalwente sepsrados, A una consola wmon=-
tada cn la cUpuls del salpicadero, y una palanca articulada
wente conectada & puntos sepsrados de los extrenos libres
de los brazds ¥ & una parte intermedia del capot. Las char-
nelas, con preferencia, estan formadss por varios brazos y
palancas entrelazados, para proporcionar unsa construccidn

estabilizeda que elimine el desplazamiento lateral del capot
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durante su sbertura ¥y su cierre,

Otro objeto de este invento es proporcionar un ti=
po de ceapot en el que para elevar uns parte internedia del
mi o s8e utilizan charnezlas del modelo cue acaba de descri-
birse brevemente, en combinacidn, con medios de guia dispues
tos entre 1a carrocer{a del vehfculo v las purtes posterio-
res del casot paira gufar estas, en una direccidn generalmen
te horizontal, al abrir el cajot. Con preferencia, los me-
d1os de zufa estan ligeramente inclinados hacia arriba exn
uns dirececidn anteriocr y cooperan con las charnelas para
llevar 3 cabo un movimiento de la perte anterior dei capot
en una direccidn genersluente vertical vy con un movimiento
acelerado. ., Ademus de cooperar de este modo 2on las charme-
las para abrir el capot, lo=n nedios de guia tupiden eficaz-
acnte el perjudicial desplazamiento lateral de las planchas
de cierre del capot prolongadas hacia atras,

En los dibujos adjuntos.

La fig. 1, es una viéta parcial en «lzado lateral
de uyna ¢arroceris de mutomovil, provista de un tipo de capot
con este invento acoplado,

La fig., 2, es uns vista en planta de 1a construceion
representada en la figz. 1.

La fig, 3, es un corte vertical, a mayor escals,
précticamente por la linea 3-3 de 1la fig. 2.

La fig, 4, es un corte vertical snélezp al de 1la
fiz. 3, pero representa el capot en posicidn levantada.

La fig. 5, es una vista parcial en plants de una
parte de la fig, 2, y representsa con mayor detalle los medios
de guia entre 1a carroceria y el cajot del venhisulo.

La fig. 6, es un corte transverssal practicanente
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por la lines 6-6 de le fig. 5,

La fig. 7 es unsa vista anterior en alzado de una de
las charnelaé.

Con referencis nha detnllada a los dibujos, en las
fige. 1 y 2, se representa la purte antericr de 1z carroce=-
ris 11 de un mutomovil, que incluye los paneles latcrales
12 corrientes, la rejilla 13 del radiador, el parabrisas 14
y la puerta anterior 15. Un capot 16 forma un clerre para
el departanento del motor y es del tipo montado posterior-
mente para movimiento de oscilacibén suscendente a una posi-
cién abierta, Entre la parte anterior del capot 16 y la
parte superior de 1s rejilla 13 se dispone un cerrocjillo
adecuado 17 de construccidn convencional purs retener el
capot en su posicidén cerradsa.

Bl capot 16 tiene una seccidén central 18 general-
mente horizontal y seccionss laterales 19 curvadas hacia abg
jo, en los lados opuestos del mismo, que terminan en pesta-
fins latcersles 21 que se prolongan hncia atrés una longitud
apreciable & lo largo de 1= rarroceria del veh{culo.

En puntos lateraliaonte sepurados'del pznel anterior
24 de 1ls cbpula del tablero de aparatos de la carroceria del
vehiculo, se montan un par de charnelss 22 y 23 de construc-
cidn 1déntics, por lo cusl solo se describira en detalle la
charnela 22. Como se observa en las figs. 3, 4 y 7, la chap
nela 22 tiene uns placa de sosten 25 montads en el panel 24
de la chpuls del salpicadero, por medic de pernos 25, For-
mando cuerpo con la placa, o sujeﬁas 8 ellu por cualcuier
medio adecuado, existen un par de pestafias 28 prolongsadas
hucia delante, separadas uns de otra. Bntre las pestsafiss 28

ze intercsla un grupo de tres brazos 29 practicamente iden=-
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ticos que tienen sus extre.oS posteriorces r......idamente
conectados u lus pestafias 28 por medio del pasador pivote
31. A traves de las partes 33, colgantes hacia sbsjo, de
los brazos 29, se prolonga un pasador 32 eﬁ cuyos extreaos
opuestos estfn sujetos un pur de mueclles helicoidales 34
gue tienen sus extrenos superiores engasncnados8 en mMUeEBCAS
35 prepar=adas en prolongaciones laterules de las pestafias
28. Bn 1a fig. 3, se observaré que 1z linea central de los
wuelles 34 esté ligersmente hacis la izquierds del pasador
pivote 31. De este modo, los muelles descentrados comunican
un inmpulso ascensionsl =l capot 16 cuando se suelta el ce-
rrojillo 17, |

Verticalmente separado por encima del grupo de bra
zo8 29, y erticuladamente conectadoc & las pestafias 28 por
el pasador pivote 36, existe un segundd grupo de tres brazos
jdénticos 37. Entre los extremos libres de los brazos 29 y
37 ee intercalan un par de palancas.idénticas 38 pivotada-
mente conectandas & ellos, en puntos separados, por pasadores
plvote 39 y 41 respectivaiiente.

A traves del capot 16 y soldado en la cara inferior
de este, se prolonga transversaluente un elemento 42 en for-
me de C, al cual estan sujetas, verticalmente por encima de
cada charnels, un par de consolas o repisas 43 prolongadas
en direccidn inferior. Los extre.os superiores de las palan=-
cas 38 estén articuladsmente conectadas 2 las repisas angu-
lares 43 por medio de un pasador pivote 44.

Durante 1la abertura del capot, la charnela 22 pasa
de 1la posicidén representada en la fig., 3, a 1la indicada en
la fig. 4, y al renlizarse este movimiento los brazes 29 y

37 oscilen hacia arriba, arrastrando con ellos las palancas
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38. La relancidn entre los brazes 29 y 37 y sus respectives
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conexiones articul&das con las pestafias 28 y las palancus
38, es tal que los extremos superiores de las palancas 38,
gue llevsn el pasadoy pilvote 44, se nwueven hacla arridba en
una direccidn generalmente vertical, El moviumiento ascenden
te de los brazos y palancas estd limitado por el ajuste de
topes 45, dispuestos en los brazos 37, con los bordes supe-
riores de los brazos 29, Los muelles 34 sirven como madio
de conpensacidén para sostener el capot en su posicién levan
tada,

Se observar& que la conexidn entre cads charnela y
el cuapot comprende un salg pasador pivote mdvil hacia arri-
ba eén uns trayvectoria pradeterminada, permitiendo as{ el mo-
viuiento de pivotacidn del capot salrsdedor del pasador pi-
vote 44, Pars cooperar con las charnelas en el desplazamien~
to del capot entre laue posiciones ablerta y cerrada siguien-
do una travectoris predeterminadsa y somotido a un control
eficiente, se disponen wedios de gufu ontre la carvoceria
del vehfculo y las pestafias laterales 21 del capot, prolonga
das hacia la parte posterior.

TL.os medios de zufa incluyen un soporte de rodilles
de gufa 46 sujeto a cada una de las pestafias laterales 21
del capot, prolongadas hacla la parte posterior; Comc se ob-
serva shs faciluente en la fig, 6, el soporte de rodillos de
mufe tiene una pestufia 47 sujeta al borde inferior del oapot
16; Ademis, el soporte de rodillos de zufa 46 esti sostenido
saiuiesmo en su extremo anterior por unidz al =xtreso del
elemento 42 en forma de C, Junto a su extreuwo posterior, la
pestafa 47 se prolonga hacia-el interior y termina en una

pestafia 48 prolongada hacia abajo, provista de una ranura
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vertical 49 alargadu (fig. 6) para recibir €l munon 51 en
el que se monta el rodillo de zufa 52, Con referencis espe
cial 8 1ls fig, 6, se observarh que el mufion 51 tiene una
cabeza ensanchada 53, un vastazo 54 y una parte roscada 55
de diimetro reducido, De este modo, se¢ forma un resalte 56
entre el véstago 54 y la parte roscada 55 del mufién. En el
aufion 51 se disbonen un par de arandelas 57 y 53 en lados
opuesgstos de la pestafia 48, que gueda sujeta entre dichas
arandelas ﬁor medio de una tuerca 59, Con le arandela 57
apretada contra el resalto 66, es evidente que el mufion 51
estd rigidauente montado en la pestafia 48 del soporte del
rodillo de sufa, pero puede ajustarse verticalmente en le
ranura 49, si ello es necesario, para fines de alineacidn.

Bn el vhstago 54 del wufion, junto a la arandela 57
gse dispone una arandela de apoyo 61, y la construccidn es
tal que existe un huelgo predeterminado entre la arandela 57
y €l rodillo de gufa 52, y entre este y la cabeza 53 del mu-
fion. “sta construcecién pernite un movimiento axial limitado
del rodillo de gufa en el véstago, para compensar 1as irre-
gularidades y las faltas de alineacidén centre el rodillo ¥y
1s guisa, \

La periferia exterior del rodillo de guia 52 esta
preparade con una ranura anular 62 ajustable en el carril 63,
longitudinalmente prolongado, dispuesto,en la guia 64, monta
da rigidaumente en la garroceria del vehiculo por medio de
una pestafia horizontal 65, adecuadsmiente sujeta a la cara in
ferior del panel superior 66 de la chpula, y mediante una
pestafia vertical 67 fijJa &l montante &8 de 1la puerta de la
carroceria,

Se observarid que en la pestafis lateral 21, prolonga
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da hacia atrés, del lado opuesto del capot, se dispone un

-8 =

soporte de rodillo de zula y un rodillo de gula andlogos a
los que acaban de desecribirse, y que la carroceria del vehicy
1o, en el lado opuesto de la mimaa, 1lleva un carril similar
al antes descrito, para su cooperacidn con =1 rodillo, De es
te modo, se dispone de medios de zufa pars cada una'de las
péstafias o prolongaciones laterales 21 del capot, salientes
hacia atras.

Cuando laeg clarnelas 22 y 23 mueven el capot hsacia
arriba, el ajuste de deslizamiento entre los rodillos de gu{a
52, sostenidos por lus pestafias laterales prolongadas hacisa
atrés del capot, y las gufas 64 rontadas en lados opuestoe
de 1la cﬁpulﬁ del salpicnderoc de 1= carroceria del veniculo,
hace gue la parte posterior del capot se encuentre guiada de
acuerdo con una trayectoris predeterminadus, definida por las
guias 64 que eatin ;1geramente inclinadas hacia arriba en
una direccidén snterior. La disposicidn es tal éue cuando las
palancas 338 de lu charnela juueven hacia arriba la purte inter
media del capot, ls parte posterior del mismo se mueve en
general hacia delante y ligeramente hacis arriba, dando todo
ello por resultado el qué la parte anterior del capot se le-
vanta en direccidn zeneraliiente vertical, con velooidad ace=
lerada. ®n muchos tipos de enpots para venhiculos, la parte
anterior del capot realiza un moviwiento longitudinal consi
derable durante sus etapas de cierre, desplaza.lesntic que se
opone en slto grado al cierre adecuado de la taps, Con esta
construccidn, en cambio, la parte anterior del capot se mug
ve practicamente en direccidn vertical, y puede euplearse
un cerrojillec simplifiesdo y de facil sctuacidn.

Adenias, las pestafias laterales del capot, prolonga-
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das hacia atrds, no pueden realizar :ovimientos laterales

v se encuentran eficazmnente suiadas de acuerdo con una tra
yectoria predetercinada éue impide 1a obstruccién entre es
ta parte del cupot y las superficies adyacentes de la carrg
cer{n del vehiculo. As{ pues, las charnelas y medios de guia
antes descritos cooperan para formazr un tigso ventajoso de
capot para un vehiculo propulsado por motor.

Se comprenderi que este invento no ha de limitarse
4 la construccidén exacta descrita y representada, sino que
pueden introducirse varios casblos y wodificaciones sin se-
pararse del egpiritu del mismo.

N o T A

Habiéndo ya descrito ampliamente la naturalecza del
invento, a8f como 1a iianersa de llevarlo a cabo en la practi
ca, se hace constar ue las disposiciones antericraente des
critas son susceptibles de ligeras modificaciones de detalle
gin que por ello se altere el principioc fundamental del in=-
vento, Tanbien se hace constar que diche invento se refiere
a la ratente Norteamericana n? 635,160 de fecha 10 de Di-
ciembre de 1945, acogiendose por lo tanto a los beneficlos
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo
lo que constituye la esencia de dicho invento y por lo que
se solicits Patente de Invencidn por veinte safios en Espafia:
"perfeccionamientos en la construccidén de czpots para carrg
cerfas de vehiculos"; caracterizandose por lo siguiente.

19 .~"Perfeccionamientos en la construccidn de capots
para carrocerias de vehiculos, que incluyen uns tapd para el
departamento del motor de uns cosrvocerisa de autowovil, que
comprende un cilerre para dicho departaaento, wmzdios en dicha

carrocerfa para wover hacia arriba el ~i-rre citsdo, y medlos
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de guia para una parte posterior del cier;u‘wbh';ﬁnado.

29 ,-"perfeccionaiientoe en la construccidn de ca-
pots paras carrocerias de venfculos" que incluyen unsa t=zps
scghn 1o especificado en el punto 1, en la que los iwedios
de guia para una parte posterior de dicha tapa restringen
el desplazamiento lateral de la misma.

32 ,~-"Perfeccionamientos en la construccidn de ca-
20ots para carrocerias de vehiculos" que incluyen una tapa
para el departamento del motor de un-= carroceria de asutomo=
vil, que comprende un clerre para dicho departamento, y di=-
cho cierre tiene ygstaﬂas prolongadas hacia atrés en lados
opuestos del mismo; medios de articul=cidén que conectan di-
cha carroceria y el clerre citado, para =over este haria
arriba; medios de gula cooperadores en dicha ecarroceria ¥
dichas pestufias prolongadas hacia atrés, que gufsn s estas
segin trayectorias predeterminadas, cn genersl hacia delan-
te y hacia arriba, cuando dicho cierre se mueve hacia srriba,

40 ,~"perfeccionamientos en ls construceidn de capots
para carrocerias de vehiculos" que incluyen una tapa segun
lo especificado en el punto 3, en la que los :edios de guia
comprenden una guia longitudinaluente prolongada, =zontada
en cada uno de los lados de dicha carrocerie junto a las pes
tafias prolongadas hacila atrhds de dicho clerre, ¥y dichas gufas
estan inclinadas hacia arriba cerca de sus extre.os anterio-
res: y mufiones sostenidos por dichas pestafias y deslizablew
mente alojados en dichas gulas,

50.-?Perfeccioﬁamientos en 1la construceidn de capots
para carrocerias de vehiculos" que incluyen una tapa para el
departamento del motor de uns curroceria de autowovil, que

comprende un cierre para dicho departamento, una consola é
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repisa nontada en dichs carroceria; un par de brazos prolon
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gados hacia delante, pivotadaente unidos 2 dicha repisa en
puntos generalmente separados verticalisente, y una palzncsa
articulademente unida en puntos separados s c¢ads uno de di-
chos brazos y a dicho cierre y que permite el movimiente
hacla arriba de este,

69 ,~"perfzccionamientos en la construccidn de capots
para carrocerias °‘de venfculos" que incluyen una tepa segln
lo espacificado en el punto 3, que tiene un muelle descen=-
trado conectado entre dicha repisa vy uno de dichos brazos,

y que exzpuja dicho cierre hacia arriba.

70 ,~"Perfeccionmalentos en la construccidén de cspots
pars carrocerias de vehiculos" que incluyen uns taps para el
departamento del motor de una carroceris de autOmévil, que
comprende un cierre para dicho departamento, un par de char-
nelas luoteraluente separadas, montadas en dicha carroceria
vy dispuestas para mover dicho clerre nacia arriba sezin una
trayectoria generalwente vertical; cads una de dichas char-
nelas comprende una repiss prolongads verticaliuente sujeta
a édicha carroceria, un par de brazos verticalmente separ=dos
y prolongados hacia delsnte, articuladamente unidos a dicha
repisa; una palancs pivotadamente conectada en puntos sepa-
rados a los extreioe libres de dichos brazos; medios gue co=
nectan el extremo superior de dicha palanca a dicho cierre,

y medios elasticos que actuan sobre uno de dichos brazos ¥y
empujan los brazos citados y dicha palanca hacis arriba.

80 ,="Perfeccionamnientos en ls construccidn de capots
para carrocerias de veniculos" que incluyen un montaje para
un capot de automdvil, que comprende niedios de articulacién

montados en dicho asutonmdvil y pivotadaaente conectadoes a una
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parte intermedia de dicho capot y dispuestos para mover esa
parte del n~apot gencralmente en dirececidén vertical hacia
arriba, y medios de gufa entre dicho sutduovil y una parte
posterior de dicho =apot, que gu{an a éste en una trayecto-

320, ria zeneralmente longitudinal, para llevar a €abe un movi-
mlento generaluente vertical de la parte anterior de dicho
capot s unn velocidad acelearada.

g9 ,-"perfeccionamientos eh la construcecidn de capots
para carrocerias de vehiculos" que incluyen un montaje para

325, un caBot de automdvil, segin lo especificado en el punto 8,
dotado ademfs de ;zedios elésticos que ayudan a levantar di-
cho capot.

1092 .-"Perfeccionamientos en la construccion de capots
para carrocerias de vehiculos® que incluyen un montaje para

330, un capot de automovil, segin lo especificado en el punto 8,
en el que los medios de articulacidn comprenden un par de
brazos montados articuladamente, practicamente purnlelos, y
una nalanca pivotadamente unida a dichos brazos en puntos
separados y & una parte intermedie de dicho capot y prepa-

335, rada para mover esta parte de dicho capot pricticamemte en
sentido vertical y hacla arridba,

110 .~-"Perfeccionasientos en 1a construccidn de capots
para carrocerias de vehiculos” tal y como gqueda substancial-
nente descrito en 1la presente memoria, e ilustrado en los

345, adjuntos dibujos,
Esta memoria consta de doce hojas escritas por una

cola care,
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