
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

DE

UNA PATENTE DE INVENC ION POR VEINTE AÜOS EN ESPAÑA,

A PAVOR DE DON MIGUEL NAVARRO, DON ENRIQUE JOAQUIN 

LLOVET y DON AURELIO EDUARDO LLOVET, DQMICILIADOS 

EN SANTA PE núm. 5150, BUENOS AIRES. (Argentina),

s o b r e s

"BOMBA HIDRAULICA PARA FUERZA MOTRIZ".
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La presente Invención se relaciona con una - 

bomba hidráulica que se adapta indistintamente'corno 

agente propulsor y/o transmisor de fuerza m otriz, - 

pudiéndose ap licar en combinación con e l  mecanismo

- propulsor de vehículos dn general, a pedal o a motor 

e inclusive en combinación con motores f i jo s  de es­

tablecimientos industriales en general.

La bomba a que se r e f ie r e  este Invento, es del 

t ip o  a rotor g ira to r io  en un cuerpo o tubular c i l ín -

- drico y alargado que configura aspirante e impelente
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coneotable en c ircu ito  cerrado do reo írcuiación en 

retornno con una turbina propulsora cuyo e je  se aco­

pla'directamente a l mecanismo motriz, o a los medios 

de transmisión de la  fuerza m otriz. En e l  primer oa- 

5 - so, cuando la bomba se insta la  en combinación con -

vehículos accionados a pedal o a mano, ta les como ble i-: 

d o ta s  o manomóviles y , en e l  segundo caso, cuando - 

la  Instalación se efectúa en vehículos de propulsión 

a motor, para lo  cual e l  orden de la Instalación se v 

10 - In vierte  intercalándose la  bomba entre e l mecanismo 

motriz y los elementos a propulsar, en conexión con 

los cuales se acopla e l  e je  de una respectiva turbi­

na-, dado.ttue en algunos casos se requieren dos tur- 

- binas en lugar de una, para obtener la acción motriz 

15 - por e l  sistema común a d ife ren c ia l.

Este invento se d ir ig e  a la construcción de una 

bomba que por sus características constructivas, per­

mite e l  aprovechamiento máximo de la fuerza motriz - 

d e l flu id o  circulante entre la cámara aspirante e im- 

20 -- pe lente de la  bomba, con e l  consiguiente rendimiento 

e fe c t iv o  de potencia l, que llega  a incrementarse en 

f.orma notable, sin necesidad de fo rzar e l  régimen - 

de marcha de l motor, o a l accionamiento de los peda­

le s , permitiendo e l  desarro llo  de a ltas velocidades 

25 - con un menor consumo de combustible, o desgaste de 

energía motriz.

La bomba objeto de la presente invención, com­

prende un cuerpo tubular c ilin d r ic o  en cuyo in te r io r  

va alojado aon movimiento g ira to r io  excéntrico un ro- 

30 -  tor que presenta la  ca rac te r ís tica  de i r  provisto de
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múltiples paletea ajustadas deslizableneate en una 

abertura que abarca vlrtualmente la lon g itu d .to ta l 

del ro to r , siguiendo un desarro llo  h e lico id a l.

Gon estos y otros faottres a la v is ta  y que - 

5 • se describirán más adelante, se acompañan dibujos en 

los cuales:

La figu ra  ls es una v is ta  en elevación , ilu s ­

trando la  bomba en sección longitudinal según la l i ­

nea A-A de la  figu ra  2.

10 - La figu ra  2: es una v ista  de fren te , Ilustrando

la bomba en sección según la línea B-B de la figura 1.

La figu ra  3: es una v is ta  de conjunto ilustran­

do la bomba y su acoplamiento por vías de comunica­

ción con una turbina.

!5 - En estas vistas los mismos números de referen­

c ia  Indican partes Iguales o correspondientes.

La bomba comprende la  siguiente disposición de 

elementos; ün cuerpo de bomba (3), oon una cavidad c i ­

l in d r ic a ^ , práctlcada excéntricamente, y con un de- 

20 - sa rro llo  p e r ifé r ico  sensiblemente ovalado, según se

muestra en la  figu ra  2. En la cavidad (2 ) ,  va ajusta­

do excéntricamente un rotor (3 ) cuyas generatrices - 

mantienen un contacto fr lc o lo n a l v ir tu a l con la  gene­

ra t r iz  a, correspondiente a la  zona de mayor espesor 

25 - d e l cuerpo de bomba (1 ) .

E l ro tor (3 ) ,  va provisto de una abertura (4 ) 

que se prolonga abarcando virtualmente la  longitud 

de l ro to r , siguiendo un desarro llo  h e lico id a l, y con 

sus embocaduras colncldentes con los extremos de los 

30 - diámetros de l ro to r . En dicha cavidad (4 ) van ajusta-
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das des lizablemente múltiplos paletas (6 ) ,  constitu i­

das por el©mantos de p e r f i l  rectangular, y con sus ex­

tremos ligeramente redondeados para ev ita r  e l  rayado 

de las paredes internas de la cámara (2 )*  I»as pale- 

5 _ tas (5 ) en concordancia con e l  desarro llo  h e lico id a l 

de la cavidad (4 ) ,  van orientadas helicoidalmente a 

lo  largo de. la superfic ie de revolución d e l ro tor,
j

formando un cuerpo de h é lioe , cuyas unidades in te­

grantes, mantienen un contacto fr ió c io n a l permanen- 

10 - te y suave con las paredes de la cámara (2 ) ,  evitan­

do e l  rayado de las mismas.

E l rotor (3 ) se ajusta giratoriamente en la cá­

mara (2 ) mediante acoplamiento de una espiga de ex­

tremo (7 ) en la cavidad de un caequ illo  #8) f i j o  por 

15 - enrosque en e l  extremo b, e l  cuerpo (1 ) con interca­

lación de una guarnición de junta hermética (9 ) .  En 

la cavidad de dicho casqu illo , van ajustados dos co­

jinetes a b o lilla s  (10) y (11) constituyendo e l  p r i­

mero un medio de guía a n tifr  lee lona 1 a l movimiento 

20 - g ira to r io  de la  espiga (7 ) ,  y e l  segundo un medio 

neutralizador de las resistencias opiiestas a l movi­

miento g ira to r io  del rotor (3 ) ,  a l ser éste despla­

zado por e l  empuje de los líquidos contra e l  extremo 

b del cuerpo de bomba.

25 - E l rotor (3 ) ,  se prolonga en su extremo opues­

to  a l de la  espiga (7 ) en un eje ^12) que se adapta 

para conectarse al'mecanismo propulsor a l que se des- f 

tina la  bonita, y cuyo e je  es pasante a través del - {

casqu illo  (13) f i j o  por-enrosque a l extremo c del - 

50 -  cuerpo de bomba, en cuyo casqu illo , al igual que en
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e l  (8 ) van ajustados dos co jinetes a b o lilla s  (14) y 

(1 5 ), que desempeñan la misma función que la  descri­

ta para los co jinetes (10) y (11 ).

E l e je  (12) pasa a l  ex terio r del cuerpo de bom- : 

5 -  ba a través db un prensa estopa (16 ), que aprisiona 

una guarnición a n tifr ilt ra n te  (17) contra un buje (18) 

f i j o  por enrosque en é l  caequ illo  (13) cuyo ajuste - 

por enrosque a l extremo ¿  del cuerpo de bomba, se es­

tablece con intercalación de una guarnición de junta 

10 -  hermética (19) que e v ita , conjtantamente con la guarní- ; 

eión (9 ) pérdidas de presión por f i l t r a c ió n  de l f lu i­

do existente en la cámara (2 ) .

E l caequ illo  (13) va provisto de un pasaje de 

admisión ( 2 0 )  que desemboca en un pasaje (21) prao- 

15 - tloado en e l  extremo c de l cuerpo de bomba (1 ) en - 

cuyo extremo b se practica ún pasaje de descarga (22) 

que desemboca en un pasaje (23) practicado en e l  cas- 

q u illo  (8 ) .  .
. '  i

Los pqsajes (20) y (23) se comunican pedíante j

20 - conductos tubulares (24) y (2 5 ), con los codos de -

salida (26) y entrada (2 7 ), de una tubina (28) en- [
tre la cual y la cámara (2 ) se establece una reo ir -

i.

culac ión en retorno d e l flu id o  en el ruó i t  o cerrado, j; 

manteniendo permanentemente cebada la cámara (2 ) ,

25 - constituyéndose e l  acoplamiento en comunicación re-

clproca entre la  misma y turbina, en la forma mostra- ji
da a t itu lo  de ejemplo en la figu ra  (3 ) .  |

La vinculación entre e l  cuerpo de bomba y la
i .

turbina, se establece en formada perm itir e l  acopla-

30 - miento d e l e je  (12) de l rotor (3 ) ,  a cualquier meea-
I

m
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nistno de transmisión d irecta  de la fuerza motriz a 

vehículos de l tipo propulsados a pedal o manivela, 

ta les como b ic ic le ta s , t r ic ic lo s  o manoraóvlles, o 

a l árbol motor de vehículos a propulsión mecánica.

5 - En e l  primer caso, ej. e je  (29) de J.a turbina (28 ), 

va directamente acoplado a los pedales, en e l  segun­

do caso, se proveerá una disposición de acoplamiento a 

a d ife ren c ia l: o sea, incluyendo una tublna en e l  te r­

minal del e je  de las ruedas motrices, dispuesto en la 

10 - cqja del d ife ren c ia l, intercalándose entre ambas y e l  

árbol motor e l  cuerpo de bomba con su e je  ( 12 ) conec­

tado a l árbol motor^ con lo  que se obtiene la función 

transmisora hidráulica a d ife ren c ia l, o sea la  obten­

ción de un d ife ren c ia l h idráulico*

15 - la  acción funcional de la  bomba, en cualquiera

de sus aplicaciones, queda evidenciada a través de lo  

descrito  y representado en los dibujos acompañados, 

por cuanto, a l ponerse en marcha e l  e je  ( 2( de la tur­

bina (2 8 ), se in ic ia  la  puesta en marcha del motor 

20 -  (3 ) ,  por reacción de l choque tangencial del flu id o  - 

circulante contra las paletas (5 ) siguiendo e l  flu id o  

e l  recorrido en c ircu ito  cerrado de re-c ircu lación  

en fetorno entre la  cámara (2 ) y la  turbina (28 ), - 

segán las flechas P de la  figu ra  (5 ) ,  y la  potencia 

25 - motriz del ro tor (3 ),  es aprovechada por intermedio 

de e je  ( i 2 ) para su aplicación  como agente transmi­

sor o propulsor de vehículos o maquinarias f i ja s ,  de 

acuerdo a los fines para los que se destina la bom­

ba y en relac ión con cuyos fines se montaré en e l  e je  

50 - ( 1 2 ) una polea o rueda de engranaje, que por transmi-
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alones intermediarlas se vincula a las partes a po­

ner en movimiento, sea estas de vehículos o de las 

máquinas f i j a s .

Es evidente que los descrito  y representado - 

5 - en los d i lujos acompañados es só lo  una de las mane­

ras en base a las cuales la presente invenci&n puede 

ser llevada a la  práctica, quedando claramente esta** 

blecido e l  derecho del inventor a introducir modifi­

caciones de deta lle  en e l  conjunto constitu tivo de la 

10 - bomba, ta les como p’or ejemplo pudiéndose constitu ir 

la cámara (2 ) en contorno p e r ifé r ic o  circunferencia l, 

o séa, formando un rec in to  c il in d r ic o , y d iv id ir  las 

paletas (5 ) en dos segmentos entre los cuales se in­

terca la  un miembro e lá s t ico  capaz de mantener los pa- 

15 - res coaxiales de segmentos, a contacto fr ic c io n a l oon 

las paredes de la  cámara, sin que por e l lo  sa lirse  - 

de los lim ites y alcances de las subsiguientes, cláu­

sulas re iv in d ica to r ía s .

» N O T A

20 -  En resumen* la  patente recaerá sobre las s i ­

guientes reivindicaciones;

la - Bomba hidráulica para fuerza motriz, a p li­

cable en combinación con vehículos de propulsión a - 

pedal, manual o a motor, y/o con mecanismos motrices 

25 - de máquinas f i j a s ,  caracterizada por comprender, un 

rotor g ira to r io  excéntricamente en una cámara, forma­

da con e l  cuerpo de bomba: dicho ro to r , provisto de \
■ | 

una abertura que abarca substancialmente la tota lidad

de su longitud, en un desarro llo  h e lico id a l, en la cual I 

30 - van ajustadas des l iz a  ble mente múltiples paletas capa-
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cea de mantener un contacto fr ic o io n a l constante 

con las paredes internas de la cámara.

2b - Bomba hidráulica para fuerza motriz, se­

gún rivindioado en I b , caracterizada por e l  hecho - 

5 -  de que la cámara del cuerpo de bomba esté constitu i­

da por una cavidad práctlcada excéntricamente en d i­

cho cuérpo de bomba: dicha cavidad presentando pre­

ferib lem ente, un desarro llo  de contorno la te ra l H -  

ger airante ovalada.

10 - 3a - Bomba hidráulica para fra rza  m otriz, se­

gún reivindicado en IB, caracterizada por e l  hecho 

de que la abertura de l ro to r , en su desarro llo  h e l i­

co ida l, presenta ambas embocaduras coincidentes con 

los extremos de los diámetros del ro to r ,

15 - 4& - Bomba hidráulica para fuerza m otrizf según

reivindicado en Ib , caracterizado por inclu ir e l  cuer­

po de bomba en sus extremos, medios de acomplamtento 

g ira to r io  del ro to r , constituidos por oasquillos con 

intercalación de co jinetes a b o li l la s , constituyendo 

20 - medios de guia a l movimiento g ira to r io  al ro tor, y 

medios oapaces de neutralizar las resistencias e lá s ­

ticas creadas por eventuales desplazamientos asíales 

del ro to r ,

5b - Bomba hidráulica para fuerza motriz, según 

25 - reivindicado en Ib , caracterizada por in c lu ir  medios 

tubulares de comunicación formando un c ircu ito  cerra­

do de re-c ircu lación  en retorno de l flu id o  entre la 

cámara de l ouerpo de bomba y una o más turbinas en 

conexión con la  o las Gualas se acopla e l  ouerpo de 

30 - la  bomba.
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6* -  Bomba hidráulica pqra fuerza motriz, se­

gún reivindicado en 1&, caracterizada por e l  hecho - 

de que e l ro to r incluye una prolongación sa lien te - 

por uno de los extremos' del cuerpo de bomba, constl- 

5 - tuyendo dicho e je  e l  medio de aplicación d irecta  por 

transmlslónes interine diarias de la fuerza motriz del 

rotor .

7a - Bomba hidráulica para fuerza motriz, se­

gún reivindicado eh la a 6a, en todo substancia Imen- 

10 - te constitu ido y dispuesto de acuerdo a lo  olaranen- 

te concretado en lo  d escrito , representado en los di* 

bujos acompañados y reivindicado precedentemente.

8» -  “ BOMBA HIDRAULICA PARA FUERZA MOTRIZ".

Según se describe en la  presente memoria que 

15 - consta de nueve páginas escritas a máquina por una 

sola cara y dibujos.

Madrid, 1S de d/Loiembre de 1946 

P.P..
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