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sarrcllado prevoque le explcsmn del combustible,

red.ucida y que puaie ser de caPa"l&"a fija o variable, menao

‘ ésta Gltima la’ ués oportuna pues con ella se pue&e variar del ii '

'flcies esférlcas (fig. 8). Su variacmn de. volmnen pue&e cbte-

-V 'tituye una novedad industriel cen( caracteristicas 54 ‘Wntaj as
que la hac en merecedora del prlv:Lleglo de explatacién exé’iusi,-

'&el Estatuto vigente de la Propiedacl Ind.ustrial, &e 26 &e Ju-

ol s:.stema nermal ciclo Otto, con asplraclén de la mezcla en
1 el carter, mediante el vacio producide per el plsbﬁn"-en sugre-

'cérfiﬂo escensional, y paso do la mezcla, PI'B'V’ia-l'ilf"llt'e c"’mﬁﬂﬁL

cape de los gases quemados,

: ;aas, al combustible empleade se e nua&en afadir 1iqviass con’

?:fﬁ:_cumbustlble nomal (petréles, gasollna. gas-o0il etc*).'

% ,punto de encendid.ﬂ con re,;pecto al recorrldo del émbolo ﬁon 1l :

|| nerse sea por al a.aSPIazamlanto de un’ sagundn pistén (contra..

La 1nven016n a que e relfere 1& prbsente lia mri

va que por olla se solicita de acuerdo con: las prescrlpclones

1o 86 1,929, texto refundido, publicalo el 30 de atril de 1933'.

Los motores que son objeto de esta Pa ’aente, funcwnan por

da en el cérter, al cilindro, por medio ds ccnanctss ) falvu—_

las apropiadas, al final del recorrido de expansifn en su puntd

muarto infarlor, afec.tuan_a.o —este traspgso coincidenté con el eg-

En estos motores ast4 mprlmidn todo dlsPesitivs eléctricco ;
0 no; d.e encendido, y la combust 1611 de la mezcla se cbtlene v

por s:.mplﬁ comprensidn, llevada & un 1Imite tal, que e~l~galor‘lle-

Para evitar tener que recurrir a preswneé demasiada, &va-

ptmto de inflamabllldad wuy baJo (c o eter sulfﬁri:now etc,)

que quemando antlclpaaiamente comunlcan cen su axplosz.én la &el

- Bl-metor estd’ constit uide por una cémara de cémbustlén muy K

erc ds vueltas por minuto d.el motor.

La cémara de- combufstlén puea.e ser’ plana xf‘lga 1)

\.
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p’lstén) (B) en d interior del cllihare {B) ablez“%w
) ?"3 fextremla.a&es, desgftazammto e'btenmo pcr mef&:w de'un»ternillcs
(€), o tamblén por medio de la pleza (D figs. 8y 4) resca&a |
. I'en 1a taps del clllndro asegurénc;osa por medio. dei prensa%stﬁ a

(F) que no pueda existir salida alguna de los- gasesa e
= La aspirac:.én de la mezcla com’bustl’nle en sl eérter p -
de bbtenerse por dos procechmlentos- |

1) A trevé de una lumbrera (L flga 4) que a.escubre el

pistén al final' de su recorride ascensional‘

CII) A través de una vélvula rotativa. :
| ~a) por un orlflcie en el cigtiefial (M flgS; 2 ¥y 5) cuyo
o ”e,)e ‘es hueco y e la fase de aspiracién coincide con d con&m--
;‘Eﬂ d.e1 carburador (N flg 6)s
. ' b) por un d:,szo (0 fzg. 7) arrastran&o en - race?ri&o g

L vpor ai cig'&enal, por medle a.el p:wate (P) y que tlene un orifl-_
: icio que coincid.e can el tubo del car'bura&sr (N) en la. fas& de 2
V I aspiracidn, colecada en la parte trasera del. cérter, B A
oA Este dltimo sistema adimite la varlan’ae da que al éiﬁce
psté en.la pa..r’se delantera d.el cérter (B fig, B) y concéntrica‘-]
» mente al co;inete el cigiiefial, arrastrado por éste, y compor—
; téndose en la misma forma que el anterior, , S
_ El paso de los gases del cérter al Olllnﬁro pue&e efec-—
o frwarser - B
| | #) Por uno o m4s conductos (E figs\{'i,é*,‘ifé) n euyo cé~-
80 Veli'pi‘sﬁt’én puede lleirér o'mo un deflector (G fig. 4) que modir
: flqm el recorz;ids de los gases impidiéa@.olas salga ;;or 1a o~

a j\'}:las lumbraras de escape (H). Si ol pistén no lleva éﬁﬂectmr;

i;?',ra ev:.tar la salida de 1o 5.82s68 incombustos por 1o esc apbe, las

S lumbreras “de° a&mlslén no debn estar ebfrente de lzfs de escape,
sine ‘hae mn&n un dngule con raspecto a aquellas, .mendn "
e que al pisf;én sea esférico. c e
; b) Por una vdvula puesta 6!101!11& &el pl”stﬁn (If;ig
ren cuyh' ,r.".ase 1a c‘ol‘umna da gases que salen or lazabe:
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'vélvula suben verticalmente en-d cilinafu‘ y se avita su '
~da por las lumbreras dd escape sm necesld.a& de otros disyvsi-

. tivos*

,llave de peso (V fig, 9);
'vista para la inversidén del meter, una pieza (T} que tieme mn |

- po giciones distintas,

"ta/ varille, que es cilindrica, tiene una parte Plang qu'e:" mediak

i ts un desplazemiento axial pone en comunlcacién une u otro as

quier posicién ya que la varilla obtura el orificio de entrada

| de mazcla carburante situade en la parte superior;

_ permite 1a regu]arclén del pase ds carburante ya que cm su- par

| )te plane .abre o-cierra ambas salldas (del enflcig (Y) y a0l

, El cerburader esté constituide per un tubo (S flg. 4 g 6)
que ceomumica la atmésfera con el cdrter, por medio de uno de
los dispositivos descritos, . S

~En el interior de este tubo desemboca ol surtlaor (T figs.i‘
4y639) reglable del combustlble, reglaje que pusde obtener\-
se por meiic de una eguje cénica (U figs 4y 6) o una pequeﬁa

. En el carburador de punta cénica ('B‘ f::_g; 4y 6) 88 ha pres
tq’be de admisién de carburanie (K) 'y que pued.e colecarse en .

Bl carburador, en si, se comporta como-unc ordinarfe,

' El de llave de paso (fig. 9) consiste en una varilla vy s
que gira dentro d un tubo (X) el cual est4 en comunicacién con &

ol depéeito del combustible por medio d dos orificios (Y). Eef

los orificies (Y) con ctro orificio dentral, s:r.tuad,a en el tu—-
|| bo de admisién- de aire y que ejerce bl oficio da surtldcr. Est?w

|| desplazamiento permite ~;|.nve‘rtir ol motor y que funciones ‘en cubl

El.desplazamiento o manmlmte de rotacién de. 1a v&'illa,

[

surt 1dnr) i

El pistén (w figs, 4y 6) esté constltui('b por dgs pigzﬁsf .
la,axtanor que puede llevar 6 no segmentes ae gjuste y _engrasb”f

|.yda-gntérior en metal ligero, roscada ‘sobre ‘la aiiterior soport-. )

~



160’. tén y avita las defarmac:.onas irregulares &ebldas ‘a las &‘ife.. :
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"ya el slstema de fijacién de la camisa del elllndra (B) al

o A de agua} roscada directamente sobre el cértera

(re’rmrde (48) el cual se introduce en un orificie praetlca&o ezq

{ ~\el soports o aparate a accionar, su;eténdole por med.io de un:

A asté partlcularmente 1na1cado para los motores a accionar aerc--i'

ta ol bulén de la bielz e 1mpide los &esnlazémimfas I’B‘Eéf'a.
les de ésta; Bete éi@esnlvo permite aligerar el pese a_al pj_;,_.

rencias de esPeser. _
Un detalle constructivo de este mobr, que permite unal -
notabls smphficac:én de construceién y mentaje, le constitns

cérter (AR fig, 10), ‘ ¢ _ S

Dicha camisa lleva un resalh& anular- exterlor qua quea,a
aprismna&e entre el borde superlor del certer y 1a ce.beza (SC)-
que lleva el dispositivo de refr1gerac16n (aletas o cimﬂ&m&n

DISPOSI"’IVO JE FIJAGION‘- Dade el pequeiic volumen ie
este motor, es indispensable dotarle de un medic de fl]ac‘ién
sencﬂlo y eficaz, adaptado a los uferantes usos a: quefpnaas

sor destinados } , o . .
Segun la (fig. 11) la tapa postenor del motor 11373 ud

anillo roscedo en el hueco 1nteri@r de 1a referlda tapa y que
llsva también un bor&e salimte; . |

En 1la (figs 10) este anlllo se sustituye por una varill“{a
(GC) alo; ada en unos orificios radlales practmad.os en’ pl rebor-
de (Aé) 8 la cual se sujetan unos muelles (TT) que fzjan per "
el exj;remo 0puesto el motor al aparszte accionaém

Para- impedir que el motor gire sobre ol oriflcio del. »se

porta, s¢ inserta una clanja (DD) entre ‘ambas par’tee, motor 5

sopcrte el cual impide 2 su vez que la varilla (GC) puet‘m sa- =

11rse de su alojamientss ‘ ' ,ii_
Este Gliimo dl&poszttlvn de fljaeién me&mnte muelle’s,

me‘lél" ¥ evita, por su elasticided, e un choque evnthal p =
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e L ‘torcer o romper una parte &el mobor, . e
if _ PUESTA EN MAEGHA,- ‘Al no tener astes mo toras ninguna
: clase de encendi&o que no sea la explosién por comprenmén,

se hace preciso dotarles de una puesta Bn marcha aux:.liar, qmi

S sustituya a 1z normal sistema "Bedixz". ,
15 _Se adoptan dos sistemas, Bl de 1a (fig, ) ctiande el ex
‘ . . trems del eje cighefial quede libre J censiste en dos tambores |
concéntricos, el 1nter1e~r (EE) llev& unos pl*tones ‘de arrastre
: - || que se utilizam para accicnar el motor (GG) y una comna de -
PRI &zentes a carraca (HH) con su correspondiente gatillo. (II) fi-
e 140. | jo al tambor exterior (FP). Un mielle une ambos tamboress Pars
 ;{' .| ‘hacer funcionar este dlsposmivo se tensa el muslla hacmnd.e

girar el tambor exterior sobre el interior y una vez cansegux»

“ N ; |.-8a 14 tensitn necesaria, basta con aplicar los pitones ds
2w 7| arrastre (GG) a la extrenidad del eje clg&eﬁal y liberando el |
145. | gatillo le distensidn del miglle produce una rot aci6n’ répla.a

y brusca del t ambor (EE) que con sus pitones transmtiré el
movimiento al metor proporclonandn la arrancada. -
~ El de la (f1g. 11) se utilim @ d caso de qus el eje
: R ‘clg'ﬂlaﬁal continue, para accionar la méqulna o elemente propul-
1508 sado, o '
| B Est4 constltuldo por un tambor loco (MM) que gira gobre |
el eje; Este tambor tiene una garganta en su periferia sobre |
la que se arrolla un cable que pasande a través de un orlflcio’v
..o termina en una . anilla. En la. parte delantexa 1leva unos dienteg '
155, . que se" 1nsertan en atros que llsva el volante del motors. |
. Un muelle ligers sobre el tambor (M) mant jene arrclladd;'

el ca’fale cons’santemente..

‘ .

Para: hacer funcionar este dlspcsz.tivo es suflcien‘be ampu
R R jar el tambor para ajustar los dientes (NN) gobre el velafnta
160; '(GO) ¥ tirando. v1olentamenta de la anilla se ‘tr&sml‘tll"ﬁ el
AN ‘,':qovimlmm,al:—mt’or, pud.aénéose repefir esta operacién .hasta,g
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que el matar arranque.

‘Hecha la descripeién preceaente, ‘98 praclse anaﬂlr qza
'los detalles de realizacién de la idea exPuesta, pueden varizr 
i65§f' ‘ :f ‘sin que por ell¢ cambie la esencia de la 1nvenc16n, ‘que. es, la
- 'que 56 desprends de los pérrafos que anteceden y se relvin&l—'
: SCCE ca en la siguiente | A
P N . En resumen: la Patente de Invencién que se seclicita, re¥
170, : caeré sobre las relv1nd10301ones siguientes: f
‘ ’ " 18,- Motores de combustién interna a autbencendide in- ,
feriorss a 50 centimetros ctbicos, caracterizados perque funclcw,ﬁ
. e A nan sin necesidad ds eciﬁipo eléctrico u otro. &isgo?sitivo mé"’cé-} ,
L niéo de encendido, segin el cicle Otto,Auiilizan&a péra 1a»ex?'“
7 f; i?ﬁf!*_ | plosidén de la mezcla carburante, la elevacién de ‘temperatuta |
T'at‘ ‘ L ” producida por una alta comprensién, sobre un3liquido de'punté -
o Il de inflamacién muy bajo que al inflamarse prcvoca la exylosiﬁnf
del combustible normal. - l‘
_ 28, Hotores ds combuétidn interna,‘SQQﬁnilé'reivin&iAii:'
180, = I cacién anteribr, caracterizadasparQue la éﬁmara de cbmtustién} -
| es de vcluman variabla, y por insercién de’ una pieza mévil que ,
'\':madlanta una palanca o tornille de reglaje, se desplaza dantro,

del extremo superior del cilindre, variando a voluntad al ‘yolu

f

, | men db la cémara de combustién para obtener el punto de cempr -
185 B i| sién més adacua&s y ademés de provecar la exPlosidn seglin ia

et relv1nd1c3016n primers, pro&nce el avance y aumenta del- ren&i— :
| _ mlento y nﬁmero de vutltas par minute del motcr. K f ,
39,- Motores de cembustldn, segﬁn reiv1naicacienes anteiQ:?
| 1rieres, caracterlzades porque se utilizan en ellos un cigﬁaﬁaq"'

_190;2 : _husce,. o un anlllé wovide por éste, provistos ambos ds un orl—i

ficio -adecuado, como v4lvula de. admlsién éntre el carburadpr ”»

y el cérter.

g,- Ebtoras da combustlén, secnn reivlnﬁlcaciﬁn, 1

N
e
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i \'d.lante una varilla desplazable o por una pi*éza mﬁvil péna sn
e ;permltien&o la asplraclén del combust:;.‘ble: en cualquier pasi- e
-] jclén del motor. '

| ‘en dos piezas, roscaaas entre i, censtltuldo por una pa:rte {-hé

,terales de. 1& biela, . : ‘

b ,_»antanores, caractenzados poeryue 1levan un é.lsposltzvs ds fi-
o J&Ciﬁn ds la camlw del cilindre por simple a{:ornilla&e de la

- | cabeza de ‘refrigeracién sobre la parte superior del cﬁrter,v

] ‘anteriores, caract arizados porque el motor v4 acoplado con 1es*

y ‘aparatos accmnados, por la tapa trasera del cértsr, que- 1leva

" l'un reborde roscado en su parte interior y una serie de’ orlﬁﬁdé"—é?

] 5a1 aparatos

o SR rlores, caract erizados porque 1la pussta en marcha del mcter
220: efectua ‘por medio de un &ble tambor previste de. pitones &e

_arrastre v un’ muelle int erior sujeto por wun. gatilla y unos ",

| QjBJZT

comunicacién- el surti&or con el pu.nto més bajo 591 &epémto,

reriares, caract erizad.os po rque llevan un: carburador ﬁu

5%~ Motores de combustisn, seglin las reznndlcaciones o

énterlores, caracterizado sporque: estén provustss a.e un’ plstén N

¥

terier de parea.es muay delgadas, con nficleo ds metal ligero que |
liava el alo;ammnto dsl bulén y evita los dea’rplazamentos laa- ‘

1 e Motores de cembustién, segun las :re:un.ndicac iemes

. ’7=.,- Motores de combustién, segfin las relnndicaclanes’

em s periferia, efectudndose la sujeccién del motor;gea’mpriy -
N T ‘siondndole al aparata medlante un anillo roscado sobre la Piaza{—fi

descrita; sea me(hante una varilla colocada a travﬁs de les ei‘i?

flcms, provista de-muelles que se flgan por 1a etra . xtr it A

88, ﬁotores da combustién, segﬁn relv:ma;icscicmes anté%z :

i

{es a carraca, que tensado, al li’berarse transmite el moﬁmi ad. .
| to al moter, © bim, cuando el e;}e del clg'&eﬁal no esté 11b¥:

|| por medio de un t anbor insarto en este que 88 acop“la por ums"

b

pltsneﬁ 2l v‘eiante ¥y com un muella llgere man*ﬁ isne arrellado




230,

240,

245,

_de las clifar"entes plezas,

Q;BOZ? ~9-

cable con una anilla, produciéndose la arrancada del metm:'
efectuande la insercidn de los dientes y tirando violent anent#
del cahle. | ‘

9-.- Motores ds combustlén, segiin reivindicaciones an-
tarieres, caracterizados porque en estos motores han side elid

minados toda clase de tornillos y tuercas para el acoplamientq

108,~ liotores de commstidn, segin reivindicaciones an-
terioreé, caracterizados porgue se utiliza unz mezcla explosie
va, con adicién de un 1fquide de punto de inflamacién més ba-
jo que sl cémbustible» normal, en propdrc iones adeciaﬁas‘para 1
permitir los resultados descritos en las‘raivinid.daéiones an- |
teriores. .

11%,- Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el qﬁo
ha ds recaer la Patente de Invencién que se solicita “MOI@S
IE COMBUSTION INTERNA 4 AUTOENCENDIDC INFERIORES & 50 CENTIME
TROS CUBIDOS" |

Todo conforme gteda descrito en la presente Memoria,
que consta de nueve pdginas escritas a méquina y dibunjos que
56 acompaian, - .

ladrid, 7 de diciembre de 1,946,
ALRONS0 U‘VGRI)A
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