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M E M O R I A D E S C R I  P T I  V A 

que. se acompaña 

a l a  s o l ic i tu d  de

una PATENTE DE INVENCION, por v e in te  años.en España

a favor de

Den EUDOSIO LOPEZ DONCEL, re sin an te  en V a lla d o li 3., Paseo 

de España, .15#

p o r

"MOTORES DE CÍHBUSTION INTERNA A AUTOENCEND1DO INFERIORA 

A 50 CENTIMETROS CUBICOS".

In ven tor: Don Eudosie López Doncel, de n acion alidad  español

'''
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La invención a que se re ife re  la  pruébente N em ria^^sns- 

tituye una novedad in d u stria l ce^r.cá^ct^rÍ6ticas y ventajas 
que la  hacen merecedora del p riv ileg ie  de explotación exclusi- 

va que per e l la  se so lic ita  da acuerdo con la s  prescripciones 

del Estatuto vigente de la  Propiedad Industrial, de 2 6 d e Ju -  

l í o d e  1#929, texto refundido, publicado el 30 de ab ril de 193),

Lo s motores que son objeto de e sta  Patente, funcionan por 

e l sistema normal c ic lo  Otto, con aspiraciónldé: -lâ  ''mezcla 163' 
e l cárter* mediante el vado  producido por e l p istóh en  su r e -  

corriáe ascensional, y paso de l a  mezcla, previamente C0B^rÍBíí- 
da en el cárter, al cilindro* por medio da conductbso falvu- 
l a s  apropiadas, al fin a l del recorrido de expansión en su prnti 
muerto in ferio r, efectuando-este traspaso coinciden^ con e l en­

cape de lo s  gases quemados*
En estos motores está suprimido todo dispositivo eléctrico 

o n o* de encendido* y la  combustión de la  mezcla se obtiene  ̂

por simpl^ comprensión, llevada a un lim ite  ta l ,  que e 1 ca lo r y.ê  

sárrellado provoque la  explosión del combustible*

Para ev itar tener que recurrir a pr esi on es desasía do s ááv^- 

das, a l  cnmbustible empleado se le pueden añadir líquidos con 

punto da inflamabilidadmuy bajo (cano eter sulfúrico^ e tc .)  

que quemando anticipadamente comunican consu  explosión la  del 

eumbustiblenonnal (petróleo^ gasolina, g a s-o il etc#
/ B1 motor e st á const it uido por una cámara de combustión mû  

reducida y que puede ser de capacidad f i j a  o variable, siendo 

ésta última la  más oportuna pues Con e l la  se puede variar el 

punte de encendido con respecto a l  recorrido del émbolo-con el 
consiguiente efecto dB "avance^ y aumento d e l rendimiento y 
mero da vueltas por minuto del motor.

La cámara de combustión puede ser plana (flg# 1) b?a';sape^- 
;ídele$4óbférici'áe ( f ig . 3 ) . 3u variación de-volumen puede obte­
nerse seá por e l desplazamimto de un segundo pistón (contra-
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p i stón) (A) en el int erior del cilin dro  (B) abierto en ;

extremidades, desplazamiento obtenido por medio de un te in ilit  í 
(C), o también por medio de la  pieza (D fig s¿  3 y é) roscada 
en l a  tapa del cilindro asegurándose por medio del prensaestó][s 

(F) que no pueda e x is t ir  salida alguna de lo s g á se s *

La aspiración de la  mezcla, combust ib le  en el cárter pt(e- 
de obtenerse por dos procedimientos:

I) A travesde una lumbrera (L f ig ;  4) que descubre e l 

pistón a l fin a l dé, su recorrido aBóensional#

II)  A través de una válvula ro ta tiv a . _ 1

a) por un o r if ic io  en e l cig&eñal (H f ig s ,  2 y 5) cuyo 
eje es hueco y en la  fase de aspiración coincide con eL conduc­

to del carburador (N f ig  6)#
b) por un di seo (0 fig# 7) a rra str  ando en su recorrido 

por e l cigüeñal, por medie del pivote (P) y que tiene un o r i f i ­

cio que coincida con e l  tubo del carburador (N) en l a  fasb de 

aspiración, colocado en la  parte trasera  del cá rte r .

Este último sistema admite la  variante de que e l disco 
psté e n la p a r t e  delantera del cárter (R f ig , 6) y concéntrica-* 

ment e a l coj ihet e del cigüeñal, arrastrado por éste# y c^tpbr-- 

tándose en la  misma forma que e l anterior*

E l paso de lo s  gases del cárter a l  cilindro puede efec^ 

tuarse : ' " ^
a) Por uno o más con ductos (E f ig s .  1, 2, 4) en cuyo ca ­

so el pistón puede lle v a r  o no un deflector (G f ig .  4) que molli­

fique e l recorrido de lo s gases impidiéndoles salgan por la  o * 
la s  lumbreras de escape (H). S i e l pistón no.lleva de f l  actor# p^- 
ra e v i t ^  l a  galida de lo  segase sineonfbust os por lo eácap&6, .la s 

lUBÉbé#'á$%e"admi'sión no debn e sta r  ebfírente de las*-dé escápe# 
sino haciendo un ángulo con respecte a aquellas; siendo convenien­

te  que el pistón sea esférico . ¿ ,

b) Por una -sálvala puesta encima del pistón (I  fíg.1%)
en cuyo baso la  columna de gases oue salen por la  abertnva da la -
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válvula suben verticalmente en- c ilin d ra  y. se ev ita  su sa i
da per la s  lumbreras dé escape sin necesidad de otros d isposi­
t iv o s .

El carburador e stá  constituido per un tubo (3 f ig ,  4  y 6) 
que comunica la  atmósfera con el cárter, por medio de uno de 
lo s d ispositivo s d escrito s,

En el in terio r de este tubo desemboca e l surtidor ( T f i g s ,
4 y 6 y 9) reg lab le  de l combustible, reg la je  que puede obtener­
se per medio de una aguja cónica (U f ig ,  4 y  6) o una pequeña 
llav e  de paso (V f ig ,  9 ),

En e l carburador de punta cónica (U f ig ;  4 y  6) s e h a p r e -  
v iste  para la  inversión del meter, una pieza ( J )  que tiene un 

tubo de admisión de carburante (K) y que puede colocarse en 
posiciones d is t in ta s ,

E l carburador, en s i ,  se comporta come uno ordinario.

E l de llav e  de paso ( f ig , 9) consiste en una v a r i l la  (7) ^
que g ira  dentro de un tubo (X) el cual e stá  en comunicación coirá 

e l  depósito del combustible por medio de dos o r i f ic ia s  (Y), Es- — 
ta  v a r il la , que es c ilin d rica , tiene una parte placía que median­

te un desplazamiento axisd pene en comunicación uño u otro de 
io s  o r if ic io s  (Y) con otro o r if ic io  dentral, situado en el tu­

bo de admisión-de a ire  y que ejerce Si o R cie  da surtidor; 

desplazamiento permite in v e rtir  e l  motor y que funciones en cual­

quier posición ya que la  v a r illa  obtura el o r if ic io  de entrada 

de mezcla carburante situado en la  parte superior;

El desplazami ento o mevimi ente de rot ac ión de la  v a r il la , 

permite la  reguiación del paso de carburante ya que con su

te  plana abre o cierra ambas s a l í  das (del orí f ie  ie (Y) y del 

su rtid or);. / -
El pistón (W f ig s ,  4 y 6) está  constituido por dos p iezas? 

la  exterior que puede llev ar  ó no segmmtes de a jú ste  y engrasa 

y l a  Anterior en metal ligero , ro g c a d a so b re la a n te r io r  sopor-
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ta  e l  bulónde la  b iela a impide lo s  desplazamientos 
le s  le  á sta . E ste  d ispesitivo  permite a lige rar  e l peso l e í  pin­
tón y evita  la s  deformaciones irregu lares d e b ld a s a la s  d ife ­
rencias de espesor.

Un I t a l i a  constructivo de este motora que permite una 
notable sim plificación  de construcción y montaje, le  constituí 
ye e l sistema de fijac ió n  de la  camisa del c ilin d re  (B) a l  
cárter (HR f ig .  10).

Dicha camisa llev a  un resalte  anular ex taríor qm quedí 

aprisionado entre e l borde su p r io r  del cárter y la  cabeza ( 

que llev a  e l  dispositivo de refrigeración  ( a le t a s o  circulareis 

de aguaí roscada direetsM nte sobre e l cárter*

DISPOSITIVO DE FIJACION.- Dado eL pequeño volúmen de 

este motor, es indispensable dotarle de un medio de fijac ió n  

sen cillo  y eficaz , adaptado a l e s  diferentes Usos a que puede 

ser'de atinado; - ^
Según la  ( f ig .  11) la  tapa p osterio r del motor lleva un 

reborde (A&) e l Cuql se introduce en un o r if ic io  practicado eh 

e l soporte o aparate a accionar, sujetándole por medio de un 
"anille roscado en si hueco in te r io r  de la  referida t^ra y:-que 

lleva también un borde s a l í  s it  e ;
Bn l a  ( f ig *  10) este an illo  se sustituye por una varillja 

(CC) alojada en unos o r if ic io s  rad ia les practicados en 

de (Aá) a la  Cual se sujetan unos muelles (TT) que f i ja n  por 

el extremo opuesto el motor a l aparate accionada;
Para impedir que e l motor g ire  sobre el o r if ic io  del scí- 

porte, se inserta una c la v ija  (DD) entre ambas partes, motor y 
soporte e l cual impide a su vez que l a  v a r il la  (CC) pueda 6a^ 

l i r s e  de su alojamiento;
Este último dispositivo  de f ijac ió n  mediante m uelles/ 

está particularmente indicado para lo s  motores a aCciohar serd- 

mo délos y e  v ita , per su e lastic id ad , que un choque eVntual puí

tr-
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da torcer o romp er una part e l e í  mete r+ - - - ^
PUESTA EN NABCBÂ - Al ne tener estos motores ninguna 

c la se  le encendido que no sea la  explosión por comprensión, 
se hace precise dotarles le  una puesta Bn marcha au x ilia r , quí 

sustituya a l a  normal sistema "Belixf**

Se adoptan lo s sistem as. E l la l a  ( f ig ,  X) cuando el'ex- 
tremo le í  eje cigüeñal quede lib re  y  consiste en dos tambores 

concéntricos, e l in te r io r  (EE) lleva unos pitones le  arrastre  
que se utilizam para accionar e l  motor (GG) y una corona le 
lie n ta s a carraca (HE) con su correspondiente g a t il lo  (II)  f i ­

jo a l  tambor exterior (FF), Un muelle une ambos tambores. Para

hacer funcionar este d ispositivo  se tensa el muelle haciendo
*

g ira r  e l tambor exterior sobre e l in terio r  y una vez conseguí 

la  lá  tensión necesaria, basta con ap licar lo s  pitones le 

arrastre  (GG) a la  extrbailad  l e í  eje cigüeñal y liberando el 

g a t i l lo  l a  distensión le í  muelle produce una rotación rápida 
y brusca del tambor (EE) que con sus pitones transm itirá e l 

movimiento a l motor proporcionando la  arrancada^

El de la  ( f ig .  l l )  se u tiliz a  en ei caso de que el e je 
cigüeñal continué, para accionar la  máquina o elemento propul­

sado.
Está constituido por un tambor loco (MH) que g i r a s  

el ej e. Este tambor tiene una garganta en su p erife ria  sobre 

la  que se a r ro lla  un cable que pasando a través de un o r if ic io  

termina en una a n illa . En l a  parte delantera lle v a  unos dientojs 

que sé insertan en orares que llev a  e l  volante del motor.
Un muelle lige ro  sobre e l  tambor (HM) mantiene arrollado 

e l cable constantemente.
Para hacer funcionar este  d ispositivo  es su fic ien t6 empa­

ja r  e l tambor para a ju star  le s  dientes (NN) sobre e l volante 
(00) v tirando 'violentamente de l a  a n il la  se transm itirá e l 

movimiente ald^BOtor, pudiéndose repetir e sta  operación hasta c
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Hecha la  descripción p reced en te ,es p rac iso añ ad ir  que 
l e s  d e ta lle s de realización  de la  idea expuesta, pueden vaciar 

sin que por e l le  cambie la  esencia de la  invención, que e s l a  

que se desprende de le s  párrafos que anteceden y se reivindi­

ca en la  siguiente

170.

175;

190.

( —

NJ2-T.J5
En resumen: la  Patente de Invención que se so l ic ita , re­

caerá sobre la s  reivindicaciones s igu ien te s:

1=.- Motores de combustión interna a aufbeneendidb in­

ferio re s a 50 centímetros cúbicos, caracterjsdos porque funci 

nan sin  necesidad de equipo eláctrico  u otro d ispositivo  mecá 
nico de encendido, según e l  c ic lo  Otto, Utilizando para la  ex­
plosión de la  mezcla carburante, la  elevación de temperatura 
producida por una a lta  comprensión, sobre un liquido de puntó 

de inflamación muy baje que a l inflamarse provoca laexp losión  

del combustible normal.
2^.- Motores de combustión interna, según la  reivindi­

cación anterior, caracterizados penque l a  cámara de combustión 

es de volumen variable^ y por inserción de una pieza móvil que 

mediante una palanca o to rn illo  de reg la je * se desplaza dentro 

del extremo superior del cilindre, variando a voluntad e l vola 
men dé la  cámara de combustión para obtener el punto de c 

sión más adecuado y además de provocar l a  explosión según l a  
reivindicación primera, produce e l avance y aumento del rendi­
miento y número de vuáltas por minute del motor#

, 3&.- Motores de combustión, según reivindinaciohes ante­

r io re s, caracterizados porque se p tiliz a n  en e llo s  un ci^úeñal 

hueco,, o un ánill& movido por áste , provistos ambos de un ori­
f ic io  adecuado, como válvula de admisión entre e l carburador 

y el cárter.
Rotores de combustión, según reivindicaciones-antd^

n . v - ..-r—  ̂-
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reriores, caracterizados porque llevan un carburador^ue  ̂
lian te  una v a r i l la  desplazable o por una pieza móvil, péne en 
Comunicación e l surtidor con e l  punto más bajo del depósito,; 
permitiendo la  aspiración le í combustible en cualquier pési­

mo tor#

§§ ;- Igoteres da combustión, según la s  reivindicaciones 

anteriores, caracterizado sporque-están provistos d e u n p istó n  

en des p iezas, roscadas entre sí, constituido per una parte exi 
te r ío r  de paredes muy delgadas, con núcleo de metal lige ro  que 

lleva el alo j amiento del bulón y evita lo s  desplazam ientosla- 

t e r a l e s d e l a b i e l a ;

i t e r e s  de combustión, según la sre iv in d icae io n es

antéríores, caracterizados porque llevan un d ispositivo  da f i -  
jación de l a  camisa del c ilin dro  por simple atornillado de la  

cabeza de refrigeración  sobre la  parte su p erio rd e l c á r te r ;
. 7= .- Motores de combustión, según la s  reivíndicaciones 

anteriores, caracterizados porque e l motor vá acoplado con lo s 

áparato s accionados, por, la  tapa trasera del cárter# que lleva 

un reborde roscado en sü parte in te r io r  y una série  de orificio is 
en su p e rife r ia , efectuándose la  sujección del motora sea apr 

sionándole a l aparato mediante un an illo  roscado sóbre l a  pieza 

descrita# sea mediante una v a r illa c o lo c a d a  a travós de lo s o r i­

f ic io s , prevista de muelles que se f i ja n  por l a  otra extremidad 

á l aparato; ;

8=.- Motores de combustión, según reivindicaciones ánte^ 
r ie re s , caracterizados porque l á  puesta en mancha del motor se-!, 

efectúa per medio de un dóble tambor previsto  de pitones de 

ar r  a st re yun  mué l i e  in te r io r  su jeto  por un g a t illo -y  unos dteí- 

te s  a carraca, que tensado, a l  lib erarse  transmite e l motimibn  ̂

te a l  motor, o biam, cuando el e je  del ci^úe&al no está libVe#^ 

por medio de un tambor inserte en este que se acopla por unos 

piténés #1 Volante y con un mu ai le  lige ro  mantiene arrollado tu ̂
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cable con una an illa , produciéndose la  arrancada del motear 

efectumide la  inserción de le s  dientes y tirando violentasenté 

del cablea
9 - .-  Moteros de combustión, según reivindicaciones an­

terio res, caracterizados porque en estos motores han sido e l i­
minados toda c lase  de to rn illo s  y tuercás para e l acoplamientf 
de la s  d iferentes p iezas

IOS.- Motores de combustión, según reivindicaciones a4 
terio res, caracterizados porque se u t i l iz a  una mezcla explosi­
va, con adición de un liquido de punto de inflamación más ba­
jo  que el combustible normal, en proporciones adecuadas para 

perm itir lo s  resu ltados descritos en la s  redviniddaciones an­
terio re s*

113*- Se reivindica por último, como objeto sobre el que 
ha de recaer la  Patente de Invención que se so l ic ita  "MOTORES 

DE COMBUSTION INT3ENA A AUTOENCENDIDG INFERIORES A 50 CENTIME­
TROS CUBIBOS'

Todo conforme qteda descrito en l a  presente Memoria, 

que consta de nueve páginas e sc r ita s  a máquina y dibujos que 
se acompañan* „

Madrid, 7 de diciembre de 1*946.
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