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de ana P°? 2 0  ^ os>
a favor dei Bf Le¿n Posta -go asato vio h . 
residente en I^Lsoy Oalle de Reconquista 
na i ,  p or: "UN TIMON COáRENSADO PAEA TC3>A 
CLASE DE BUQUES**
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La p re se n te  in v e n c ió n  s# r e f i e r e  a un nuevo t ip o  de timón 
compensado, que pt|ede s e r  c o n s tru id o  y  adaptado con aprovaóliamiela­

t o  en to d os lo s  t ip o s  de buques de p ro p u ls ió n  a una o más h ó lio e s ,  

y  tam bién en buques a v e la *

E sta  tr a b a jo  es  é l  f r u to  de in te n s o s  e s tu d io s  en to d os l o s  

t ip o s  de tim ones con ocid os h a s ta  e l  d ía ,  de lo s  c u a le s  e l  tim ón 

compensado wSim plexM e s ,  s in  duda* uno de lo s  más modernos* Sin  

embargo, en l a  id e a  y  c o n s tr u c c ió n  d e l  t ip o  c i t a d o ,  e x is te n  a lg u ­

nos in c o n v e n ie n te s  fun dam entales, como por ejem p lo , l a  e x tr a c c ió n  

d e l  c o d a ste  d e l tim ón , que e s  un p a r t ic u la r  de e s e n c ia l  im portan­

c i a  p a ra  un buque, y  que v<* s u s t it u id o  p o r una mecha redonda, l a -  

a lre d e d o r  de l a  c u a l g i r a  ©1 tim ón, que e s t á  f i j a d a  por medio de 

ón dado en l a  p a rte  i n f e r i o r  d e l  o o d a s te , y  p or M eón os t o r n i l l o s  

en su  p a r te  a lta *

No puede nunca s e r  comparada é s t a  c o n s tr u c c ió n  con l a  norm al,
4

donde e l  c o d a ste  d a l  tim ón form a todo una p ie z a  con e l  de l a  hé­

l i c e ,  y  que c o n s titu y e  un b a s t id o r  muy f u e r t e  que forma e l  3 lama-  

do vano de l a  h é lic e *  Además, en e l  oaso que e l  buque entape en un 

b a jo  fon d o, lo  que sucede mucho a lo s  b a r c o s , regularm en te con l a  

popa, porque é s ta  en l a  marcha e s t á  siem pre más b a ja  que l a  p ro a ,

l a  mecha re la tiv a m e n te  d é b il  que s u s t i t u y e  a l  c o d a ste  f i j o  y  fu e r -
! * ' /

t e ,  a l  te n e r  que so p o rta r  todo e l  e fe c to  d e l  g o lp e , se  tu e r c e , 1^ ,

que es n a t u r a l ,  y  aun G u an d o ca.m u y- poco, i ^ d ^ ^ . r a r  a l '
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p u esto  que l o s  c o j in e t e *  de é s t e  e s tá n  ad petados a d ic h a  meo]***

25 B a to  pone izmediatament® en p e lig r o  a l  b arco* con su  c a rg a  y  t r i p e ; 

la c ió n *

F re n te  a  á e t e  tim ón moderno* con sid eran d o  h a s ta  ahora como 

bueno* e l  con cebid o  p or e l  s o l i c i t a n t e  de ¿ a ta  p a te n te*  suprime 

l o s  in c o n v e n ie n te s  c i t a d o s ,  e in tro d u c e  una s e r ie  de v e n ta ja s  que ; 

3 O s e  d e s a r r o lla n  a co n tin u a c ió n :

a) EL tim ón e s t á  formado por do8 p a r te s  p r in c ip a le s ^  l a  de 

popa que e s t á  f i j a d a  como usualm ente por medio d® goznes* a l  00- | 

d a ste *  A ó a ta  p a r te  p o p el d e l  timón* va  adaptada o tr a  p arte*  que | 

form an en co n ju n to  un tim ón compensado de p e r f i l  h id rod in ám ico ,d e

35 máoimo ren d im ien to  y  mínima r e s i s t e n c i a ,  y  que r e q u ie r e  e l  mínimo ; 

e s fu e r z o  p ara  l a  maniobra*

b ) La g ra n  v e n ta ja  de á s t e  tim ón c o n s is t e  en d e ja r  en su  s i -  i 

t i o  normal e l  co d a ste  d e l  tim ón, como s i  fu e r a  p ara  un tim ón no 

compensado, de c o n s tr u c c ió n  usual*

4q o) Para l l e g a r  a  ó sto*  l a  p a rte  p r o e l  d e l  tim ón t ie n e  un hue­

co in t e r io r *  de a r r ib a  a abajo* s u f i c ie n t e  p ara  perj/® tirle  l a  ma- ; 

n io b ra  máxima, que es normalmente h a s ta  36 g ra d o s , s in  tro p e z a r  

con  e l  c o d a s te , que e s t á  s itu a d o  d en tro  de á s e  hueco* i
E xpu estas Sus p r in c ip a le s  c a r a o t e r í s t i c a s ,  pasamos a d e s e r i-  

45 b i r  d e ta lla d a m e n te  e l  o b je to  de l a  p re s e n te  memoria, en r e la c ió n  

con  l a s  dos h o ja s  de d ib u jo s  que se  acompasan, en l a s  c u a le s  s e  

• r e p re s e n ta n ,e n  l a  prim er*# una form a de r e a l i z a c i ó n  p ara  un b arco  

de acero  (a d ju n to  1 ) y  en l á  segunde* lo  mismo para un b a rco  de 

m adera, por ejem plo , de p e s c a , (ad ju n to  2 )#

50 E s tá  compuesto e l  nuevo tim ón por ejem plo de dos p a r te s  p rin -i

c i j ^ l e s  L y  9> pudiendo éven tu alw en te s e r  de una s o la  p ie z a ,  uni­

das e n tre  s í  por medio de t o r n i l lo s *  rem aches* so ld a d u ra s  e l á e t r i -  

ca* o o u a lq u ie r  o tr a  form a de su je co ió n *  E sta  unión puede q u it a r ­

se cuando h a y a  que h a ce r  una r e v is i ó n  de lo s  g o zn e s . E ste»  dos par 

55 t e s  fojcmiin oomo d en u estran  l o s  a d ju n to s d ib u jo B , un modernísimo J 

tim ón compensado de l a s  c u a lid a d e s  y a  exp u estas*
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A  tr a v o s  d e l horneo de l a  p a r te  G, p a ra  e l  co d a ste  f i j o  0 , 

form a to d a  una p ie z a  con  e l  buque A* G irando e l  tim ón a U n  la d o  u 

o tr o  pueda e x tr a e r s e  fá c ilm e n te  l a  h e l i o e  B*

Sodo l o  exp u esto  p a ra  dn tim ón de h i e r r o ,  en buque de h ie r r o , 

e s  igu alm en te  v á lid o  psuja un buque d e m a d e ra . Solam ente q u e e n  Ób 

t e  c a s o , como , se  Te en e l  ad ju n to  2 ,  l a  p a r t e  de popa d é l  timón 

e s  de matidera lle r a n d o  e a  lo a  b ra zo »  de lo s  g o zn e s , que abrazan  

todo e l  ancho-'dq¡Í|i^ifflÓn,^ o chapas a  l a s  c u a le s  va

f i j a d a  l a  p a r te  p r o e l  d e l t im ó n ,  que s e r á  p re fe r ib le m e n te  c o n s tr u í 

da dé ü ie r r o .  l a  ejecuciáífn  de l a  unión de l a s  dos p a r te s  d ib u jad as 

en l o s  a d ju n to s 1  y  2 , eaf una de l a s  muy d iv e r s a s  que pueden e fe c ­

t u a r s e ,  y  que en  nada cam bie l a  id e a  fundam ental d e  l a  p aten te* 

P a e d e n s e r t a m b i ín  u a a a o l a  p ieza *

P ara  e v ijra r  e l  choque d e l  c o d a ste  con  l a  p a r te  de p ro a  d e l 

tim ón , en c a so  de e x c e s iv a  maniobra a  uno de l o s  la d o s , e l  cuadran 

t é  d e l  tim ón, que s e  en cu en tra  más a r r i b a ,  débe l l e v a r  to p e s ,p a r a  

l i m i t a r  * 1  án gulo  d e  g i r o ,  l o  que l l e v a n  y a  todo® lo s  b a r c o s  con 

b ie n  equipados*

iü ad irem o a que p ara  b a rc o s  de m adera, l a  izarte  norm al d e l 

a, que co rrie n te m e n te  e s t á  hecha de m adera, puede s e r  tam bién 

d e a c e r o , quedando a s i  tod o  e l  tim ón de a c e r o , normalmente en dos 

p ie z a s ,  e s  d e c i r ,  que norm alm ente, p or ejem plo  l a  p a r te  de popa, 

h a s ta  e l  e j e ,  s e a  una p ie s *  a  l a  c u a l  va  a d ju n ta  l a  p a r te  de p ro a , 

o compensador*

: í - t s —; s - j B  O Í A •5 *

Se r e iv in d ic a  copo nuevo y  de p r o p ia  In ven ció n :

1 .  » Ha tim ón compensado, c a r a a te r iz a d o  porque perm ite , d e ja r

en  su  s i t i o  e l  c o a a e ts  normal p a ra  l a  f i j a c i ó n  d e l  tim ón#estando 

l a  p a r te  de p rc a  de d ich o  tim ón s i tu a d a  a lre d e d o r  da d ich o  codas» 

t e ,  y  a s u f i c ie n t e  d is t a n c ia  pmrs-';pexm |i't^ '

tim ón s in .ch o q u e  e n tr e  ó s te  y  e l  co d a ste  s itu a d o  en su  in t e r io r *

2 .  » Un tim ón compensado de l a  r e iv in d ic a c ió n  h ,  ca ra m te rin a ­

do porque su  p a r te  p o p e l, e s  ese n cia lm en te  ig u a l  a l a  de c o n s tr u e -

n o rá d l, yondo a r t i c u l a d l a !  c o d a ste  p or c 4 ¡a
’>  * .• i m  ; . /
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usuales, a otro  procedimiento, s in  ser  n ecesaria  la  b ie -  |

rro  (indispensable b asta  abora en lo s  timones compensados) nada |
t-

más qne b asta  la  p arte  superior de éste* {

J * -Ib a  tlakSn eompensado de l a s  r e iv in d io a c io n e s  1  y  2 , c a ra o - 

9§ t e r iz a d o  porque l a s  dos p a r te s  c o n s t i t u t i v a s  d e l  mismo, que pueden ;

s e r  tam bién ana s o la  m encionadas en l a s  a n te r io r e s  r e iv in d ic a c io ­

n e s , Tan an id as e n tre  a i  p o r c ñ a iq u ie r a  de lo s  p roced im ien to s usisa- 

l e s ,  formando un co n ju n to  un p e r f i l  h idrodin ám ico  de máximo re n - |
- i í;

dim ien to  y  máxima r e s is t e n c ia *  |

10O . E s t a P a t e n t e  r e c a e  so b re  *tJ2f TIMOS COáPEEMDO PASA T€)DA OLA-

S B D Í  BIKí&BS*, como queda d e s c r it o  en l a  p re se n te  M em oria, c a ra c ­

te r iz a d o  en l a  a n te r io r  Mota y  rep resen tad o  e á  S Í adjun^od B ib ajo *  i.
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