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. %e, al tessr que soportar todo el sfecto del golpe, Be tuercs, 1

gue es natural, y afn cusndegea may poco, impide girex al t¥°
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residonto eﬁ"V1go, Qalle de Boﬁonqnista
n® 1, por: oy TIHGH GGMR!HSADO PARA PODA
CLASE DE- BUQEEB" |
b
La presente ﬁnvencﬁﬁn'aév:efiere a un nuevo tipo de timdn :
compensado, que pyede ser construfdo y adaptado con aprovschemien- |
t0 en todos los tipos de buques de propnlsion a una o més hélices,;
y tazbién en bugues a vela. ' o '
Este trabajo ea ;3 fruto de 1ntensos estudlos en todos los
tipos de timones conocldos hasta el dfa, de los cusales el timdn
compensado "Simplex" 88, 8in duda, uno de los més modernoa. Sin
embargo, on la idea ¥y construccidn del tipo citado, existen algu-
nos inconvsnientes fundsmentalea, como pOr ejamplo, la extraceidn
del codaste del timén, gue 88 un particular de esencial importan-
cla para un'buque, v guae v;:suatituido.por una.qeqha redonda, la-

alreodedor de 1la cusl gira el timbn, que est‘sfijadg por medio de

’ﬁn‘dado en la parte inferior del‘codaete,‘y Por Adgunos tornillos

en su parte altas | | |
No puede nunoa ser comparada éste& construccién con la normal, |

donde sl coéastq del timén fo;ma todo una piqza con el de la hé-

1ice; y gque eonstituye un baatidor may fuerte que ;ofma elir:”:_ i
do vano de la hélice. Ademés, en 61 caso gue sl bugque entre en un ¢
bajo fondo, lo que sucede mucho a loé‘barGOB, regularmente con la
popa, porque $sta en la marcha ostd slempre mds baja que la proa,

la mecha relativamente &ébil.qae sustituye al codaste fijo y fuer-}
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. representan,en la primsra, una forma de realisacién pare un barco
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puesto que los cojinetes de éste eatén adpatados a dioha.medhnc
Bsto pone inmedidtameate en peligroAal barco, con su carga y tripu%
lacidn; ' ' | |

Frente a #ste timén modermo, considerando basta ahora como
bueno, el concebido por el solicitante de ésta patente, éuprime
los inconvenientes eltadoa, ) 1ntroduce una serie de venta;aa que f
se desarrollan a continueoién:

a) B timén estd fowmado pof'¢oa partes principales; la de
popa que estf fijada como Qsnalmente porimgdio7Qg goznes, &l CO-
daste; A ésta parte popel.&sl timén, va adaptada otra parte, que
forman en conjunto an tiﬁ&n compensado de’pe;f;l hidfodinﬁmicp,de I
méoimo rendimiento y minima resistenoia, v éueirsquiera ol minimo |
esfuerzoijara;la maniobray. | | |

b) La gran ventaja delﬁste timén consiste en dejar en su si-

tio normal el cOdasteidel.ﬁimﬁn; como si.f@sta para un timén no
compensado, de construocién nasuals o :

o) Para llegar & d8to, la parte proel del timén tiene un hae-f
co interior, de arriba a sbago, suflciente para penymtlﬂle la ma~
niobra méxima, que es nOrmalmente hasta 36 grados, ain tropezar
con ol codaste, que estd situado dentro de £ee hueco.

'Expuestas sus principales caracterfsticas, paaamos a descri_
bir detalladamente el objete de la presente memoria, en relacién

con las doa hojas de dibujos que se acoupafian, en ‘1a8 cuales se

de acerov(adjgnto Ly én'ia segunds, lo mismo pared un barco de

médera, por ejemplo, de béaca, (adjunto ).

Bstd compuesto sl nuaevo timén por ejemplo de dos partaa Prin-
cljglee D y @, pudiendo eventualmente ser de una sola pleza, und - }
das entre_sf por medio de tOrnlllqs, romaches, aoldaduraggeléetrm-"
ca, 0 cualquier otra forme de sujecciéﬁ.,jbfa unién puede guitar—

se cuando haya gue hacser una éeviai&h de los gosnesd. Fotas dos pary

tes foyman ocomo denuestran 105 adjuntos dibujos, un modernfsimo

vtimon compensado de las cualidades. va expuestas. /QJ

I é;f
/ /
£

e B, . s F



60

65

70

75

80

&5

' forma toda una pieza con el buqus A. Girando el timén & 'un 1ado uf

o8 de mantera lleVanda en loa brazas de los goznes, que sbrazan

. Pu.eaen ser tqmbidn ans aolt piona.

1inﬂ.tm.- ol &ngulo de giro, lo ‘que llevan’ ys todos 108 'baz-eos con
- timones bien equipudoso _ '

‘haata el eje, ses una piex& a la cual va adju.nts s perte de proa,}

“te, y a8 suficiente distancia. para permi‘t:.r la manieb:ra néxima del
- timén sin cboque en‘bra és':a y el eodu'ta sitamdo en su in’termr. |

_Véo porgu.e au paz'te popol s, 98 Baemialmento igual a la de oomtrue. 3
x?eién nozmal, yendo articxngd_& al: codast e_p or medi el

3 6ot*, f;3= led14

i tvavéa dal hw de la parte @, para el oodaste

otro ‘puede ex‘trae:se r&ailmente la helice B. :
 TPodo lo ozpueato parg un timén de h:.erro, en buqu.e de hierro, .
Y igualmente v&l:lde :psra ‘an buque de: madera. Solamante ‘que en é8-{

te" ©8s0. , COmO .86 Yo en el adjunto 2, 1a parte de pOpa asl timén

todo el anche. da&s*simén, 3:03 ang 1ages o ehapae a las cuales Va

fijast‘a la parﬁo :p»ol éal ?timé'n, quo seré preferiblemente eoua‘trui:'
da de hier o, La e;jecuq_; "-:eie la umi&n de lae dos pa:;-“bes dibu;jadaq:_

Q,;kmﬂ de 133 1‘“3' diveraas Qae paeden ‘efeg-}

en.. los ad;;tmtos lya2, e
taarsa » ¥ Que en nada canbia la :Ldea fundamental ne la patente.

Para eviyar el eheqao del codas‘bo con 1ls- yarte &a proa del
t:l.nén, en caso de excesiva maniobra & uno de los laé.os, el cuadr
te del timén, que se enanentra més m.-riba, dsbe Tlevar ‘topes,para |

Madiremos que para bmos de udcra, 1a m nprmel del
tinén, qus’ corriontemento est‘ heohs de madaa:& pueda ger tambiem |
de weero, Quedando asf todo el tinl!n de m:.-o, mrnalnente en dos
p:tezas, es. deeiz, que nomalmento, por ejenp.l-& la par‘bo de popa,

o compensndor.
’::-— Ieiimitmtiess N O A Bietietfet ottt
Se reivindieca eomo nuevo ¥ de propia Invenc:.on. ,
1.- Un timdn oompensado , carastorizadd porque permite dejar
en su sitio el codaste ndrmal para 1a ﬁ.;jac:ufn del timén,eetando

la parte de proa de dicho timén altuada alrededor de- diche codaa- ~'

2.~ Un timén eompenaado de 1a reivinéicacmn By a&rmeriaa-
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| mia que hasta la '_oa:nte superior de éate. .

'nea, van um.daa antre sf por cualquiera de los procedima.ontos usus-—
' les, ﬂormando an congu.nto an perfil hidrodinim:l.co ae m&imo ren— |

=4= @?L y

vsuales, .0 otro p:cocsdimiento ; 8in ser necasaria la m

rro (indispansable hasta ahorn en los timones eompensadaa) nada

3e- Un ttmdn eompenaado de las reivindiocaciones 1 y 2, carac~ |
terizado porque las dos partes constitutivas del mismo, que pusden |

ser también una 8ola mencionad.as en la.a antewiazes z‘alv:_ndlcaclo-

dimiento v mixime resistencis, v
‘Esta Patente recae scbre. "tm TIMON COMPENSADO PARA TEDA CLA-
8B-DE. Bm', como queda desorito em 1a pranente uamoria, cqae—
terizad.o en 1a nnterior Nota Yy repreaemdo en el adju.n‘god D:L'bujo.
' ' nama,5 de b
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