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Este invento se refiere a un mocanicmo paras
la transmisicn de fuerza & velocidad variabie ¥y, s es-
pecialmente, a medios de control de la presidn del wcei-

-

te para el mismo,
5 Este nvert~ constituye un perfegcionamiento de l1a

transmisidn automdtica descrita en la Memorim de la Paten-

te de 12 Eﬂtidad solicitacmte qus iuncluye un sistema

mﬁltiplc de engranajes planctuwrivs, adaptados para
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tranemitir fuerza a tres relaciones de velocidad, realizindosew
automticamente la tra.n-io:l.on de la primera mareha a la ugun-
da, y de esta a la terocra, por la actuacion de exbragues de

segunda y tercera velocidad : Que se activan por £1dido a pre-

A sion, sumini strado por una bomba de fldide ¥y grauua.do por m-

dios valvulares gcontrolados por un rogulador. En esta cm-,
truceién, se disponia en la bomba una vdlvula de seguridad que
runc:lomba para impedir que la pre-ion exndura de un gra.d.o
definido y predeterminadc., 8Se conleguia esto, por medio do
una valvula cargada por un muelle, que tenfa an oXtTORMO 6x-
puesto a la presion de la camra de eonpreuon de ia bcﬂa, g
movil, venciendo la accion dal muelles, hasta nns poslclon quo
o-tlbleeil eonunicaclon temporal entre las cimaras de ooqp:o-
-1on y de admision de la borba, cuando la pre-ion alcanzaba ‘
el valor predet ermjnado. :

Con la construseion detallada en la 8olicitud
pendiente antes mencionada, efx todas las condiciones normales
de trabajo se conservaba en el sistemm la presidn mxima pre-
determinada del aceite. Cuando los embrugues de transmisidn
funcionan sometidos al impulso total, s necesaria esta pre"-
si0n mixima del aceite, pero al dieminuir la carga o esfuer-
z0 & transmitir, no se recesita la presicn completa parsa ac-
cionar los embragues. Para la transmision de bajo eif&oi'zé.
es conveniente una prelion inferior del aoeite, para. ev:l.ta.f )
el innegesario salto brmo y dspero del cambio de mu*chet-

Por tanto, un objet& de este invent o es propoi'-
cionar - en una transmisidn automdtioca, medios para contro-
lar, automdtioamente, lalére-ién del riﬁido. de aoiommientc;,

de acuerdo con las necesidades del esfierzo & transmitir.

Otro objeto, es proporcionar una tra.nsmicién au-
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tomasica - dotada de medios de control de la presidn del
aceite - dispuesta para suministrar una presidn mixima pre-
determinada a esfuerzo completo, y una presidn progresi-
vamente decreciente al disminuir el esruerzbut;ue se traﬁ;-
mite. C

O0tro objeto del invento es facilitar un esontrol
de 1la presion del aceite para una tra.nsmi-on automa.tzoa. en
el gue se obtonga una presion variable, de a.ouerd.o Gou el es-
fuerzo transmitido, por el empleo de 14 energfa del vacio
oreado en el tubo ramificado del motor.

En el dibujo adjunto, .

1a fig. 1 ee una vista longitudinal vertical es-
quemt ioa de la tranemiuion, ' B

1a fig. 2 es una vista en corte transversal de

la bonba de fluido y de loe medios de control de ia prnion
del aceite de la. trannﬁ.lion. y ,

La fig. 3 o8 un grafico que representa la rcla-.
0idn entre la depresidn en el tubo remificado y el esfuerzo
del motor. | '

Se cbservara que en el dibujo se representa es-
quemticmnto la construccion ger ral de la trmmsion. pa-
ra una. deuripcion y repreoentacion nas detalhda. ha.y qut
referirse a la Solicitud pendiente a.ntel citad&. - _

Con referencia al dibujo, 11 indica, una trans-
misidn autométioa provista de un arbol impulser 12 conect a-
do al oigt'ieihi del motor, de un drbol principal 13 y de un
drbol de oargs © transmisor 14 ﬁi;cpa.rado para acoplarse a los
medios de propulsidn del 4rbol posterior. La transmisidn in-
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cluye un acoplamiento fiuido 16, que tiene un impulsor 16
movido por el arbol de impuisién 12 , y un anillo movible
17, ooneotado a.l a.r'bol prineipal 12 por un exbrague corro-
dizo 18,

El impulsor 16 del embrague fluido o-gai prepa-
rado para conectarse meesnicamente con un porta-esbragues
19 per medio de un etbrac\;o de discos 21, HMO oﬁxlgin
de eegunda velocidad. Bl porta-sabragues 19 estd tasbien
preparado para trabarse al porta-satélites 22 mediwate un
enkbrague de discos 23, denomi-nado oi:ﬁ:ague de teréer'a. ve-
locidad. ILos emdbrag ves de segunda y tercera velocidad o:tan
dispuestos. para ser ucionados aut mtiomnto por un uu—
nismc a base de nuido. deserito mas sdelanto.

' XL porta-satélites 22 onta. montado para rotacio:n
alrededor del eje del arbel. pxinoipal 13 Yy ileva un tren do
pifiones sateélites dnpluu‘nle- 24, 25 y 26, el primero de
ellos prepa.;ado PAY& eNngranar coxlxﬁla rueda’dentada. 27 soste-
nida por el porta-esbragues 19. El piiidn satélite 25 engra-
na con una rueda dentada 28 montada en el irbol prineipal 13,
Y 61 piBidn eatélite 26 engrana con la rueda dentads 29,
sostenida por el drbol de carga 14. La rotacidn en senti-
do contrario del porta-satélites 22, puede_imped.i.ru selecti-

vamente por medio del freno de velo&idnd anterior 31, (';ize, a;s-

Y
N

ttu a tra.vu del embrague oorredizo 32,

" m f1d1do a presion para acoionar los embragues
de segunda y tercera velocidad 1o suminist ra una bosba de
£1dido 33 movida por el arbol de carga 14. X1 fidido se ob~
tiems del colector de 1a transmisidn (no repronntado) d.u-
de el cual, por el twbo de entraia 34 pasa a la cansra. de ad-
misidn 35 de la boaba 33, que 1o manda, ya oonprmdo, ala

-~
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camara de compresion 36, eon la gue oomamouu i0s conductos
37 y 38 que alimemtan de f£idido comprimido & los cilindroes
39 y 40 de asoionamiento de los embragues de segunda y ter-
cera velosidad 21 y 23, respectivamente. Conesntrieammte
con el a’rbol principal 13 eetd mentada la vﬁv{a.la de f1di-

A Y

do 41, que regula la ciroul.cion dc fldido por los oondur-

tos 37 y 38. La posicidn de 1a. va\lvm se controia po-r '

un regulador ocntrftuo 42, montado en el porta-smbraguee 19.
.} mohn lenta o primera volocidad, ia valvu-

la 41 controlada por el regulador, cierra el pno de naido

& los conduostow:.= 37 y '38 ¥, por €¢n1:o._ no ss agseionan lu

embragues 21 y 23 de segunda y tereera velooidad. En estas

oondiciones, 1la potencia se transmite desde el a'rbo]. hpni?

sor 12, per "ol acoplamiento fidido 18, a1 arbel. puutm

13 y, desde éste, a la rueda dentada 28, pificnes utentu |

28 y "26 ¥ rueda dentada 29 y al a.rbol de ca.r.'ga 14 aovundo es-

te en direcoidn de avanee a velocidad redusida o primera mar-

oha, . ‘
Al aumentar la velod dad de rctacidn del porta-

esbragues 19, 1l transmisidn pass aubomtumnto ala u-‘

gunda nloeim. Esto se mva a eabo po: 1a valvula 41 du-

Plasada por el regulader oentr{two 42, y que po'lttc e

el nu:ldo por el tuwbo 37, pase al e&ngun de segunda nlo-

cidul 21, swyo ueionmionto tzaba el ubol impuisor 12 y ‘

el 1xpullor 18 del acoplamiento tluido al porte-e&raguu 19

qQue, & su ves, impulsa su Tueds ‘dex'xtm 27 y el piiidn safe-

1ite triple por medio del pifidn 24. La propulsidn ee lleva

a ocabo taxbien desde el 9135!1 "la.te'litc 26 a la n.z.cda denta~-

da 29 del drbol de carga 1¢ que se musve en marcha intermedia

0 segunda velocidad
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Con un ulterior aumento de la velocidad de

rotacion del porta-embragues 19, la valvula 41 coﬁtfbl;-

.
LN

da por el regulador es eficaz p:;.ra establiecer commioa-

- 9idn para el flufdo entre el conducto 38 y el o.ubra.-,

gue 23 de tercera velogidad, manteniendo adem, al
mismo tiempo, la oomunicacion entre el 'conduoto & h's
el embrague 21 de segunda velooidad. La actuacidn del
erbrague 23 de tercera velogidad, da iugar a la. )
rotagidn , en forma de conjunto, del p;rta-enbragubs,
del porta-satélites y del triple pifidn satélite, con
1o cual se est; ablece wna transmisib'n' di'.'recta."de.d; el
arbol de impulsie'n 12 al arbol de “carga, ira.nsmitien-
do el impulso a ia velooidad del motor ex la dzreooxon

de avance.

De lo anterior se desprende que los ezbraghes

21 y 23 se accionan tute-l'.tic_&ménte por el fiuido a i)rfe-ﬁ

SR Y

sidn suministrado por la bomba 33,llevando & cabo wna

tra.nsioion autoutioa entre las VelOcidd.del pnmera. se-

[ SR Y

Cgunda y tercera.

Bn la fig.2 se repreuntl.,en corte ,la boniaa.
de flufdo 33 que comprende wn euerpo de bomba 43 alojado
en el extrano post exlor de la caja O carter 44 du. oaﬂio
de marchas.En el cuerpo de bosba “.m':puuta ectze la
edmara de entrada 36 y la de f1ufdo comprimido 36,8 en-
cuu!tn na vealvula 46 reguladors de ia preli&.qw inpi-
de que esta,em la cimmre 36 ,exmceda de un gzug ﬁrmtor-
ninade eltabloe:lenio comwnicacidn temporal entis lus ca-
maras de admisidn y de flufdo comprimide 36 y 55.La vilvu-
la 48, rcgaxndou de pr«im.cemuu un buso 46 de ovi-

-

miento uternativo,ﬂum&' en wi wandrilado henzontal

- R4
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47 del cuerpo 43 de la bomba. Entre el cuerpo 48 y la cabe-
za 49 del buzo de la n’.).vuh. se dispone una secoidn 51 de
dia';netro reducido. Be oburura que, en la posicidn rooeci-
dn d.el buso, representada en h rig. 2, la ranura caular qu.
rodea a la seceidn 51 ecmmniea ocon la osmara 38 de fldido
comprimido. A trrn'- de la cabesa 49 del buso, se prolonga
longitudimalmente un paso 52 que admite fliido “oomprimide
de la. eimara 36 y le pernite pasar a la cavidad fu'm on-
tre la onbm 49 del buzo y la arandela Belleville 53 qa-
cierra el extremo derecho del mandrilado 47. REsta p:ooio'n
sctu stbre el extremoc exterior del cabexzal 49 y tiende a
mcr el buso hasia la izquierda en el mandrilado 47.

Un tabique relativamente delgado 54 upars las
odmaras de fldido comprimido y de admisidn 36 y 36 respec-
tivamente de la bomba de fldido. Mu 1a posicidn resogida
del buso de la vnm-., el mdrilado 47, en la zona del ta-—
bique 54, esta eerrado por el ocusxpo 48 do la valvula, se-
parando las cuuru de presidn y de entrada. Cu.lndo el bu-
2o de la vilvula se mueve 1o“bm.._uto hacia la nqui;rda. ‘
bajo 1a aceidn del fliido comprimido euministrado por 1a’
bonba, se cnableeo 1: comunicacion entre lae ca.uru cita-

das, por la eamara anular gue rodea ila seccion roducida. 51

~del buse de la valvula. Esto, anula tcmommte la boaba

y reduce la p:ns.‘:& en 1a msi-.. Cargando adecuadaﬁenbc.
por medio de wn miolie, el buso de la n'.lvuln, puede mante-
nerse en cuslguier gudo de-e;do la prc-iem on la oaura 36.
B paso automatico del omio de marchas de una xelaoion de
veloecidad a ot_rt. pwede realizarse, desde luego, XAS suvc_ ¥y
eficientemente en condiciones variables de esfusTrso, cuando

la presicn del fldido de activacidn varia de acuerdo con las
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neeseidades del esfuerzo a transmitir., Cuando el casbio de
mrehas funciona pars un esfuersc menor, 8¢ requiere flu:.do
nenos comprimido para acciomar los etragun ds ugunda y
tercera velocidsd 21 y 23, respeotivamerte. X1 fluido & pro-
s1én superior a la nesesaria, puede perjudiear la suavided
de acoplamiento de loe exbragues y dar lugar a un cawbio
Pruseo y violento de una relacion de veloeidad a ctra. im
cualesquiera condiciones dadas de funocionamiento, el r:uiz-
do a presidon ewministrado por la boaba & los cilindros u as-
cionamiento de los embragues debe eer exactaments el - suti- "
ciente y toner e presicn tal que impida que el e nbragus
resbale sometido al esfuerzo a transmitir. A-f puss, ee pre-
ciso un fluido a presion varisb le, sodwiada de acuordo eon

las mn-id.d“ del o-ruerzo. Bsto ee oonugue oeon la om-

. truseion a que este invento se refisre.

La pared 58 del oarter 44 del casbio de marcias,
esta provista de una abeStwra 58 relativamsute axplia, cwo'
centrc esta en la prolomgasidn del eje del duzo 46 de la

vilveia. 1a abertura 56 eetd cerrada por una owbierta 57,

eujeta & la pared del sarter por medio de tornillos 68, ¥
hermstisada por una empagquetadurs 59, . La eara imterior de
la oubierta 57 nti rebajeda somo s¢ indica en 61 para fo:-
my asiento para un extremo del muslls hn.uelm de oom:o-
sidm 42, cuyo extreme opuestc se upoyc contra una cara de \
m pm. 4¢ tope 63, en forma de plato, en cuya otTa saxs
s ajusta e} Ml‘o "64 del buso 46 de lu valvula.

nmm Gsm‘rMmufmno u,
mtmmu somstruide de cchxc o bromse de.la‘o. pata. -yor
duracidn y flexibilided. Los extremes opusstos dol fuslle
65, e disponen en forms do pestalies 66 y 67, dirigides om
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sentido aproximadamente axial. La pestaiia 66, se dobla al-
rededar delb-orde exterior de um taldm 68 rarudo on o3 M-
rier a. la ocwbierta 57 al que »e cmxh para obiener wa Jw-
ta meednics y scldada a l1a ves, resistente ¥ complet ameute
hcmuu que sl aire mo puede &.rmur. Ia pest aia 67 ded
extremo opuesto del fuelle, se dobla alrededor de la perife-
ris de la placa de tope 63, a 1a que estd soldads tambisn.
En lugar d¢ disponer wa pim de tope 68 separada, si se de-
un, puede dispemerse ol elemento 85 com m parte cttu—» .
qae forme cuerpoc con cl. s plasa de tope 63, tiene una de—
presiéa eemtral 69 que mus oomo cnfa para el vutago 64
del buo de la valvula.

TS sbierta 57 existe un resalto 7L atravesa-
do por wn condusto inclinado 72 que comuniea oon la odmara
de vasio 70 formmda por la cubierta 57, la Plasa de ’;Opc &>
Y ol fuslle 65. Desde ol paso 72 al tubo remifiecado del me-

BN

tor (no representado) se prolemgs wr eondusto 73.

runezoxszziro

Al girar el arbed u eargs 16, h. bc-s de n.uuo

33 eleva la prouioa on 15 m de oeqz-uioa 36, que se ‘

tTansmite por el plio 52 de ls cabesa 40 dsl buzo 46 de ls
vnvm Y actus para empujar ¢ste hagia la iaqnierda.. ceu
u dbeerva en la fig. 2. eno -ovluento e opm, sin em~
bargo, el mmslle helisoidal de ooqn-niea é2. La pmion _

real o:mus por ¢l muelle 63 sobre el buo 48 de la vnvn-
1a se modifica y reduss per la depresidn de la edmara ds va-
®20 70 que tiemés & desplasar la plaea de tope 63 Venoisndo
1a aceidn del mwslle y, por tanto, os efisas pars peradtir

que el buo 48 do ls mvm se m bhasia la tﬂmm o

01 mandrilado ﬂ, eom un flutto somstide a una p:n:oa en u.



cimara do compresiém 36, inferier a 1a mesesaria pPaza wmever
oibm“ uvﬁ@“nwctclmui‘m 1s cama-
ra 0. ) ) T
Una earasterfstica imheremte & 1a depresiéa exn 1
twe ramificade 4ol MMOT, o8 1a de temer wn valer mivime
euando ol motor fuRciOnS eon ol ceshe PATads © ses, no semeti-
40 a cawgh © esfwerzo algwme, disminuyende® progresivamente al
aumentar el esfwerso del motew. nolp&ruéaxam. i
se cbeervari que 12 relacidn emtre la dopreun en el tubo u—
mificade y ¢l esfwerse moter estd Tepresentada por una 1fnes
p‘ttcmﬁc resta, para tedes m velosidndes dadas del mo-
ter, que disminuye dests wa valor do 0,7 ig/en’ para w ..n.r.
s0 pn-uu-nto aule, hasta un valor -lu- para el esfusr=
so miximo del meter, do apreximadamente 200 pids Athras, m
un motor medis. mm&.ﬁxﬁurm se conserva
n&un-u duramte las varissiemes de velosided del mstes,
dado qus, pars suslquier esfwerse dade, la mm& mixtue
on 1a: amn:& del tubo ramifieado, en toda 1a sons de velo-
cidades normales, s solamente del ordem de 0,036 hg/em®. ”D‘-
tes carastorfetions pmn- Wilisar 1a depresida del meter
munu.mnommmaum.u‘nw.n-{-

de para 1a astuseidn mds eficimte y satisfasteria del cambio

. de mawedas.

s evidente qus Al aunmtar la do;ruiﬁ gon una
dt-mtmt‘. on el esfuersc, ¢l buso “ de 1a ﬁ.’l‘nft se des-
pzuu&. com una presida 1aferier de 1a besba & una ,o-zua
que ntélm commicasida entre la m 36 de n-!« com-
Primide y 1a odmara 36 de sdmisién. Ia disposicién os tal
Que el buso 46 de la vilvula “0s61la” o fimstwe ooUtinuANSR-
te entre mas posiciones "ﬁiorts Yy cerrada. Xsto se traa'fcf u '
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1a conservacidn de wna presids definida en la edwmra 36 de
eompresidn ouyo valor estd Getermimeds por 1a resistemeis del
mmlle &ny el grado d¢ “;reotﬁ on 1a cimara 70. DBe este
modo existe siempre nn{io cemprinide precisamente 1o m
rio en o) sistemm, para m fumsicmar los eabragues de se-
gmda 7 tercera velosidad 21 y 25 respestivammte, sometidos
al esfusrse determimds nesesarie en cada memente. Do ello
se dexiva un asoplamionte fuu o suave de los anbragau, y
la truuon'- uto—uu entre las distintas relacionss de
“velceidad se lleva & oabe tramquilamente. i

Be impide que »I?u cambies repentines on 1a de-
presida del twbo ramifisads predusesn ¢l fwneicuamiento brus-
00 do 1a vilveia 48 reguladess ée presida, por medie del nii;‘
nnutav&unmauztmuunvﬁm que
rm:mmnmmuunn -mummm

~

buse,

Una sarasteristics interesamte do 1a vdiveis »e-
guiadera & presidn antes deverita consiste on o1 heoks ds
que a sravis del tto de entrada 34 scle necesita obtemorve
e “M‘lﬁ‘h fiufee de2 oolntor. dade q- ia ;:
etlacifa o Nwtwmeida Gol Buso 46 de la VEivala entre sus
posieiones sbierte y serrate permite wma eirewiacidn comtimma
4o fiufte entre 1a edmare de presida 36 y 1a odmare 4o admi-
sida 35. De cote mode, W gran prosersidn del velwmen de’
finfdo pare 1a bewbe, s $htiene dirsstanente por resirewla-
eidn a trevds de la odmare ds admisidn 35. Meto faveress y
ammerts la lispiess del aseite,dsdo _Gue 1a uvc&a de m
7o retorma al imterier del carter del eambio de marchas.

Hay que tener presente que este imvente no se ii-

mita & 1a eonstruceids exdeta desorita y representads , sino

* -
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que pusden intredusiree varios uﬁiu y nuz;mim sin

-

separarse del npfrita del misme:

jbra

‘Hebiendo ya deserito ampliaments la naturalesa del
invento as{ somo 1la mamers 4e 12évarlo. a eabo en la prieti-
o8, Se huo sonstar qwe las ﬁpoucim- ant ori orment e &-
oritas som sweeptidles de ugm ‘modificasiomes de dcn.u.,
sin que por elle e altere ol primeipio fundamental de dicho
tavento. runo’n e hace cometar que dicho iuvemto se refie-
remla Pat ente n.m e368.082 presentada en Mmzn o
3 de Yovieubre de 1948, aqﬁnuu por 10 tamdo a 1oe bens~
ficios gue omu-a 108 celwm” Internasiomles en viger,
-unle lo quo constitwe la mtn de duho invento y por
10 quebe solisite Patente de¢ Inveneidn por veimte afics en -
palin: "Pexfescionamientos en ol u«n:lno pare u tr&nluim
de fuersa a velosidal-warishle® caraeterisindese por 10 si-
guiente: T T

30,.- Pexfosoicnmmimtos on o) BSsanimo para 1a
transmisidn de fuersa & velosidad variahle, que on un Mecanssmo
auee—txco de 1a olase dessrita, paTe b ¥ 3 tmu- de tuer- ‘
58 a veleeidad Mdh, Aadiunpen medios para nntrom auto-
mit toamente 1a preside del fiwfde de actuseida, de souerdo h
con las necesi dades PN e‘um a tranemitiz.’ ]

28,.- Pezfesoiouanmiontos en el mesanimme para 1a
tr-nnzﬁ de fuersa a nnouu variable, que en un meea~
wisms automities de 1a elase deserita, pes 1a trememision de
fuersa a volnx“ varishble, insluyen medios para qmm
1a n'utou del n-{u de atmin, preparados para Proporcig:
nar wea pruion m predeterminada a eslfuerse 0‘“‘-0. y

-~ -
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uma mua progresivamsnte door«ionto al disminuir el esfuer
%0 a tran—tu:.

30, - Penfescionaniontos on el Mesanismo para la
tru-utm de fuorsa a velosidad variabls qus imsluyes wn me~
canismo pars la trmnl-icn de fuorss a velosidet variablie .
ugun 10 especirfioads en al pamto 1o 2, sn ol que se dtie~
Re wma meu& variable de acwerdo oon el esfmerzo a trene-
mtiz, por el owplee de 1a fwersa de anostﬁ ommnm
por el tbe r-ifio“o del motor.

®», - hﬂuoxm-to- @ ¢l meeanieme para la
transsigicn de fuersa a voluid&d variable que mlwcn una
trm‘n de fuersa a velosidad vaihble Que otupwende,
ma&x wm earter; w dbad msulﬁahw.
engrasajes it erpmties mm  preparadss pari
¢l fwnsionamtemts seleetive a ffn do tn-qg_s.u Tusxsa desde
dieho drbol impwlsor a dieho o!:imx de eargs a varias relesicnes
distintas de velosidad; medios fiufdos de p:eli- preparades
para llevar a osbe dicho cooion&iuto uloottn, WRa bm
que swministra nu{do do mim-..to sometido & pruicn s
108 medios oztm., Yy wna mvua. reguladora de 1a u-uton
awe comtrola la gompresidm 4ol f1uféo en diehs beabs; ia men-
eionads vilvaula reguladers de la p;eaiﬁ es ascionable pro-
gresivammte eon wa ’cantﬁ inferfer de 1a besda al dtmnuix
o1 cafuerso a tramemitiz.

58, Perfegoionanientos en ¢l Mecanisms para la
tranemisidm de fuersa a valosidad variable que w-iayu wna
tranmmisién de fuersa a velooidd variadle, ugun lo eqmin- ,
oado en el pumto 4, dotado de medios eldstioow que empujan
diehn v&vda hacia la pc:ioiéa oorn“, y medios uoim
por el vuto ° topuu&x prepuun para ayudu a -n: la
vdlvula oftada hasia 1a posisida abterta. )
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682, ~ Perfeccicnamistos en el meoanismo para la
transmisidn de fuersa a Yelooidad variabie que incluyen unos
medics eldsticos que empujan a dicha valvula hacia la posi~
cion cerrada y unos dispositivos acoionados pOTr Yaoio o de-
presion di-puesto- para ayuwdar a mover dicha valvula hacia ia
ponicion abierta.

79.- Perfeccionamientos en el mecanismo pura la
tranamioiép de fuerza a ;nvolopidad variable, que ineluyen
una transmisidn de fuerza a velogidad variable, segin 1o es-
pecificado en el punto 6,vEbrvista de un fueile que rodew di-
ehos medios elasticos y fo;nn una cemara que comunica con di-
eho murantialrd» vacio} la odmara citada tiene una pared mé-
vil ﬁaeanicanwnte 880ciada con dicha valvula VvV Gus ayuda a em-
pujar 4 esta hacia la poslcion de dblerta.

82,~ Perfeccionamientos en el mecanismo para la
transmisidn de fuerza a velocidud variable que incluyen una
tran-milion 2 velooidad variable que cgompreude, en conb;naolou.
un carter, un arbol impulsor; un arbol de aarga, engransjes se-
leotivamente accionables interpuestcs emtre ciclios darboles pa-‘
ra transmitir fuerza a varias relaciones de veloscidad distin-
tas; un erbrague disnuvesto para desplazar los engranaﬁe- cit;-
dos entre dichas relaciones de velocidad;, medios fluidos de
presidn vara accionar dicho embrague; una bomba pura suministrax
fluido a presion a los medios fluidos de presicn para aceionar
el embrague mencionado; la bomba oitada tiene cdmaras de compre-
2idn v de entrada “y un mandrilado oiifndrico junto a dichas o4
maras; una vilvula de movimiento wlternativo en el interior de
dicho mandrilado; lu valvula mencionada tiene medios de pasoO Gque

establecen comnnicaoién entre las mimaras de compre-ién y ée ad -
misidn de la bouba en la poszoion dbzexta de la valvula, dichi

valvula puede moverse hacia dlcha po-icion abie:ta por el fzuz-

do a pre-ion de dicha camara de comprellon, mediocs elast:ooc que
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se ~nonen al movimiento de dicha valvula hacia ia po:lczon abier-
ta; y medios assionzados por el vacio o denresiou para ayudar a
moter dieha valvula hacia la posicicn wbierta, nuciendo de es~
te modo que dicha vdlvula funciones con fluido sometido & una
presion inferior. o

98, ~ Perfeocionamientos en el mecanismo varas la tkans-

misidn de fuersza a velocidad variuble que insluyen la estruotura

especificada en el punto 8, earagterizada adenmds, porque dicios

medios accionados por el vacio o depresidn inciuyen un manantiael
Memmudeumuﬁmumo&mauuﬁmhodnwwhkwe
comunica gon dicho maﬁantial; ; medios qgue oonedtan dicha ééﬁa-
ra extensible oon la valvulu citada para modular el funciona=
miento de esta. ' -
109, Perfeecionamientos en el mecanismo para ia
transmisicn de fuerza a velocidad variable gue incluyen la es-
tructura especificada en el punto 8, caracterizada ademas por-
Que un muelle helicoidal se opone al movimiento de dichs Yale
vyula hacia su posiéién abierta, y porque dichos medios accgoﬁa-
dos oor 21 vacio © depre.ién o&mprenden un meRnantial de ener-
gfa de vacio, una oamara extensible gue gomunici con dicho -
nant ial y enoierra_&icho muelle haliooidgl, Yy medios gue coneé-
tan dicha odmara extensible con dicha Vdlvula para modulul €l
funcionamianto de esta. i .
118,.- ?orfeooionamientos er el meQunismo para la
“ransmisidn de fuerza a velocidad variable, yue incluyen la
egtmbtura especificada en el punto 8, ouracterizada 4demas por-
que dichos medics acciocnados por el vaclo o dqueS’On compren-
den un sonnrte amovible sujeto al carter sitado, una Callara ex-

tensible sostenida por o1 sonnrte citado, vy 41~ha deard tiene
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una pared extremm que se w«justa con dicha vdivula, y

.

un manantial d2 energf. o7 vacic comunica con dicha

0
SAMATR,

129, - Perfeecionamientos en el mecanismo

para la transxision de fuersa a velosidad variable,

que ineluyen la estructura esvecificada en el punxa

8, earacterizada porque dicho carter tiene upna aber-

tura alineada con dicha vilvula, una cublerta; sujeta

8 diehn carter, que cierra dicha abertura, un fueile

extensible montado en el lado inferior dehla cubierta,

una pared que gisrra el ottrenb’abiorto de digho fue-'

lle y se ajusta con dicha vilvula,-un mielle helicoi-

dal, dentro de dichc fuelle, oon sus exiremos opusaio:

apoyados ern dichas cubierta’y pared, respegtivamente;

N ’ - , &
mumica un manantial de vacio o dspresion;

la oubierta gitada tiene un paso, y con este paso co-

139, - Perfeccionamicnt os en el mecallsumo

para la tranemisidn de fuerza o velocidad veriedie, tal

"y como gqueda substancialmente descerito en la presente

Memoria y represertados en los dibujos que #e «compa-—

fan.

Esta Memoria oonasta de diez y seis

eritas por una sola cara.

Madrid, 30 de Yoviemb
FORD MOTOR COMPANY,
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