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Bate invento se refiere a wn easbio de Marehas
Y %1 eomtrel del mismo para venfeulss awtemiviles y, mas es-
pesislmente, & un oasbic de marchas dedajoe del volante, dis-
PueSt o para canbios de velooidaden que tengan ematro o mis ~
&  sarchas de avanmse. | )
Uno de los primeipales cbjetes de este invents
o2 proyectar we mando para cambio de marshas dsbaje del ve-
lante, mtwmcatxm“m:ﬂé
£9¢, que rewna las condieicnes nesaSerias para sl SeIvESie
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Tude, preeisoc en tales venfoulos, dado que la mayoria de
los trasteres estin dispuestos alvededer de un eismento tu~
bular que sirve, a la ves, de axsandn y do envoltura paze
¢l samhic 4+ marehse, FENSY m-eym#. diferencial ¥y aje o
puantes ’ﬁiﬂcﬁw. .:&obm:mxms'b eanbios de vele~
etdudes adecundas para oehilies de pasajeros y eamtones, do-
tades de wn MQ de un ohasis corriemtes, me son del
todo aprepisdas, m ebjeto es que, dado que “ie8 tres ve-
xmamcmm.mu;umw
ra viajeres son insufioiestes ma&sma-hmm»
smmtm«.nmmainamnmmw
ol asgicpmmientc de csabiocs de mm qQue tangan, por 1o
monos, cmnnzmmamxmaa&.;m
de 1a restresidn &8 sepasic impuesta por unnc&tét*
iar, xowMO st recho, la anelwra del mmw de
mnando, inglwyende ol CANRO Dedesaric para su movimiento, de~.
be ser minims, Asf puse, 108 mndes eorriemtes smplsades |

" hasta la astualidad, que tienem bielas y elemsntos sndieges

dispuestos lateralmemte, ne estén indicados para usarse en
108 tracteres, Otre ebjeto del invertc es properciomar wn
emabio de marehas dedajo m volante, qQuwe no sole resisia
¢l servicio extremadaments durc que se presenta en el empiec
de trastoves agricelas, sine qus, m. son :&mc s~
essidle y de eonstruseidn tal que pusda sbatituives o ;;w-
tarse con fasilidad en oaso do averia,

i vertaja ds 1a construceidn deserita en esta Me-
M&ﬁ,a”oamwﬂﬂdﬂtrw&nu:ﬁ
fiexs, 50 encuentra enserrads en un espasic lateral M
lmalc eon o) mme dol oambio de mq ora
ventaja 58 que les compamestes pueden ajustarse por eemple~
to desde ol exterior del traevtor, sim tener quws whildsar ia
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parte interier del armmsén twdular. Use nueva vertaja es
Qummormcm&u les medics de manio, pue~
m;m:uuumomnm ummumm
B30 de marelas.

m los didujes adjumton,

Ia fig. 1 o5 wn oaxte vertieal lsmgittdisal

_4e uma pazte 4 un traster eoom eate invento aseplade;

;-ra.anuuma-ﬁm.amiﬁ»
ia, que representa, espescialmente, 1a aseceinsidn smtze i
mua—amynw-nmmmmvm‘

Ia fig. 3 o8 wm eozte tramsversal por la lines
s-euum.ayamaum&mmm
meixﬂn de mamiohra del uﬂio de mrﬂntyclm

niewi
In rig. 4nummmm:mtan-

deatal representade en la fig. 3}
Ia £ig. § s wa oaxte tramswvexsal par ia Aigwa
3-8 do 1n rig: R Ay i
Ia fig. 6 o8 wn certe transversal de 1a vazilla
de mamde, por 1a limes 6-4 de la fig. 3.

7 oem wefereneia a la fig. 1, se represemia en 10,
oa ifuens gemeralew, un traster Gl bien eameside tipe “Wemd”,
srevivte 4o W mster i1, ¥ é¢ W armupde Sbular 1R, BeMe~
Yy sndierra o] saabio de mm.mmn goneTal B
u.nmuu,azmﬁmn,aw

' pomitive de tn-uti de fusrms al emterior u, 7 ol semazel

17 a bane «Mo.
wu los ﬂtqunhauﬁm&ﬁum
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aLprtam;dy, o805 -Wbanog. solicitantes y poxrs 81 ehje~
to de esta Selicitwl, dasta indioar gme, desds o) mater 1,
ﬂmimmmnmm miomw
m'mimmmmu&ununsw '™
fwerse &) wterior, que, en su sxtreme anterior, essd divey~
W.Mammmun, ¥ 1a eira pex
at&anun*mw&‘nnmwe del em~

. bragne tmiﬂkmu

M drbol impulser 38 del eambio de marshas i3, we
ajusta meelintosnmte som o1 extzems postesor del tubo 19) y
a on ves, @@ de forma twhular para pearmitir ia mmﬁm
mauuuzmumumxza. Whﬂm—

viesa, Les dos debelss, tapuisex 33 y ol eonduside primssi.
pal 23, mﬁmm on sajinetes de loa tabiques o Rexva-

tmagu forman Cughpe ooh segientos del armasdn Swhuiar
12, n&umntm-uummou*
mmmm%a«n muminm
del diferensial. mann:mmmu m.

w‘ oUN lon w de la transmision nrm:.pa; 39'
mnu;xuhmmmem -&z,umw”-

':&mmma.

nmwﬁmalm.umm
uaauzaamwmm«szm,
. ' 1 Saxoess y etmta walesidafes 34, 35.
“.r”m:m;.muqmmm;m
:g: ) ) ma, 3, my <. m%
mﬂs;”hM;mm’um.tmm
mﬁmammcua-mmmu-

dustde 3B, knmmnmumaw a;,



ios

‘1s

120

130

oilbo 44, qus tarbism o8 deslizable en las entalladuras del
drsel sentustdo 35, sem 1a rusds dentada 40 enelavijada al
drbol 25. Ia trameminidn diresta se cbtisme moviemdo el
mgumauxﬁ Para ajustar sl engranaje ﬁtﬁﬂ.){-
fidm 37. No os visihle Wn Sereer svbal situado dstrds del
drbol impulser 22, pere lleva sl engranaje inversor imdisa~
4o on 4B de 1a fig. 3, montade & deslizamiento en agwel ¥
awe pusde ajustarse del modo ecrriemts emire apuséay el
sngranaje de baja uleeim, paza dbtener sl xmxm:
on sentide gsontrario del asbel cenduside 23,

Besde ol twhe 19 y per medic del engramaje 47,
ge 3ueve wna beuba 48 para sl :mnunm.umn-

'msamamwnnamnma

de astunsiin del somtirol & bass de m, aus & su ves, por
medio del dsbel 49, assiopa el iabﬂ. tramsversal 50 de im-
Mﬂﬁich*wm Como 83 soerrisnte um
tipo de traster, el funstemamients del mando del fidide, »e
mmummmae;mmﬁemgﬁm au»
diante snlmas M;Mumtm&ms,atmhu
miquina.

¥l dfspositivo 16 de transmisidn de fuarsa Al ex-
terior, somprende mmatwumm~
de smmmcmrqsammmoi BEG L AR,
sénico 84 y el embragwe u,mmeaumnmm-
sién de la Mﬁ& de fuswza al emteriex. Cemprends tam~
biem un dbol lomgitwiinal §6 &e tzememinién e Tuersa al
Marqm %o aseiona por intemmediaeién del emgranaje 57
¥ @sl exbuagus 55, desde o1 Wahol 18 do la transmisidn ¢e
fusrss &l extericr. 86 diepemen-gusrias sdecusdas 68 y 59
como se devenive mas detalladasmsute on las Selisitwies pen-
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dlenbes anbes muneienadas.

A A oontinuavidn se hase referémsia al esmjunto
de 1s solumma de direesiim, qus svmprends- wn volante ée
osnduseifn 60 memtado en ol dxbol de direceidn 64 resasiva-
MTLe SoRtenide en Ia columma 62 que termANA on Wn eRGWR-
shamtent o 63 on su extrems Inferior, stormilixde al armasds
12, que emeierya we disposttive & direseidn de tipe eomo-
stde, n&aamhum;mummuz&
- el ﬁﬁariﬂ de aguel. B‘Wutaﬂ Wm

‘mmmnﬁsurm«mammmm

*,mmﬂ“&whfk»iyu,ﬂuﬂbnu
rig. S, g tione wna sheriura 68 en ¢l lado vertioal s
alsfwio. Jwto al extremo superier de la solwma $2 entid

Witado wn tope 57 quwe semtiens wn pasador de pivots 68

Tw sirve d¢ fulere para ol sntrems interier de la varills

R 4o mando del enibic d» mmrehas. mmmmm.-
meute snjeta al manguite 7R en ¢l QW ostd mamtada girateria
hWHMQMsmhwhmﬁmn-
pusds assenisr o dessender per ol mevimtents andlege de 2a
m«.-n..mm:maaamuz&

4 snta; nmmm&umnhw”mya a

doelisantento on o) Dwsee W gur comatifuye WA preismgasidn
maent&sﬁy,mmtmrnvnukﬁ?ﬁyﬁ
mmnaumﬁmem,}n%
mmmumdnﬁrﬂ&tmmcw
dunda. ¥1 eollar supsior 7T esti emsisvijede en la varilla
70 om o1 imterior de la saja 66 J forma swerpe oon R bra-
50 88 qua oe pxaw;tmﬁ de 1a sbextura 66 (eame t-

indtea mejer en la Lig. B gun termian en " Sako o il
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78 que se ajusta en la ranura 8l de la plusa modificada 79,
con ranuras en forma de "HY., Bn un orificio alargado 62 ‘
del brazo 80, se aloja el extremo aecodado 85 del enlace 84
que, por tanto, transmite los movimientos de mtuien de 1a
varilla 70, 2En la varilla 70 ont-.a montado sueite un eoliaxr
inferior 85, aunque su movimiento ‘vertioal estd restringido
por el collar superior 77 y por ia arandela y 1;503601' 86 de
su parte inferior. Rste gollar inferior esta dispussto en
el extreme acodado 87 del eniace 88 que sirvé- pRra transmi-
tir el movimiento de ascenso y deseenso de la varillia d&e
mando 70, ¥e pues evidente, yue el movimiento vertical de
la valanca 69 ee refleja en ‘la retacidn relativa del Qm-
co 88 alrededor del pivote de fulero 39 mopt adio en el arm-
zon 12 del tractor, y que el movimiento de rotacidn de di-
cha palanea con respecto a lu cclumma 82, se reﬂ.;:a en el
movimiento alternative longitwdirnal del enlace 84.

Los dos enlagces 84 y 88 estan encerrados en un
eonducto © cubierta 90 formado por deos i;iozu estampadas y
de plancha metalios, de espescr relativamente reducidc, que
se prolongaoblicuamente desde lx ocaja 65 al armazdn 12 del
tractor y estan atornilladas alrededor de la abertura 92
en la parte superior del mismo., La pieza est ampada 95 que
forma el 1340 proximo del condusto 90 de la fig. 2, tiene
una abertura 91 éue 8¢ corresponde con la abertura 66 de ia
secion 65 en forma de caja. La nieza estampada 94, que for-
ma ol lado slejado, tiene tawbien une sbertura 71 de exten-
8idn algo menor, y sobre ella esta atorniliada la placa 79
con ranuras en forma de “HY, nme; citada. Los or.ficlos
25 por medio de 105 cuswl am .Lm piacs ranurasda en form. de

"H" s8 sujeta a la piesa estampada 94, permiten aigun Jus=
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go para fagcilitar =1 ajuste de la placa 79 y regular de es-
te modo el movimiento del meoanismo de cambio reflejaﬂio en
el travecto seguido por el dedo o gatillo 78, Sobre la pla-
oa 79 ranurada en forma de "H", se atornilla una cubierta

96 gomo wlterior proteoccidm. Resulta evidente que, separan-
do la oubierta 98 y la pléca 79 ranureda enm forma de "H®,

es fisilmente accesible, para el ajuste o reparacidn toda
la parte inferior del mando de la columa de direecidn.

A continuacion se hice referencia a la p;rto in-
ferior de la fig. 2 em la que se repressnta el verdadero
mando del gcanbio dea marchas, Comprende las tres resbhala-
deras 0 barras duliziblcn 97, 98 y 59 que llevan las hoz-
quillas 100 que acoiona la marcha atras; 10L que 4coionm
las marchas primera y segunda, y 102 que acoiona lus m-
chas tersera y cuarta, respectivanente. Las dos Ultimes
herquillas se aju-tm”on los subos 43 y 44 de lou“o&:m-
jes deslisables del arbol conducido 23, del modo corriente,
nientras que la primera horguilla acciona de modo &milego.'
el engranaje de inversidn gque no se representa en detalle
en estos dibujos. Cada una de estas horquillas esta pro-
vista de su muesods respectiva, 103, 104, y 105 que e“.taia-
alineadas en el sentido tran-v;erlai del—traotor cuando “u
encuentran en posicion neutra, como se indicw enm la fig. 3.
Una palanca de actuscion 106 tiene una cabeza de rotula 107
montada con junta universal en sl cusquillo 108 syjeto al
armasér 12 del tractor, y una pequeiia bola 109 en su extre-
Mo inferior adaptada para ajust arse selectivawente sn las
miescas 103, 104 o 100 para wocionar las horquillas respec-
tivas. Un pasador 110 atraviesa la cubeza de ratula 107 y

en sl se ajusta el extremo bifurcado 112 (representudo en
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linea de puntos en la fig. 2 y en corte en la fig. 3) del
enlace 88, Una prolongucion intermedia 113 de la palanca 10E
esta pivotadamente unida én 111 oon el extremo del suiace
84.

Xl funcionamiento del selector de engranajes,
Tesulta claro. ZEmpszando por la posicion neutra ropros;n-
tada, la palanca de actuacion 106, oonéa 1a muesca Snter-
media © de retrooceso 103, } la rotacion de la palanca 69
del cambio de marohas en el sentido.ia‘euade, desplazara
el enlage 84 haoiendo oscilar la palamea de actuasion 106
alrededor de la cabesa de Fotwls 107 y trasladando 1a her-
quilla 100 haoia atris para ajustar el engranaje inverser
son los engranajes Adcouudas de 1npu1:1en. O, 8i se desen
pasar a la primera mareha, puede aocianaxac vortia&lllnto
la palanea 69 de canbio de marohss, 1o cual ha¥é que el en-
1aee 86 omoile alrededer del fwlero 89 y, por medio del
pasador 110 haga oscilar 1la palansa de aceiomamiento 106
para que ss ajuste eoR la ranura 104 y lusge, la rotuoieu
de la palunca 69 se rcrle:aru en el taiplasllianta del 0:-
lace 84 para hacer oscilar la palanea de actuacion 106 y
pars mover la horquilla 101 a fin de obtener 01 ajuste de
los sngranajes deseados. Para oada una de las vsloecidades
de avance, se siguen procedimientos gorrespondientes. BSe
gomprenders Que entre las distintas barras deslizables deben
poder accionarse medios de interconexion para impedir el
funoionamiento miltiple o simitdnec de ius horguillas y Li-
mitar el metodo de desplazamiento al desesdo pura lu actud-
cidn normal. Estos medios bueden seguir la practica eorrien-
tc'cono se indiga en los tipos ordinarios de é#ﬂbios de Xar-

erag,
Como se iniioca b la fig. 1, la cOnstruwaeidn se
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termina por uns caperuza estampada 115 que sirve ademas co-
mo cuadro de aparatos y como soporte superior para la éblumr
na de direcoidm ¥ la varilla de control y que se prolonga ha-
ola delante en 116 para sostener el depdsito de earburante
y oonstituir la tapa dei motoxr, ¥ hacia abajo en 117, pura
encerrar la columna de direcoidn. Alrededor del aloSaunen-
to 63 se dispome una abertura 118 aunque esta cubierta per'
la caperusa relativamente estreeha 119. La reduccion late-
ral del disposit ivo, puede Juzgarse por la anchura &el con=
dueto reguerido, como se indioa en la fig. 6 y ee evidante
que la amplitud lateral de movimiento de los distirt os ‘or-
ganos se mantiene em wun minimo, como se ocbserva en la“rig.
3. As{ pues, el dispositivo roiulta especialmente aplioa-
ble para usarlo en los trastores , =n los que ei espacio '
disponible es limitado, contrariamente & 1o gus ogurre en la
practica automovilistieca corriente en ia yue, practicumente ,
todw 14 distancia entre los largueros del armazon queda
disponible para la instalaeidn y funcionamiento. Otxa ven-
taja del tipo de cato’inVen£o. es Gue el mecanismo de ac-
tugeion, aungue completamente protegido, es facilments ase-
quible y no queda encerrads en el armazdn tubular uel truc-
tor, que es cocmparable a la construcciéﬂ empleada en 1los tra-
bajos automovilistisos. Se observara ademis que solo se pre-
cisa un tubo de control para dbtene; las-ﬁinco posiciones
de acoplamiento activo del cambio de marehas, necesarias en
este ocaso y Gue, aumentando la amplitud de recorrido del en-
lace 88 y alpliéndo de modo correspondiente el numero de
ranuras y de horquillas, puede obtenerse un nimeo mayor to-
davia de posiciones selectivas, con el mjismo ;parsto funda-

mental., As{ pues , el dilpoaitivo 88 de gran v4lor parsa usar-
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10 en trabajos pesados en los que es esencial el control
graiduado del esfuerzo,

Bin separarse del espiritu de este inveuto, pue~-
den introducirse algunoce canbios an el aparato dcwrué‘.

I o I A/

Habiendo ya descrito ampliaimsnte la nuturaleza
dsl invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en 1l1a
practica, se hage comstar que 10s dispositivos anteriormen-
te desoritos son susceptibles de ligeras modificaciones de
detalle, sin yue por ello se alters el principioc fundamen-
tal del invento, Taxbien se hage oconstar gue dicho inveanto
se refiere & 1a Patents Norteamericana no, 673,452, de fe-
sha 18 de Fnero de 1945, acogiendose, por lo ta.nto; alos
benefielos que concedsn 1os Convenios Internacionaies en vi-
gor, siende 10 ¢ue constituye la ssencia de dicho invente y
por 10 que se soliocita Patente de Invenoidn per veimt e &lios
on Repaia "Perfeccionami-ntos en el mando de transmisicn de
traetores”; saraoterizandose por le siguiente: i

le,~ Perfeccionamiertos en el Zwundo de transmi-
sidn de tragtores que, en el control del o«nbic de maIc:ias
de un trastor incluyen: un bastidaor para el tractor; una
columna de direccion rigidammte sujeta al mismo; una oaja
ascciads oon la columma de diresoidn; una varilla de cambio
de marchas prolongada & lo largo de dicha eolusna y desiizu-
ble y giratoria en ella; medios en ol extremo superior d4e .
la misme para hacer deslizar y girar dicha varilla; medios
aue normalmente mant ienen dicha varilla sn una posiozén in-
termedia, correspondiente a la posicidn mneutra del e;ﬁio
de marohas del trastor; una prolongacion fija, junmtoe al ex-

tremo inferior de dicha varills, pa-a reeibir movimiento
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alternativo de la misma al girar dicha varilla,; una segunda
prolongacidn montada giratoria en dicha varilli\., Junto & lia
primera prolongaci on oitada, un fulero alrededar del cual pue-
de omoilar la segunda Prolongacion il moverse dicha varilla
con mevimient 0 alternativo; uma i:m.lanea. de astuacion del
carbio de marchas, suspendida por una junta pare m;v:lmfmto
universal, y suyo extremo inferior se ajusta selectivansnte
en una de varias horquillas de accionamiento del caibio de
marchas; la segunda prolongacion se ajusta oon dicha palan-
oa de actuaeidm Junto a dicha anion pura hacer girar dicha pa-
lanoa de acelonamiento trmtvcr.alunto, a fin de &OOPla.I‘B.
selostivamente oon dichas horquillas; y diohn primera pro-
longacidn se ajusta con dicha palunca de accionamismto, en
un punto distante de dicha wnidn para mover digha palanca de
actuacién longitudinalmente eon objeto de uccioner la hor-
quilla asi seleccionada. .

20,- Pexrfecocionamientos en al wando de transmi-
8ion de traotores gue ingluyen un econtrol del canbio da mr;
chas de un traector, :egtm 1o especificado en el punto 1, que
tiene n.dann, wa placs ranurada en furma de "H" y un dedo
o gzatillo prop&rado en una de diclms prelongaciones y gue se
ajusta en la ranura en forma de "H" de la plaga cituwda pa=
ra limitar la agtuwoidn de diehs prolongacion,

30, -~ Parfeccicnamicntos en el m%ndo de transmi-
sidn de tractores uue en el control del caibio de marehas

de un tragtor, ineluyen: un bast idor para el tractor; una

oolumna de direcoion rigidumente sujeta al mismo; una caja

asociada eon la colwma de direccidn en la parte supericr de

di cho armazon; una varilla de gurbio de marchas prolongads
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a lo largo de dicha columna , en la gue esta sostenida pa-
ra deslizamiento y giro; medios en el a:d.ru;e de la misma
para haoer deslizar y girar dicha varilia eon respecto a di-
cha columna de direccion; medi eldsticos que normalmente
empujan la varilla oitida a una pouic ion intex:u.ediu, co~
rrespondiente & la posicidn newtra del cwibio de marchas del
tragtor; una prolengaoién':ujota Junto 4l extremo inferior
de dicha varilla, pura recibir movimiento alternativo de la
misxm al girar diciu varilla; una segund« prolongacidn mon-
tada en dicha varilla junto a la primera prolongacic'x; gita~-
da; estas prolongaciones estan praeticamente en alineasidn
vei't ical y van desde dicha caja al interior de dieheo arws;
zon para sl tragtor; wn conduotc yus cierra diocnus yrolon;
gaciones entye dicha caja y el intexior de dicho AT BREOR pa.-
ra el tragtor; dicho condusgto incluye una placa ra.nurada. exn
forma de "HP junto a dicha o&ja; un dedo o gatillo en una de
dishas prolongaciones que se ajusta en la ranura de dicha pla-
oa ranurada en forma de "H", para restringir el eampo de mo-
vimiento de dicna varilla; un fulero en dicho armmsén el
tragtor, alrededor del cukl puede girar aicha sogum}.a prolion-
gacion al moverse disha varilla oon movimiento altermative ;
uma palansa deo accionamiento del ocasbio de marcias, suspen-
dida de un: gonexion en dicha armazon que permite el movi-
nmiente universal d< la misma y yue tiene su extiemo infe-
rior que se ajusgta selectivamente en unu de varias horqui-
1la8 de agoiopamiento del canbio de marchas; la segunda pro-
1ongacién citada se ajusta con dicha palanoai. de wotuacidn
excentricamente , junto a dicha GOReXion para nacer gn"ur
transversaimente dioha palanga de actuncién w £in de us =@

ajuste selectivamente oon dichas herquillas; la& primer« pro-
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longacidon eitada se ajusta ocon dicha palanca de actuw-
oidn en un punto distante de dicha junta, para haosr gi-
raxr lengitwdinalmente dioha palianoa de acéionamientc & Iin
de accionar la horquille asi eiegida; lus horguillaws ‘ de di-
cho gcawbio de marchas en yue 8¢ ajusta dicha pelance de ag-
tuacion en las posiciones extremas de dichs variila, eon-
trolan leas velogidades de avance de digcho gaubio de mMare
ohas, y la horquilla eon que se ajusta dieha palanca me ag«-
cionamient o euando esti junto a la posicidn intermedia, con-
trolse una mareha atra'.; de dioho gambio dcp volacidadc;.

40, - Perf;ocin.-namic:nto- .en ef maiac de trans-
nﬂgién de tructores uue incluyen la estrustura cnpoaifica-
do en el punto 5, en la vue dicnas prolongaciocnes estan
constituidas por eollaxeo. uno de 108 cuales esta Saor" .
tamente sujeto a diena varilla, misntras gue el -ogmda
esti rotativamente sostenido on ella, y preparado Dara
scgﬁirla en su movimianto alterna.t.ivé.

be,~ Perfeccionanisrtos en el mando de trans-
misidn de tractores qus e control para el canbioc de ware
chas de URtradcr, ingluysl: uUn arrszon s¢neiblemente tuwbular
para el *Tructor una columna de direceidn fuertemente suje~
ta al armason; una cuja asociada con 14 columna de direscion,
en la parte suwrior del armazdn; una cimar< em dioha Oaji
cerrada com respecto & la columma de direccidn; wna varille
de caxbio de marchas prolongada & 10 largo de dicha 9Olum=
na y sostenida en ells para movimiento altermative y rotati-
vo, ¥ que termina dentrc de dicha edmara; medics en el extre-
no'auperior de dicha varilla para oéimniéarle noviﬁianto al—b
ternative y de rotacion oon respecto w la columna de diree~
cion, medios en el interior de dicha csams, Que norzuimente

mytienen dicha varilla en una poaieion 1ntermndia, sorres-

-
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PORIL Nt & la posieidn newtra dei cablo de HAYCha® &0l
LYa0L0P; um sollar rigidemnta sujete o dichas varills Jjun-
to al esxtreme inr\armr dre lu mismsa y oz tilens une grolom=
gw:iéa aue sobresale literslmesie de dloka camara; un dedo
o 7atille on &) extremo &= Alcha fszrolungmx&; ux sondust &
wnido @& wn lade 4~ dichz eatara y ,ue 8e abTs an la rarte
superioxr de dfghn ATEMZOR &el traebtor) UNA [lsta TasWrades
en Toermz: d» "HY Gue constituys uma parte de Lioks Sopdusto
y estd Dpreparsds para yur en fila 80 ajuste el deds o gae
t1110 d2 dichs sroloncecidBy Wha TakuTe 4laruaseta 81 Gioie
Séro}wmaciéni mw enlacd alustade ap dichs Pabiala ¥y Gue pas
»: o lichs gomiugto s fravis dul imtsricr de wisis AT RSO0
del vehfoulo; un srEunGs vGlisr rotativam nte aoatonido ren
Ainra Tarilla, nern awict0 DAre LWQOELRLATIS en 8l Wovidiens

Lo Totative de La miswmn, gue Lisnd W enlage oW 1olfs oulxr™

: ¥
08 0OM 41 ¥y uf sobresaie® desds iichn GAmArR & $r.VEs da di-

eho condieto hasta &) fnterinyr ar 4igis Arason del vehigu~

4 ight armﬁn. BRI rolafigs G ane i opadierto eel sewikio de
marohas mrm-eniida ner unmi junte universs)l ael armazdn
citado del trueter; al enlase ~riperaprrt® 017 ade se .u.,, -
ta exaentrieanente gon dhba fcunos d actuacidn y vertigale
mante aon Tespecto a dlgha Justs universal, nera GOMURIGAT
mevizinto longit i nal al extresms Iuforior de Licha palan~ .
2a d° agtusoidn} €1 AV UREC eniase Eencionado 86 ) uati
son iiaha palanoa de weelionaxiznto exeeptricalente y late~
rnzmm‘o gon reavegto & nlgns Junteuniversal, ,sz-..:a;. sosunle
azr sovimiptse t‘rgﬁnveraﬂl - 1ur.s ARG WO ABS 1oL aldInt D

2l moverse dicha varilla oon EOVIRIsub e allarnativoe; vae



rias varillas de deslizamiento, verticalmente desplazadas
en dicho oanbio de marchas; horquillas de accionawmisntc del
canblo de marehas, asociadas con dichas varillas de desii-
zamiento, y preparadas para que en ¢llas se ajuste el extre-~

435 mo inferior de dicha palancs de astuscidn; dos de diohas
varillas estan preparadas pars ser ascionidas guandc dioha
variila estd em sus posiciones extremas, controlando ias
marshas de e;vance de dicho cambio de vaiocidadu; la ter-
gera varilla esta dispussta para ser ascionada ouande

440 aguella ooupa 1a vosioidn media Yy ooptrola lu mareha a.tru
de dicho carbio de velocidades. '

69,- Perfeccinnamientos em el manic de truns-
misidn de tractores que, en un control de cambic de mar-
chas por debalo d~1 volante para tractores, del tipo que

445 ‘tiene un armazon practicaments tubuler y cerrado, inaluyen:
una ¢olumma de direecidn fuertements sujeta a dicho arma-
20n ¥y que sostiene un volunte de oonduceidn; una caja yue
forma cuerpe con dicha columna de direccion y ywe tiene mm un
costado wna oamara abiertz en ella; una v@rilla. de cambio

450 de marchas proiongada & lo largo de dicha eelwmna y sosteni-
da para deslizamiento y giro en ella, ¥ uue termina en el iﬁ-
terior de dicha ca’.mra; un condusto ;arraadc: yue va desde '
dicho iado ahiert.o de dicha camara a la parte supericr de
diche armezon del traet or; una a;berturu en dicho armazon del

455 traetor , que corresponde & la abertura de dicho .condunto;
medios de enlace de aotumiéa rotativos y de movimiento al-
ternat ivo en dicha varilis, dentro de dichs oamara; enlaces
que se prolomgan desde los medios ult inamnte sitados des-
de dieha camara al interior de dicho armasdn del tractorx, .

480 & lo la.rgo de dicho condueto.
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79,- Perfagcionamientios en el maudo de trans-
misidn de tracstores, tal y como yueda aubstancialmente des-
cri’sé on la presente Memoria y representados en los dibujos
gue se agompafian,

Fsta Memoria consta de diesz y siete hojas escri-
tas a maquina por una sola cara. /3 |

Madrid, 30 de NovieWbre &b 1/946
FORD-MOTCR COMP

P .

e



e

- FORD







/JSTES

T L.y T A oy e
FITAD TRE. »0d4as. doJa 3.
t £ H AL ek e

£
@ ",




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



