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78 que te a ju sta  en la. ranura 81 de la. placa modificada 79, 

con ranura# en forma, de "H*. 33a un o r i f ic io  alargado 82

de l brazo te A lo ja  e l extreme acodado 83 de l enlace 84 

que, por tanto, trancaito  lo t  movimiento# de rotación  de l a  

185 v a r i l l a  70. 3a la  v a r i l l a  70 ceta montado tu e l t e  un c o lla r  

in fe r io r  85, aunque tu movimiento v t r t ic a l  está  restrin g ido  

por e l  c o lla r  tuperior 77 y por l a  arandela y patador 68 de 

tu parte in fe r io r . Xtte c o lla r  in fe r io r  está  dispuesto en 

e l  ext remo acodado 87 de l en lace 88 que t irv e  para tramtmi- 

170 t i r  e l  movimiento de atoento y  deteento de l a  v a r i l l a  de 

mando 70. Et pues evidente, que e l  movimiento v e r t ic a l de 

l a  palanca 69 ee r e f le ja  en l a  rotación re la t iv a  d e l en la ­

ce 88 alrededor d e l pivote de fu lc ro  89 montado en e l  arma­

zón 12 d e l t ra c to r , y que e l  movimiento de rotación de d i -  

176 cha palanca con respecto a la  columna 82, ce r e f le ja  en e l  

movimiento a lternativo  longitud inal de l enlace 84.

Lot do# enlacet 84 y 88 catán encerrado# tn un 

conducto o cubierta 90 formado por det piezae ettampadae y 

de plancha m etálica, de espesor relativamente reducido, que 

180 ae prolongan oblicuamente desde 1<& oaja  85 a l  armazón 12 del 

trac to r y están atorn illada#  alrededor de l a  abertura 92 

en la  parte tuperior del mitme. La pieza estaaqpad* 93 que 

forma e l  lado próximo de l conducto 90 de la  f i g .  2 , tiene  

una abertura 91 que se corresponde con ia  abertura 68 de l a  

188 teel&n 88 en forma de ca ja . La pieza estampada 94, que fe r *  

ma e l  lado a le jad o , tiene también una abertura 71 de exten­

sión algo menor, y sobre e l l a  está  a to rn illad a  l a  placa 79 

con ranuras en forma de "H", arde# c itada . Lot o r i f ic io *

98 por medio de lo s  cuales l a  p laca  ramurada en forma de 

190 "H" se su jeta a la  pieza estatuada 94, permiten algún ju e -
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ge para f a c i l i t a r  e l a juste de la. p laca  79 y regu la r  de es­

te  modo e l  movimiento del mecanismo de caa&io re fle jad o  en 

e l  trayecto seguido por e l  dedo o g a t i l lo  78. Sobre l a  p la ­

ca 79 ranarada en forma de "H", se a to rn il la  una cubierta  

98 como u lte r io r  protección. Resulta evidente que, separan­

do l a  cubierta 98 y l a  p laca 79 rasurada en forma de "H ", 

es fácilmente accesib le , para e l  a juste o reparación teda 

l a  parte in fe r io r  d e l mando de la  columna de d irección .

A cont inuaeión se hace re ferenc ia  a l a  parte in ­

fe r io r  de la  f i g .  2 en la  que se representa e l  verdadero 

mando del oaahio de marcha*. Comprende la s  tres re sba la ­

dera* o barras  d e s l i z ó le s  97 , 98 y 99 que llevan  la s  hor­

q u i l la s  100 que acciona l a  marcha a trá s ; 101 que acciona 

la c  marchas primera y segunda, y 102 que acoiona la s  mar­

chas te rce ra  y cuarta, respetivam ente. Las dos ultimes 

h orqu illa s  se ajustan en lo s  subo* 48 y 44 de lo s  engrana­

je s  declinab les del árbo l conducido 28, d e l modo corrien te , 

mientras que la  primera h o rqu illa  acciona de modo análogo, 

s i  engranaje de inversión que no se representa en de ta lle  

en estos d ibu jos. Cada una de estas horqu illas  está  pro­

v is ta  de su muesca respectiva , 108, 104, y 106 que están  

alineadas sn e l  sentido transversa l d e l traotor cuando se 

encuentran en posición neutra, como se indica en l a  f i g .  8. 

Una palanca de actuación 108 tiene  una cabeza de ro tu la  107 

montada son ju sta  universal en e l  caequ illo  108 su jeto  a l  

armazón 12 d e l t ra c to r , y una pequeña b a la  109 en su ex tre ­

mo in fe r io r  adaptada para a justarse  selectivamente en la s  

muescas 103, 104 o 106 para accionar la s  h o rqu illa s  respec­

t iv a s .  Uh pasador 110 atrav iesa  la  cabeza de ro tu la  107 y 

en é l  se a ju sta  e l extremo b ifu rcado 112 (representado en
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lin e a  de pontea en la. f i g .  2 y en corte en la  f i g .  3 ) del 

enlace 88. Una prolongación Intermedia 113 de l a  palanca 108 

e*ta  pivotadamente $mida en 111 con e l  extreno de l enlace 

84.

XI funcionamiento de l aelector de engranaje#, 

reco lta  c la ro . Empezando por la  poaicion neutra reprecan­

tada , l a  palanca de actuación 108, ocupa l a  muesca dnter- 

media e de retrooeeo IOS, y l a  rotación de l a  palanca 89 

del caHR io  de marcha# en e l  cent ido adecuado, deeplazara  

e l  enlace 84 haciendo oceilan  l a  palanca de aetuaeiea# ió#  

alrededor de la  cabeza de Botnia 107 y  traeladando l a  hor­

q u i l la  100 hacia atrae para a juctar e l  engranaje iw e rc e r  

con le# engranaje# adecuado# d# ia^pulcion. 0, oi #e decca 

pecar a  la  primera marcha, puedo aecioM^oo vortioaímonto 

l a  palanca 89 de cambio de marcha#, lo  cual hará que e l  en­

lace  88 coeile  alrededer del fu le ro  89 y , por medio d e l 

pecador 110 haga o ee ila r  l a  palanca do aceíemamiento 108 

para que ce ajucto eon la  ranura 104 y  luego, l a  rotación  

de l a  palanoa 89 ee r e f le ja r á  en e l  deeplaaamiento d e l en­

lace  84 para hacer oec iia r l a  palanca de aetuaoi^o 106 y  

para mover l a  h o rqu illa  101 a  f in  do obtener e l  ajuete de 

loe engranajec deeeadoc. Para cada una de la# velocidad#* 

de avance, ce ciguon procedimiento# eorrsepondíentee. 8o 

comprenderá que entre la#  d istin ta#  barra# dee lizab lee  deben 

poder accionar## medio# de i^erconenim a para inqpedir o l  

funcionamiento m últiple o eimStáaeo de la#  iiorqu illao  y l i ­

mitar e l  método de decplazamieste a l  deoeado para l a  actua­

ción normal. Beto# medio# pueden ceguir l a  p ráctica  corrien ­

te  como ee indica en loe tipee  ordinario# de eaabioe de mar- 

eh&e.

Como se indica án l a  f i g .  1 , l a  conetruceióñ ee
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termina, por un* caperuza e s ta cad a  116 que s irve  ademan no­

mo cuadro de aparatos y como soporto superior para l a  colum­

na de dirección  y l a  v a r i l l a  de control y que se prolonga ha- 

2S5 c ia  delante en 116 para sostener e l  deposite de carburante 

y con stitu ir  l a  tapa de l motor, y hacia abajo en 11?, para 

encerrar l a  columna de d irección . Alrededor de l alojamien­

to  63 se dispon* una abertura 116 aunque está cubierta per 

l a  caperuza relativamente estrecha 119. La reducción la t e -  

gg§ r a l  d e l d isp o s it ivo , puede juzgarse por la  anchura del con­

ducto requerido, como ce indica en la  f i g .  6 y ee evidente 

que l a  amplitud la t e ra l  de movimiento de lo s  d istin to s  Or­

ganos se mantiene en un mínimo, costo se observa en l a  i i g .

3. A s í pues, s i  d ispos it ivo  re su lta  especialmente a p lic a -  

266 b le  para u sarle  en lo s  tracto res , en lo s  que e l  espacio

disponible es lim itado, contrariamente a lo  que ocurre en la  

práctica autom ovilística corriente en l a  que, prácticamente , 

toda la  d istancia  entre lo s  largueros de l armazón queda 

disponible para l a  in sta lación  y funcionamiento. Otra ven- 

2?o t a ja  de l t ip o  de este invento, ee que e l  mecanismo de ac­

tuación , aunque completamente protegido, es fácilmente ase­

qu ib le  y no queda encerrado en e l  armazón tabu la r uel t r a c ­

t o r ,  que es comparable a la  construcción empleada en lo s  t r a ­

b a je s  autom ovilísticos. Se dbservará además que so lo  se p re - 

276 c isa  un tubo de control para cbtener la s  cinco posiciones 

de acoplamiento activo  del casbio de marchas, necesarias en 

este caso y  que, aumentando l a  amplitud de recorrido  del en­

lace  86 y ampliando do modo correspondiente e l  número de 

ranuras y de h o rqu illa s , puede obtenerse un númro mayor to -  

280 davia de poeiciones se le c t iv a s , con e l mismo aparato funda­

mental. A sí pues, e l  d ispositivo  ss  de gran va lo r para usar-



lo  ám trabajoo  peaadoa on loo que aa aaanciai e l  control 

graduado del eafuerzo.

Sin aapararaa del e ap ir itu  de este Invento, pue- 

ggg den introduciré# Alguno* eaB&ioa en e l  aparato daaorite .

N ,C..,1...A ,  /

R ab iado  ya deaorito aJ^liamenta l a  naturaleza  

del invento, a a í como l a  manera de l le v a r lo  a oabo en la  

p rác tica , aa hace conatar que loa d iapcaitivoa anteriorman- 

29Q te deaoritca aon atmceptiblea de lig e ra a  modifi oaoionea de 

d e ta l le ,  ein  que por e l lo  #e a lta r#  #1 p rinc ip ie  fundamen­

t a l  del invento. También #e hace oonotar que dioho invento 

ae r e f ie r a  a  la  Patenta Norteamericana no. 673.452, da f a ­

cha 18 de Nnero de 1946, acogiendo##, por lo  tan to , a loa  

296 ben e fic ie#  que oonoeden loa  Convenioa Intem acionaiea en v i ­

go r, aiendo lo  que eonatituya l a  amencia de dioho invento y 

por lo  que a# a o lio  it  a Patente de Invención por veinte ano# 

en Nepaña *Perf eco i onami ?nt oa en e l  mando do tranamiaión da 

traa to rea "; oaraet erizándose par le  a igu ien te :

300 1 0 . -  Perfeoci onami entoa an e l  BMndo da tranami­

aión de traatorea que, en e l  control de l oaabic de marcnaa 

de un tracto r incluyan: an baatidor para a l  t ra c to r ; una 

columna de dirección rígidamente au jeta a l  adamo; una ca ja  

aaociada con l a  columna de d irección ; una v a r i l la  de cambio 

308 de marcha# prolongada a  lo  la rgo  de dicha columna y d ea iiz a -  

b la  y g ira to r ia  en e l l a ;  medica an e l extremo auperior da 

l a  mioma para, hacer dea lizar y g ir a r  dicha v a r i l l a ;  medica 

que normalmente mantienen dicha v a r i l l a  an una poaición in ­

termedia, eorreepondient e a  l a  posición neutra del cambio 

3 10  de marcha# de l t ra c to r ; una prolongación f i j a ,  junto a l  ex­

tremo in fe r io r  de dicha v a r i l l a ,  para re c ib ir  movimiento



A lternativo de l a  mioma a l  g i r a r  dicha v a r i l la ;  una segunda 

prolongación montada g ir a to r ia  en dicha v a r i l l a ,  junto a l a  

primera prolongación c itada , un fu le ro  alrededor del cual pue 

315 de o sc ila r  l a  segunda prolongación a l  moverse dicha v a r i l la  

con movimiento a lte rn ativo ; moa palanca de actuación del 

caa&io de marchas, suspendida por moa junta para movimiento 

un iversa l, y cuyo extremo in fe r io r  ce a ju sta  selectivamente 

en una de varias  horqu illas de accionamiento de l cambio de 

320 marchas; l a  segunda prolongación se a justa  con dicha palan­

ca de actuación junto a dicha unión para hacer g ir a r  dicha pa 

lenca de accionamiento transversalmente, a  f in  de aooplarao 

selectivamente con dichas h o rqu illa s ; y dicha primera pro­

longación se a ju sta  con dicha palanca de accionamiento, en 

326 un punto distante de dicha unión para mover dicha palanca de 

actuación longitudinalmente con objete de accionar l a  hor­

q u i l la  a s i seloecionada.

20. -  Perfeccionamiento* en e l  mundo de transmi -  

eión de tractores que incluyen un control del easbio de mar- 

330 chas de un t ra c to r , según lo  especificado en e l  punto 1, que 

tiene ademas, una placa rasurada en fexsa  de "H" y un dedo 

o g a t i l lo  preparado en una de diohae prolongaciones y que se 

a ju sta  en l a  ranura en forma de "H" de la  placa citada pa­

ra  lim ita r l a  actuación de dicha prolongación.

335 3 0 . -  Perfeccionamientos en e l  mando de transmi­

sión  de tractores que en e l control del cachi o de marchas 

de un t ra c to r , incluyen: un bastidor para e l  t ra c to r ; una 

columna de dirección  rígidamente su jeta  a l  mismo; una ca ja  

asociada con la  columna de d irección  en la  parte superior de 

340 d i che armasen; una v a r i l l a  de eaí&io de marchas prolongada



& lo  la rgo  de dicha columna , en l a  que está sostenida pa­

ra  deslizamiento y g iro ; medios en e l extremo de l a  misma 

para hacer des liza r y g ir a r  dicha v a r i l l a  con respecto a  d i ­

cha columna de d irecc ión ; medies e lá s t ico s  que normalmente 

345 empujan la  v a r i l l a  c itada a una posición intermedia, co­

rrespondiente a l a  posición neutra del oai& io de marchas del 

tra c to r ; una prolongación su jeta  junto a l extremo in fe r io r  

de dicha v a r i l l a ,  para re c ib ir  movimiento a lternativo  de la  

misma a l  g ira r  dioica v a r i l l a ;  una segunda prolongación mon- 

350 tada en dicha v a r i l l a  junto a la  primera prolongación c it a ­

da; estas prolongaciones están prácticamente en alineación  

v e r t ic a l y van desde dicha ca ja  a l  in te r io r  de dicho arma­

zón para e l t ra c to r ; un conducto que c ie rra  dichas prolon­

gaciones entre dicha ca ja  y e l  in te r io r  de dicho armazón pa- 

356 ra  e l  tra c to r ; dicho conducto incluye una placa ranuraáa en 

forma de "H" junto a dicha c a ja ; un dedo o g a t i l lo  en una de 

dicha* prolongaciones que se a ju sta  en la  ranura de dicha p la ­

ca ranurada en forma de "H" , para re s t r in g ir  e l  campe de mo­

vimiento de dicha v a r i l la ;  un fu lc ro  en dicho armazón cal 

360 tra c to r , alrededor del cual puede g ir a r  dicha segunda prolon­

gación a l moverse dicha v a r i l la  con movimiento a lternativo  ; 

una palanca. de accionamiento del caídaio de marcha#, suspen­

dida de uní conexión en dicha armazón que permite e l  movi­

miento universal de la  misma y que tiene su extremo in fe -  

365 r io r  que se a justa  selectivamente en una de v a lia s  horqui­

l l a s  de accionamiento del caa&io de marchas; l a  segunda pro­

longación citada se a ju sta  con dicha palanoa de actuación  

excéntricamente , junte a dicha conexión para hacer g ira r  

transversalmente dicha palanca de actuación a f in  de que se 

370 ajuste selectivamente con dichas h o rq u illa s ; l a  primera p ro -
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longaoion altada, se a ju sta  dictia p a la d a  da actúa**

e loa  en un ounto distante de dicha jun ta , para hacer g i ­

ra r  longitudinalmente dicha palanca de accionamiento a  f in  

de accionar la  h o rqu illa  asá e leg id a ; la s  horqu illas de d i ­

ste  cho casbio de marchas en que se a ju sta  dicha palanca de ac­

tuación en la s  posiciones extreman de dicha v a r i l la ,  con­

tro lan  lae  velocidadec de avance de dicho ca lc io  de mar­

chas, y l a  horqu illa  eon que ce a justa  dicha palanca ce ac­

cionamiento cuando asta junto a la  posición intermedia, con- 

580 t^o ia  una marcha atrae de dicho cas&io de velocidades.

4 t . -  Perfeccionamientos en e l  manac de ira n s -  

bisión de tractores que incluyen la  estructura e sp ec ific a ­

da en e l  punte 3, en la  que dichas prolongaciones están  

constituidas por c e lla re s , uno de ios cuales está #á *y - - 

3 g§ tamente su jeto  a  dicha v a r i l l a ,  mientras que e l segundo 

está rotativamente sostenido en e l l a ,  y preparado para 

segu irla  en su movimiento a lte rn ativo .

50 . -  Perfeccionamiento* en e l  mando de trans­

misión de tractores qusenuri control para e l cambio de mar- 

590 chas de un triaca;, incluyen: un armazón sensiblemente tabu lar  

para e l  tracto r tm* columna de d irección  fuertemente su je ­

t a  a l  armazón; una ca ja  asociada eon ia  columna de dirección, 

en l a  parte su p r io r  del armazón; taca cámara en dicha ca ja  

serrada con respecto a la  columna de d irección ; una v a r i l la  

398 de cambio de marchas prolongada a l e  la rgo  de dicha colum­

na y sostenida en e l l a  para movimiento a lte rn ativo  y r o t a t i ­

vo , y que termina dentro de dicha cámara; medies en e l  ex tre ­

mo superior de dicha v a r i l l a  para comunicarle movimiento a l ­

ternativo  y de rotación con respecte a la  columna de d ir s c -  

400 eiórn; medios en e l in te rio r  de dicha cámara, que normalmente 

mantienen dicha v a r i l la  en una posición intermedia, co rres -

^  '4
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COcdiaate a. i *  posiaicn. aeetx* del c*aá&i.c de w¡axchac d-7-i 

tyactey ; WR aa ilay  r íg id ^ -^ tc  cu jetc *  dicha v a y i l l *  jcn - 

tc  a l extycme in fe r io r  d^ la  y que ti^t-.^ ^ycic^c-

^  g a c i ^  9a* cchyccal# l^Ayal& ^htc 9# dicha caHMxaá en dcdc 

a g a t l l l c  *a  #1 cct reate da dicha r-xdlCRgaciCR; HR e^&daetc 

RRlAe ^  aa ladc da -iích& e¿9era y que ce eihre en l a  parte 

9RP#.ri4ap da dicho ama**¿a dad tra e tw #  tata placa yaRcyada 

en f  crm* d? "H" q ^  conati t̂ Aye uaa* p&yte d$ u. A cha ccadccte 

410 y ceta pzcyayí^ta yaya qus en # i i a  e# a jct^e e l  dad# o # e -  

t i l l e  de di ah* c r e ía la s  iáe$ ana ü ^ q # e te  ea dicha

pnrei,<M^*ai'Aa.i aa y&iace a jw ta d e  ce dicha redera y <4we pe - 

a?, a. -iíchr. gsadHgte *  ty*v?c del ic ta t lo y  da ^¿ehe arettiCA 

del veh fee lc i ce a^g^nde t c l l c r  y ot a t ie a ^ e t  c acatan ido 

4l& dicha ? ^ l l l e , .  para ce jó te  par* aceagpe4hMrl.e Ch e l  mevi¿ai*a<* 

te  yotetive da i *  .adeee, qce tiaRe en eniaoe %̂ a caer-*

ce aaa a i  y  qee cehreeele Acede :üch* creare  a  ty^vee da di* 

eho ee^deete beata al iia&eri ay - da di cim arMeceé. dad yehfce- 

le# aa c^^bi d̂  aBdrohec paya al ty*3tay, #n el iatAj.i<nc ee 

dlehe erecet'Aa; aaa. d̂ - ^ . a o i c a l  e-a# ie  de

Hayaiaa a-na pansida yw  tan* jnnt& uaiw yaai a e l ay&eeon 

citado dal tra e te r ; a l eelcee ^rixaeraernte o í t ^ e  a# a,jce­

ta  exeentyieeccata can diana p^n cé da c e te e c i^  y v e r * ie * i-  

M#at# c#a rep a s to  *  dicha j^aata tm ivera*!, cORmnlcay

dáíB aavdaiatc icag itu d iaa l a l axtyes* M a y io y  de licita palan- . 

ca da act cacica; a l seguad* asiaaa Macidaadd cc *  ja c ta  

a#R dicha palanca de a*ciMRMElamt* ccwcHAyicaj^ente y  la te -

yaiacRtc cea te cae e tc  a licna  paya cecaml^

caur enviadBtc ty*)Myeycal *  aic^.* íatamea d** acci^¿¿acactAC 

430 *1 ^evayc# dicha y * y i i la  se* Kevi&isstc a ltcytta tlvc i va-
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r ia e  v a r i l la s  de deslizam iento, vertioalmente desplazadas 

en dicho caábio de marchas; horqu illas de accionamiento de l 

cambio de marchas, asociadas con dichas v a r i l la s  de desi i -  

semiente, y preparadas para que e n s i l a s  se ajuste e l  ex tre -  

435 *o  in fe r io r  de dicha palanca de actuación; dee de dichas

v a r i l la s  están preparadas para cer accionada# cuando dicha 

v a r i l l a  está en sus posiciones extremas, controlando la s  

marchas de avance de dicho cambio de velocidades; l a  t e r ­

cera v a r i l l a  está  dispuesta para ser aaeionada cuando 

440 aque lla  ocupa l a  oecición media y controla l a  marcha atrae  

de dicho eanbio de velocidades.

á a .-  Perfeccionamientos en e l  manió de trans­

misión de tractores que, en un control de cambio de mar­

chas por debajo d e l volante para trac to re s , de l t ip o  que 

445 tiene un armazón prácticamente tubu lar y cerrado, incluyen: 

una columna de dirección  fuertemente su jeta a dicho arma­

zón y que sostiene un volante de conducción; una ca ja  que 

forma cuerpo eon dicha columna de dirección y que tiene cea. un 

costado una cámara ab ierta  en e l l a ;  una v a r i l la  de easbio  

450 de marchas prolongada a lo  la rgo  de dicha columna y sosten i­

da para deslizamiento y g iro  en e lla ,, y que termina en e l  in ­

te r io r  de dicha cámara; un conducto cerrado que va desde 

dicho lado ab ierto  de dicha cámara a l a  parte superior de 

dicho armazón del t ra c to r ; una abertura en dicho armazón de l 

455 tracto r , que corresponde a la  abertura de dicho conducto; 

Medios de enlace de actuación rotativos y de movimiento a l ­

ternativo  en dicha v a r i l la ,  dentro de dicha cámara; enlaces 

que pe prolongan desde lo s  medios últimamente citados des­

de dicha cámara a l  in te rio r  de dicho armazón d e l t ra c to r ,

460 *  lo  la rgo  de dicho conducto.



465

? a .- Perfeccionamientos en e l  mande de tran s -  

mieión de trac to re s , t a l  y como queda substancialmente des­

c r ito  en l a  presante Memoria y representado* en lo s  dibujos  

que se aeongpaHan.

T!sta Memoria consta de diez y s iete  jrejas e s c r i ­

tas a máquina por una so la  cara.

Madrid, 50 de Novit re á4 1/946 
FORD-MOTOR C0MPA3 , liMITKD.
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