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La Patente de fiivenelón a que se re f ie re  l a  presen— |
i

te Memoria Descriptiva* está destinada a garantizar la  [ 

explotación 7  l a  propiedad exclusivas en España 7  sus 

co lon ias , de un sistema de propulsión d irecta 7  gobierno r 

de embarcaciones.S



31 s® observa e l  nodo do actuar la s  hélices sobre 

la nasa líq u id a , para efectuar la  propulsión de la s  naves 

se echa de ver claramente que la  fuerza transmitida por 

dichas be lices (o  sea, por cada una de sus p a las , coin- 

1 0  cidlendo con e l  á rbo l de aquella la  fuerza propulsora  

re su ltan te ), lo  e s  en una dirección  oblicua re la t iv a ­

mente a l  movimiento del buque$ por consiguiente, la  

fuerza de reacción propulsora también será oblicua con 

re lación  a la  linea de d irección  de la  nave; esto origina  

1 5  una descomposición de esta fu e rza , u tilizándose para la  

propulsión solo una- de la s  componentes*

E l resultado práct&eo, como es sabido, es que la  

fuerza  ú t i l  queda notablemente disminuida*

De esta observación se lle g a  a la  conclusión lógica  

80 de que e l  propulsor id ea l sería aquel que actuara sobre 

la  masa líqu ida  en una dirección idéntica a la  d e l movi­

miento de l buquej de este modo la  reacción propulsora 

se u t i l iz a r ía  Integramente*

Según esto , s i  imaginamos, por ejemplo, un c ilindro  

25 de una máquina de vapor, colocado horizontalmente, en la  

prolongación de cuyo vástago, (que atraviese e l  oasco del 

buque, por la  popa), se adose un disco de dimensiones 

apropiadas, podremos lograr que la  fuerza  expansiva de l 

vapor que mueve e l  pistón de l émbolo, se transmita 

50 Integramente a l  disco propulsor, e l  que a su vez la  transi 

mlte íntegramente a la masa líq u id a j en consecuencia esta 

reacción sobre e l  d isco propulsor en dirección  idéntica
1

a ls  del movimiento del. buque, lográndose por tanto un 

rendimiento muy aproximado a l  perfecto* Este modo de pro- 

35 pulsión sería muy análogo a l  de la s  ranas, realizado a l  

extender rápidamente sus extremidades posteriores*



Ahora b ien , surge un grave Inconveniente a l  pensar 

en un propulsor de esta Indoles Evitar la  resistencia  

de l agua en la  su perfic ie  inactiva de l disco propulsor 

40 q la vuelta de e ste ; ya que de haber t a l  resistencia  

quedaría anulado todo efecto propulsivo*

Precisamente e l  haber podido ev itar este grave 

obstáculo ha heco posib le  poder hacer práctico este 

sistema de propulsión, con todas las ventajas que entraña 

45 como a continuación se explica*

Para mejor comprenalón de la  descripción , se adjunta 

una hoja de planos en la  que esquemáticamente se re »  

presenta la  porte de la popa de l casco de una embarcación 

con la d isposición  de lo s  d ife ren tes  órganos que cons- 

50 tltuyen e l  sistema de propulsión que nos ocupa*

. En e fe c to , como se observa en e l  esquema adjunto 

(en e l cual solo se ha atendido a poner de m anifiesto la  

esencia del procedimiento, no precisando la s  re la t iv a s  

proporciones de lo s  d istin tos órganos), lo s  discos - 1 -  

55  son impulsados directamente por lo s  vástagos de lo s

pistones - 2 - ,  evitándose toda res istenc ia  en su carrera  

de vue lta , merced a la 'en vo ltu ra  c ilin d r ic a  -3 »  de chapa 

de latón  relativamente delgada) adosada a lo s  d iscos pro­

pu lsores, de modo que e l  conjunto se deslice  a rozamiento 

60 suave dentro de un c ilind ro  -4 -  so lid a rio  del casco del 

buque -5 -  *
I

Oon esta d isposición  de lo s  c ilin d ro s  se evita la  ( 

transformación del movimiento ree tilin eo  en lo s  pistones f 

en c ircu la r  del « j e  de ap licac ión , con toda la  pérdida 

65 de energía ú t i l  que supone t a l  transformación*

La esenola puós de este nuevo procedimiento estriva  

en l a  circunstancia no lograda en ninguna máquina conocí-



-  4 -

da, de qaa la fuerza expansiva del vapor o gases es 

transmitida directa e Integramente, obteniéndose por 

tanto, un rendimiento muy superior a l  logrado por los  

sistemas actuales.

Basta para tener la  evidencia de eete asertog  

considerar que en la  propulsión por una máquina de 

c ilin d ros  se v e r if ic a  una doble transformación del 

movimiento: primero e l  movimiento rec t ilín eo  de los  

pistones se transfonaa en c ircu la r  de l a  h é lice ; después 

e l movimiento c ircu b  r de esta vuelve a transformarse 

en rec t ilín eo  de la  nave; es pués evidente e l importante 

perfeccionamiento que supone ev ita r  esta doble trans­

formación, aplicando directamente la  fuerza desarrollada  

en e l  platón de la  máquina, sobre la masa liq u id a , la  

que reaccionando sobre la  cara activa del disco pepulsor.

Algo análogo sucede cuando la s  máquinas propulsoras 

son turbinas; en estas la  primera transformación se 

v e r if ic a  a l  oonvertir en movimiento c lrc u ls r  de la  tur­

bina e l  sinuoso de l vapor a través de loa  álabes y  gáias  

de aque lla .

En todo caso, por s i  esto ya de por a i  no fuera  

bastante pe*» evidenciar la  mayor perfección de l pro ce­

díanle nto descrito  se ha demostrado prácticamente con 

un sencillo  experimento lo  afirmado anteriormente.

En una pequeña emba rcaelón se in sta ló  un disco pro­

pu lso r, do manera que un resorte pudiera producir, a l
f

distenderse un movimiento hacia popa d e l vastago del f 

citado d isco ; a l  a van zar a través de la  masa liq u id a , 

produjo una propulsión avante, cuyo va lo r se m  otó cuida* 

do sámente.

A oontinuaelón se ap licó  l a  misma fuerza  del resorte
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para producir la  rotación de una hé lice  d e l mismo 

diámetro que e l  disco u t iliz ad o  en l a  experiencia  

an terio r Instalada en la  misma embarcación* sustituyendo 

a l  disco mencionado; hecha la  experléñela* se comprobó 

que e l  avance obtenido con e l  disco propulsor fu<5 mayor 

que e l  conseguido con la  h é lice .

A l propio tiempo se comprobó también que la  

retroceder e l  pistón de la  má<$iiBa o sea en la  fase  

inactiva  üel movimiento d e l disco propalaos, no se 

produjo ninguna res isten c ia * notable que tendiera a 

anular e l  avance de la  embarcación.

Según fácilmente puede campenderse* la Instalación  

del nuevo sistema de propulsión puede comprender uno* 

dos o mss d iscos propulsores; aunque lo normal parece 

que se empleen dos* s i  objeto de obtener unapropulslón 

continua*

Una ventaja muy de tener en cuenta ea este sistema 

es la po sib ilid ad  ( que en la  mayor parte de lo s  casos 

convendrá convertir en rea lid ad ) de construir lo s  ci«* 

lln d ros  motores de gran longitud* lo que supone aumentar 

considerablemente la  potencia de la máquina y a l  propio 

tiempo e l  rendimiento* porque puede v e r ific a rse  m'as 

perfectamente la expasión de l vapor* siendo a l  mismo j
tiempo más e fic ien te  a l  impulso del propulsor, cuanto 1. i
mayor sea au recorrido* j.

Satos propulsores funcionarán sincronizados median-' 
te la  articu lac ión  de sus vástagos (prolongados por le

í
parte opuesta de lo s  c ilin d ro s  motores}* con un cighefíal 

au x ilia r  - 6- *  cuyo único cometido ea determinar e l  reco­

rrido  de l o 8 platones y regu lar la  d istribución  de l * 

vapor; e l croquis da c la ra  Idea de esta disposición*
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La marcha atrás  se obtiene mediante los discos  

propulsores -7 - ,  situados a uno y  otro lado , cerca 

de popa y en la  íbnaa Indicada en e l  c roqu is ) según 

puede apreciarse pueden engranarse o desengranarse 

a voluntad, mediante l a  rueda dentada -8 » y la  

cremallera móvil - 6- .

A f in  de independizar e l  movimiento de lo s  

d ist in to s  propulsores y  e l  de estos y los c ilindros  

cuando se trate  de motores de combustión interna, 

se intercalan en lo s  puntos - 1 0 -  adecuados embragues, 

qpe consisten sencillamente en dos c ilin d ro s , movi­

éndose uno dentro de l otro a rozamientos suaves, 

con un d ispositivo  que permite inm ovilizarlos, uno 

respecto del otro , haciéndolos so lidario s  reciproca­

mente,

&os discos propulsores de marcha atrás tienen 

e l  cometido , además cuando funcionen aisladamente, 

de pro&ucljp la  rotación del buque, sin  desplazarlo  

apenas longitudinalmente y  con re la tiv a  rapidez; 

sobre todo funcionando avante e l  c ilin d ro  opuesto; 

haelendo adem'as innecesario e l  timón.

De todo lo  expuesto se deducen la s  importantea 

ventajas d e l sistema descrito anteriormente, que muy 

propiamente pftede denominarse de propulsión d irec ta , 1

tanto por lo  que afecta a le  máquina propiamente (
í

dicha, cuanto a l propulsor. -

Son v a riab le s  la s  circunstancias de tamaño, 

forma y d isposición  de lo s  d is t in to s  elementos 

descrito s , e Igualmente podrá variar todo aquello  

que no suponga éL teraclón de la esenclalidad d e l  

sistema objeto de esta Patente»
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Por la  Patente de Invención a que se re fie re  la  

presente Memorla D escrip tiva , se re iv in d ica :

1 * , -  Sistema de propulsión d irecta  para embarca­

ciones, caracterizado porque dicha propulsión se con­

sigue en sentido a x ia l con respecto a la nave mediante 

la  d isposición , en la  parte de popa, de uno, dos o mas 

tubos so lid a rlo s  a l  casco j  situados bajo  la  lin ea  de 

flo ta c ió n , por lo s  qp.e discurren tmds discos metálicos 

provistos en su cara poste io r  de un c ilin d ro  o en­

vo ltu ra  de plancha de un diámetro aproximado s i  Interior 

de l tubo correspondiente,

2ft«- E l sistema de propulsión de l a  reivindicación  

an te rio r, caracterizado porque lo s  discos propulsores 

son Impulsados directamente por e l  vásta® del pistón  

del c ilin d ro  motor correspondiente; dicho vastago se 

prolonga por la  cara opuesta del c ilin d ro  7  se acopla 

a un eig&eñal a u x i l ia r ,  a l  que también concurren las  

cabezas de lo s  dos vastagos corespondiente3 a los  

featantes c ilin d ros  motores, tubos 7  discos propulsores- 

7  cuyo cometido es determinar e l  recorrido de los \

platones 7  regu lar la  d istribución  del vapor.

E l sistema de propulsión de la s  re iv in d ica - i
clones an terio res, caracterizado porque, con e l  f in  de ‘ 

independizar e l  movimiento de lo s  d istin tos  propulsores 

7  e l  de estos 7  sus c ilin d ro s , lo s  vástagas están pro­

v isto s  de uno o pás puntos de embrague que se accionan 

a voluntad,

4S «- E l sistema de propulsión de la s  precedentes 

re iv ind icaciones, caracterizado porque, la  marcha atrás;



T

A

i

-  8

í.
W 6

180 so obt le  no mediante dos discos propulsores situados a 

ambas bandas 7  hacia popa, o rien tad la  en dirección  

oblicua a l  e je  de la nave y con la  boca hacia proa, 

cuyo funcionamiento es Igu a l que lo s  propulsores de 

popa, siendo accionados por lo s  mismos vastagos que 

195 accionan estos últim os, por medio de un sector de

cremallera que engrana de modo oontlnuo un un piñón 

dentado aobre e l  cual y de modo acoldental y voluntarlo  

engrana otro sector de cremallera móvil adscrita  a l 

váatago de cada uno de lo s  discos de propulsión  

200 la te ra l o de marcha a t ró s ,

5® ,- £ 1  sistema da propulsión de la s  re iv in d ica »  

clones que anteceden, caracterizado porque lo s  discos  

de propulsión la t e r a le s ,  a l  funcionar aisladamente 

ya uno ya e l  otro § producen 3a rotación de la  embarca» 

2o5 clón sin spenas desplazamiento longitud inal y con

c ie rta  rapidez yie se aoentfea a l  funcionar avante e l  

disco propulsor opuesto. Igualmente, funcionando a l 

miaño tiempo que lo s  discos propulsores de popa y con 

intensidad graduada ocasionan desplazamientos la te ra -  

2 10  lea  en e l  sentido de la  d irección , haciendo Innecesario  

e l  timón, 7
í

6 * , -  Sistema de propulsión directa y gobierno de ? 

embarcaciones -  de conformidad en un todo en lo  

esencia l y fin e s  in dustria les  a 1 > descrito  en l a  

215 precedente Memoria y gráficamente representado en las  

figu ras  d e l adjunto plano.

Bata Memoria consta de 215 lin eas e sc rita s  a
4

doble espacio por una sola cara y en 0C3 D hojas.
t

Madrid, 3Ó Noviembre de 1946,

Por autorización ^elilnterea/?do*_ _ _  +•* *
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