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PATENTE DE INVENGCION
por VEINTE afioas
en ESPASA s

solicitada a favor de DON JOAQUIN CUESTA VILLALBA, de
nacionalidad espafiola, residente en SANTA CRUZ DB
TENERIFE, Calle 2& de Cuatro Torres nf 25,

por

=3= =3= =¢= " SISTEMA DE PROPULSION DIRECTA Y :
GOBIERNO DE EMBARCACIONES ", == =3= =2= =gns =a= '

MEMORIA DESCRIPTIVA.
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La Patente do avencién a que se refiere la presen-

te Memoria Descriptiva, esté destinada a garantizar la

N g . e s e

explotacién y la propiedsd exclusivas en Espafia y sus A
¢oloniss, de un sistemsa de propulsién direeta y gobierno :

de embarcacliones,
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81 ee observa el modo de actuar las hélices sobre
1s masa liquide, para efesctuar la propulsién de i.ao naveg
se echa de ver claramente que la fuerza transmitide por
dichas helices (o sea; por cada una de sus palas, coin-
cidiendo con el 4rbol de aquella la fuerza propulsora
resultante), lo es en una direccién oblicua relativa-
mente al movimiento del bugue; por consiguiente, la
fuerza de reaccién propulsora tembien serd oblicua con _
relacién a la linea de direcoidn de 1la nave; esto origina!
una descomposicidén de esta fuerza, utilizandose para 1la
propulsién golo una de las componentes;

El resultado préctico, como es sabido, es que la
fuerza dtil queda notablemente diaminuida;‘

Do esta observacién se llega a la conclusién 18gica
de que el propulsor ideal seria aquel que actuara sobre
le masa iiquida en una direccién 1déntica a la del movie
miento del buque; de este modo la reaccién propulsora
se utilizaria'integrqmente;

Segén esto, sl imeginamos, por ejemplo, un e¢ilindro
de una méquina de vapor, colocado horizontalmenie, en la
prolongacién de cuyo vdstago, (que atraviese el casco del
buque, por la popa), se adose un disco de Aimensgiones 7
apropladas, podremos lograr que la fuerza expansiva del
vapor que mueve el pistén del émbolo, se transmita -
integramente al disco propulsof, el que & su vez la trans;
mite Integramente a la masa liguide; en consecuencia esta
reaccidn sobre el disco propulsor en direceidn identica
a la del movimiento del bugue, lograndpae por tanto un :
rendimiente muy aproximado al perfecto, Este modo de pro-:
pulsién serfm muy anélogo al de las ranas, realizado al

extender rdpidamente sus extreunidades posteriores.
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transforma cién del movimiento rectilineo en los pistones

Ahora bien, surge un grave inconvenliente al pensar
en un propulsor de esta indole: Evitar 1la resistencis
del agua en le superficie inactiva del disco propulsor
8 la vuelta de eate; ya que de haber tal resistencia
quedarfs snulado todo efecto propulsivo,

Precisamente el haber podide evitar este grave
obstéoulo ha heco posible poder hacer préctico este
sistema de propulsién, con todas lag ventajas que entrafia
como a continuacién se expl_ica‘.

Para mejor comprensién de la descripcidén, se adjunta
una hoja de planos en la que esquematicamente se re=
presenta la parte de la popa del casco de una embareagién
con la dlsposicidn de los diferentes érgeancs gue cons=-
tituyen el sisﬁem de propulsién que nes ocupa..’

. En efecto, como se observa en el esquema adjunto :
(en el cual solo se ha atendids a& poner de manifiesto la
esencia del procedimiento, no presisando las relativas
proporciones de los distintos 6rganocs), los dalacos -i-
son impulsados direotamente por los véstagos de los
plstones -2=, esvitandose toda resgistencia en su carrera
de vuelta, merced & la‘ envoltura cilindrica -3- de chapa
de latén releativamente delgada) adosads & los diascos pro-:
pulsores, de modo que el conjunto se deslice s rogamiento!
suave @.onl:ro de un e¢ilindro -4- golidario del casco del
bugue «5- ‘. _

Oon esta _disposicién de los cilindros se evita la
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en circuler del aje de aplicacién, con toda la pérdida
de energla 81l que supone tal transformacién,
La esencis pués de este nuevo procedimiento estriva

en la circunaténcia no logreada en ninguna mdquina conooci-
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da; de que la fuerza expansiva del vapor o gaseg es
trengnitida directa e integramente, obteniendose por
tanto, un rendimignto muy superior al logrado por los
slstenas actuales,

Basta para tener la evidencia de este asertog
considerar que en la propulsidén por una méguina de
cilindros se verifica mna doble tranaformacién del
movimiento: primero el movimiento rectilinec de los
pistones se transforma en circular de la hélice; después
el movimiento circul r de esta vuelve a transformarse
en rectilineo de la nave; es pués evidente el importante
perfeccionamiento que supone evitar esta doble transe
frmacién, aplicando directamente la fuerza desarrollada
en el pistén de la méquina, sobre la masa liquida, la ‘
que reaccionendo sobre la cara activa del disco pepulsor,

Algo enflogo sucede cuando las méquinas propulsoras
son twbina,? e_ﬁ estas la primera transformacidn se
verifica al oconvertir en movimiento circula ds la tur-
bina el simuoso del vapor a través de los dlabes y glias ;
de aquella, :

En todo caso, por si esto ya de por si no fuera
bastante psra evidencier la mayor perfeccién del proce-
dimiento deserito se ha demostrado pricticamente con

~un sencillo experimento lo sfirmado anteriormente,

En una pewuefia embarcacién se instald un disco pro-é'
pulsor, de manera que nn resorte pudiera producir, al
distenderse un movimiento hacia popa del vAstago del !
citedo disco; el ave zar a través de la masa liquida,
produjo ’upa propulsién avente, cuyo valor se m ot§ culda«

dosamente,

A continuacién se aplicé la misms fuersza del resorte
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para producir 1a rotacién de una hélice del mismo
difmetro que el disco utilizado en la experiencia
anterior instelada en la misma embarcacidn, sustituyendo
el disco mencionado; hecha la experiencia, se ccmprobd
que el avance obtenido con el d;sco propulsor fué mayor
que el conseguldo con la héiice,

Al propio tiempo se comprobd tembien cue la
retroceder el pistén de ls méquine o sea en la fase
inactiva el movimiento del disco propulsof, no. se
produjo ninguna resistencia, notable que teundiers a
anular el avance de la embarcaciGn;

Segfn facilmente puede compenderse, ls instalacién
del nuevo sistema de propulsién puede comprender uno,
dos o mas dlscos propulsores; aungue lo normel pareces
que se eppleen dos, al objeto de obterer unapropulsién
continua, 7 -

Una ventaja muy de tener en cuenta em este sistema
es la posibilided ( que en la mayor parte de los casos
oconvendré convertir en realided) de construir los cie
1lindros motores de gran longitud, lo que supone aumenter
considereblemente la potencie de la méquina y al propio
tiempo el remdimiento, porque puede verificarse m'gs
perfectemente la expasifn del vapor, siendo al mi.sm’6
tiempo més eficlente al impulso del propulsor, cusnto
mayor sea su rgcorrido;

Estos propulsores funcionarén sineronizados median-
te la articulacifn de sus vdstagos (prolongados por 1le

parte opuesta de los cilindros motores), con un cighefial

auxiliar 6=, euyo ¥inico cometido es determinar el recoe

rrido de los pistones y regular la distribucién del !

vapor; el eroquis de clara idea de esta dlsposiociédn,
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La marcha atrés se obtiene mediante los discos
propulsores -7-, situados & uno y otro lado, cerca
de popa y en la fuma indicade en el croquisy segfn
puede spreciarse pueden engranarse o dgsgngramrsé
a volunted, mediaptg la rueda dentada =8« y la |
cremallera mévil -9-'.

A fin de independizer el movimiento de los
dlistintos propulsores y el de estos y los cilindros
cuando se trate de motores de combustién interna,
se Intercelan en los puntos -10~ adecuados embragues,
que consisten sencillamente en dos ¢illndros, movi-
endose uno dentro del otro a rozamientos suaves,
con un dispositivo que permite immovilizarlos, uno ‘
respecto del otro, haciendolos soliderios reciproca-
mente; . 7

Los dlscos propulsores de marcha atrés tiénen
el cometitm, adan‘s cuando fwncionen aisladsmente,
de pro@ucis la rotacién del buque, sin desplazarlo
sapenas longitudinalmente y con relative rapidez;
sobre tc;do funclionande avante el ecilindro opuesto;
héciendo adem’as innecesario el timén,

De todo lo expuesto se deducen las importantes

ventajes del sistema descrito anteriormente, que muy

- propismente plieds demominarse de propulsién directa ,

tanto por lo que afecta & la méquina propilamente !
dicha, cuanto al propul'uor‘. §:

- Son variab:}.es las circunstancias de tamafio,
forma y dispoaicién de los distintos elementos ;
descritos, e igualmen te podrd variar todo aguello
que no supomga d teraciém de la esencialidad del

slistema objeto de esta Patente,
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Por la Patente de Invencién a que se refiere la

presente Hemoria Desecriptiva, se roivindicu-

 1s,- Sistema de propulsi6n directa para embarca-
ciones, caracterizado porque diche propulsién se con-
sigue en sentido axial con respecto a la nave mediente
la disposicién, en la parte de popa, de uno, dos o mes
tubos solidarios al casco y situados bajo la Ifnea de
flotacién, por los que discurren wnds discos met&licos
provigtos en su cars poste:ior de un cilindro o en- 7
voltura de plancha de un‘diametro eproximado al interiar
del tubo correspondiento :
7 22,- E1 sistema de propulsién de 1a‘roiv1ndieac16n
anterior, caracterizado porque los discos propulsores
son impulsados directemente por el véstamp del pistén
del cilindro motor correspondiente; diecho vastago se
prolonga por la cara opuesta del cilindro y se acopla
a un eig&eﬁal auxilier, el que tembien concurren les :
cabezas de los dos vastagos correspondientes a los ,
feptantes cilindros motores, tubos y discou propulsores
¥ cuyo cometido es determinar el recorrido da los
piatones ¥ regular las distridbucién del vapor,

38,- El sistema de propulsién de las reivindica-
clone s anter;ores, caracterigado porque, con el fin de
independizar el movimiento de los distintos propnlaorei
Y el de estos y sus cllindros, los véstagp s estén pro- -
vistos de uno o més puntos de embrague que se acclonsn
a voluntad, |

48,- El sistema de propulsidn de las precedentes

reivindicsciones, caractepizado porque, ls marcha strés;
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se obtiene mediante dos discos propulsores situados e
ambe s bafxdas y hacis popﬁ.; orientadi s en d:l.recciénr
oblicua &l eje de la nave y con la boce hacia proe,
cuyo funcionamiento es igual que los propulsores de
pops, siendo accionedos por los mimmos vastagos que
scclonan estos Wltimos, por medio de un sector de
cremallere que engrane de modo continuo un un pisdn
dentado sobre el cuel y de modo accidental y vﬁluntario
engrana otro sector de cremellera mévil adserita el
véatago de cada uno de los discos de propu.lsiéh
lateral o de marcha a trésA.

50;- El sistema de propulsién de lss reivindica-
ciones gue anteceden, oaracterizado porque los discos
de propulsién htgrales, el funeionar aislademente o
ye uno }a el otrog producen la rotaeién de la embarca- -
clén sin apenas desplazamiento longitudinal y con
clerte rapldez e se acentha al funcionar qva_ntb el
disco propulsor opue sto'. Igualmente, funcionendo al
miano tiempo qﬁe los discos propulsores de pope y con
intengidad gradusda ocesionan desplazemientos latera=
les en el sentido de la direccién, haciendd inmecesarig
el timén‘, Y |

69‘.-'Ss.sfbema de propulsién cdirecte y goblierno de '5
embaroaciones - de conformidad en un todo en lo
esencial Y fines industriales a 1., descrito en la
precedente Memoria y graficamente representado en las
figures del adjunto plnnov.

Eata Memoria conata de 215 lineas eaeritac‘ a

doble espacio por wma sola cara y en OCH hojas,

Kadrid, 30 Noviembre de 1946,
Por autorizacién ;{?l" tzerel:édm _
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