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 ̂ P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A

s o lic i ta d a  a fav o r  de DON JOAQUIN CUESTA VLLLALBA, de 

n acion alidad  esp añ o la , re sid en te  en SANTA CRUZ DE 

TENERIFE# C alle  2& de Cuatro Torrea nC 25 ,

p o r

. . .  . . .  . . .  " REGUIADOR AUTOMATICO DE SEGURIDAD PARA 

MAQUINAS NAVALES DE PROPULSIÓN *  = :=  = :=  =:*= = ;=
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^ M̂ E_M O R^I A___D E S C R I  P T I_V A. ¡

La Patente de Invención a que se r e f ie r e  la  p re se n te ! 

Memoria D e sc r ip tiv a , e s t á  d estin ada a g a ra n tiz a r  la  

exp lotación  y la  propiedad e x c lu siv a s  en España y sus 

c o lo n ia s , de un regulador autom ático de seguridad  para 

máquinas n av ales de p rop u lsión .

Conocidos son de todos lo s  p ro fe s io n a le s  de l a
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navegación, loa  tra sto rn o s que con frecuen cia sufren l a s  

máquinas m arinas de p ro p u lsió n , cuando l a s  h é lic e s  quedan 

bruscamente a l  descubierto  como consecuencia d e l balanceo 

de l a s  naves, producido por la  mar g ru esa .

Para obviar e s to s  a c c id e n te s , se  han puesto  en uso 

d iv erso s sistem as de regu lad o res, basados ya en l a  

fu erza  c e n tr ifu g a , ya en l a  in e rc ia  de c ie r t a s  m asas que 

se mueven a l  unísono de l a s  r e sp e c tiv a s  máquinas.

E sto s d iv erso s sistem as de reg u lad o re s , s in  embargo, 

tienen e l  defecto  común de actuar sigo  tardíam ente, ya 

que siendo p re c isa  la  ace le rac ió n  p rev ia  de la  máquina 

para que actúen, no pueden e v ita r  e l primer movimiento 

brusco de a q u e lla , a l  quedar a l  descubierto  l a s  h é lic e s  

súbitamente^ porque no se impide e l  e fecto  de la  fu erza 

expansiva del vapor o g a se s  que acaban de pasar a lo s  

c i l in d r o s .

En consecuencia; aunqae l o s  e itadoa regu lad ores 

funcionen no analmente, l a a  máquinas experimentan una 

v io le n ta  sacu & d a , con todas sus p e rn ic io sa s  consecuen­

c ia s ,  a l  quedar t o t a l  o parcialm ente d escu b ierta s la s  

h é l ic e s .

Esto o b lig a , como es sab id o , a que en c ircu n stan c ias 

de mar g m e sa , daba e s ta r  constantemente un obrero 

a u x il ia r  maniobrando l a  válvu la  de adm isión, deteniendo 

o acelerando l a  máquina según convenga, en atención a
}

lo s  movimientos d e l buque. ^

E sta  c ircu n stan c ia  indujo a l  e stu d io  d e l regu lador } 

ob jeto  de e s ta  Memoria, fundado en un p r in c ip io  nuevo, 

causa observada d ire c ta  de que la a  h é lic e s  g* descubran í 

esto  e s ;  la  d esn ive lac ión  de la  nave. De e ste  modo se



e v ita  en ab so lu to  la  p e r ju d ic ia l  re tard ac ió n  de lo s  

regu lad ores conocidos; ya que e s te  que nos ocupa actúa 

an tes de d escu brirse  l a s  h é l ic e s .

40 Con ob jeto  de f a c i l i t a r  la  d e sc r ip c ió n ; se adjunta

una hoja de p lan os en la  que se  represen ta  un esquema 

d e l regu lad or; cayo accionam iento e s  e lé c t r ic o .

En e fe c to 3 según se observa en e l  adjunto c ro q u is , 

a l  in ic ia r s e  la  ascensión  de la  popa, e l  mercurio con- 

45 tenido en la  cubeta - 1 - ,  abandona l a  U n aa de n iv e l 

h o rizo n ta l correspondiente a l a  p o sic ió n  normal d e l 

buque, desplazándose hacia lo s  bornes - 2 - . De e ste  

modo se c ie r r a  e l  c ir c u ito  e lé c tr ic o  que hace funcionar 

e l  electroim án - 3 - ,  cerrándose la  v á lv u la  -4-  de 

80 adm isión, quedando por tan to  detenida la  máquina, antea 

de que l a s  h é lic e s  se descubran.

Al volver e l  buque a su p o sic ió n  norm al, y por 

tanto  cuando la a  h e licee  están  sum ergidas, e l  mercurio 

vuelve a su po sic ión  p rim itiva  en l a  cu beta , interm m - 

55 piándose e l  c ir c u ito  e lé c t r ic o ;  e l  electroim án -3- deja 

de actuar y la  válvu la v u elta  a su p o sic ió n  prim era, 

por e fe c to  d e l r e so r te  - 5 - .

Los to n i l lo s  de n iv e lac ió n  -6- tienen por ob jeto  

v a r ia r  e l  n iv e l de la  cu b eta , con lo  que se lo gra  poder 

60 ad e lan tar o r e t r a s a r  cuanto ae qu iera  l a  actuación  d a l 

reg a la d o r , atendiendo a l a  mayor o menor sumersión d el 

buque, ya que de e s ta  c ircu n stan cia  depende e l  que l a s  

h é lic e s  se descubran a l  a lcan zar e l  buque mayor o menor 

ángulo de balan ceo .

65 Por m onaiguiente, en todo caso es paaFectamente

p o sib le  p re c isa r  e l  momento en que e l  regu lador deba 

detener la  máquina, evitándose con abso lu ta  seguridad
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toda sacudida.

La válvu la  - 4 - ,  podrá ser de cu alqu iera  de lo s  

sistem as conocidos, e q u ilib ra d a , para que su  fo n d o n a-  

miento sea más suave.

Los bornes -6-  se figu ran  d o b le s, p ara  conseguir 

s i  a s i  se  d e se a , un detenim iento gradu al de l a  m áqiinaj 

en e s te  caso e l  borne in f e r io r ,  llevando una re a iste n c il 

e le c t r ic e  adecuada, d e ja r ía  la  máquina a media marcha, 

y e l  superior a mínima.

De todo cuanto queda expuesto , se deduce c la r a ­

mente la  d ife re n c ia  e se n c ia l en tre e ste  regulador y lo s  

demás en u so , ya por se r  totalm ente didKL nto e l  prin ­

c ip io  en que se  b a sa , ya también por su  más p erfec ta  

y segura actuación  en e l  logro  d e l f in  que se per sigue y 

e sto  e s ,  e v it a r  toda ace lerac ió n  brusca de l a s  máquinas 

como consecuencia del balanceo de la a  naves.

Son v a r ia b le s  l a s  c ircu n stan c ia s de tamaño, forma 

y d isp d a ic ió n  de loa  d i s t in t o s  elementos d e sc r ito s  e 

igualm ente podrá v a r ia r  todo aquello  que no suponga 

a lte ra c ió n  de la  e se n c ia lid a d  d e l sistem a ob jeto  de 

e s ta  P aten te .

N 0 T

Por l a  Patente de Invención a que se re fie re  la  

90 presente Memoria D e sc r ip tiv a , se re iv in d ic a : ^. ' * g
l e . -  Regulador autom ático de segu rid ad , accionado ¡ 

e léctricam en te , para máquinas navales de propu lsión ,

carac te r izad o  porque co n siste  en una cubeta n ivelad a )
¡

a voluntad por medio de dos omás to r n i l lo s  con respecto



95 a l  n iv e l normal de l a  nave, la  cu a l cubeta cnntiene

c ie r ta  cantidad de m ercurio , e l  que a l  deap lazarse  merced 

a l  movimiento del buque, abre o c ie rra  e l  c irc u ito  

e lé c t r ic o ,  accionando un electroim án que a tra e  o d e ja  

en l ib e r ta d  un núcleo de h ierro  puesto directam ente en 

100 re lac ió n  con la  v á lv u la  de NdmisiÓn del ga s o vapor y

cuya recuperación  se e fe c tú a  por medio de un re so r te  en 

e s p ir a l  f i ja d o  en punto apropiado para su fu n ción .

3 a .-  E l regula&cr de l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r , 

carac terizad o  porque e l  l a t e r a l  de la  cubeta correspoa- 

105 diente a l  de l a  proa de la  nave, eatá  en rampa, atacando 

a e l ,  mediante b orn es, dos conductores de l o s  c u a le s  

e l  in f e r io r ,  l le v a r á  acoplada una re a ia te n c ia  e lé c tr ic a  

para e l  caso en que se desea e l  detenim iento gradu al de 

l a  máquina. La cara opuesta de l a  cubeta e s  atacada en 

110 su parte  in fe r io r  por otro  conductor que mantiene perma­

nente contacto con mía de l a s  f a s e s .  Y

3 c .-  " REGULADOR AUTOMATICO DE SEGURIDAD PARA 

MAQUINAS NAVALES DE PROPULSIÓN " - de conformidad en 

un todo en lo  d e sc r ito  en la  precedente Memoria y 

115 gráficam ente representado en l a s  f ig u r a s  d el adjunto 

plano para su m ejor comprensión.

E sta  Memoria con sta de 115 l in e a s ,  e s c r i t a s  a doble 

e sp a c io , en CINCO h o ja s  y por una so la  c a ra .

Madrid, N6 de Noviembre 1946. 

Por autoriaíácló  d e l in te re sad o .
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