PATENTE DE INVERNCIONXN
por VEINTE aflos
en ESPAfA

soliciteda a favor de DON JOAQUIN CUESTA VILLALBA, de
nacionalided espefiola, residente en SANTA CRUZ DE
TENERIFE, Calle 28 de Cuatro Torresg n# 25,’

por
=g= =3= == " REGULADOR AUTOMATICO DE SEGURIDAD PARA
MAGUINAS NAVALES DE PROPUISION ® =:= =:= =gz =i= ==
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La Patente de Invencién a que se refiere la presente!
Memoria Descriptive, estd destinada a garantizar las ;
exploteacién y la propiedad exclusivas en Espefia y sus
colonias, de un regulador sutomético de seguridad pars
mécuinas navales de propulsiénl.

Conocidos son de todos los profesionales de la
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navegacién, loa trastornos gue con frecuencia sufren las |

méquinas marinas de propulsién, cuendo las hélices quedan
bruscamente al descublierto como consecuencia del balenceo
de las naves, producido por la mar gruessa.

Para obviar estos sccidentes, se han puesto en uso
dlversos sistemas de reguladores, basados ya en la
fuerza centrifuga, ya en la inercia de ciertas masas que
se mueven al unisono de las r'ospeetivas ndqu:l.naa..

Estos diversos sistemas de reguladores, sin embargo,
tienen el defecto comdn de actuar elgo tardfamente, ya
que siendo precisa la aceleracién previa dq le méquina
para que actuen, no pueden evitar el primer movimiernto
brusco de aquella, al quedar sl descubierto las hélices
sdbitemente, porque no se impide el efecto de la fuerza
expansiva del vapar o gases que acaban ﬁe pasar a los
cils.ndx'oa‘s

En consecuencia; aunque los citados reguladores
funcionen nomealmente, las méquinas experimentani una
violenta sacud da, con todas sus perniciomas consscuen=-
cias, al quedar total o parcialmente descubiertas las
heIices; '

Esto obliga, como es sabido, a que en circunstencias

de mar gruesa, debe estar constantemente un obrero
auxilisr maniocbrando la vélvula de admisién, deteniendo
o acelerando la méquinq a?g&n convenga, en atencién a
los movimientos del bugue,

Este circunstancia indujo al estudio del regulsdor
objeto de este Memoria, fundedo en un principio nuevo,
causa observada directa de que laa hélices se descubran

esto es; la desnivelacién de la nave, De este modo se
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" evita en absoluto la perjudicial retardacién de los

reguladox;ea conocidos, ya que este que nos ocupa actéa
antes de dpscubrirae les hélieesv. ‘

Con objeto de facilitar la dGescripcién, se adjunta
una hoja de planos en la que se representa un esquema
del regulador, cuyo accionamiento es eléctz'ico;

En efecto; segln se observa en el adjunto croquis,
al inicierse l1s ascex_;s.’gén de la popa, ol mercurio con-
tenido en la cubeia -1l-, abandona la 1lfnea de nivel
horizontal correspondiente a la posicién normal del
bugue, desplazandose hacia los bornes -2-.-‘. De este
modo se ciorra el circuito eléctrico que hace funcicnar
el elsctroimén -3-, cerrandose la védlvula -4. de
admisién, quedando por tanto detenida ls méguina, antes
de que las hélices se descubran,

&1 volver el bugue a su posicién normal, y por
tento cuando las helices estédn sumergidas, el mercurio
vuelve a su posicién primitiva en la cubeta, intermmm-
piendose el circuito eléctrico; el electroimén -3- deja
de sctuar y la vélvula vueltve a su posicidn primera,
por efecto del resorte -5e, o

Los tanillos de nivelacién -6; tienen por objeto
variar el nivel de la cubeta, con lo que se logra podorA
adelantar o retrasar cusnto se guiera la actuaciln del
regulador, atendiendo a la mayor o menor sumersién del
bucue, ya que de esta circunstancia depende el que las
helices se descubran al alcanzar el buque mayor o menor
éngulo de balaneeo’.

Por vdnsiguiente, en todo casc eos pafectamente

" posible precisar el momento en que el regulador deba

detener la méquina, evitandose con absoluta seguridad
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toda sacudida,

La vflvula =4=, podré ser de cuslquiera de los

sistemas conocidos, equilibraaﬁ, para que su fond onaw

miento sea més suave,

Los bornes -6=- se figuran dobles, para conseguir

8l asf se deseas, un detenimiento gradnal de la méqina;

en este caso el borne inferior, llevando una reasistencils

electrica adecuada, dejarfe la méquina a media mercha,

y el superior a mfnima.

De todo cuanto gqueda expuesto, se deduce clara=-

mente la diferencia esencial entre este regulador y los

demés en uso, ya por ser totalmente disi nto el prine

ciplo en gue se basa, ya tambien por su més perfecte

¥ segura actuscidn en el logro del fin que se persigue;

esto es, ovitar toda aceleracidn brusca de las méquinas

como consecuencia del balanceo d&e lsa naves,

Son var.tables‘ las circunatancias de tamafio, forma

Y dlspdsicién de loa distintos elementos descritos e
igualmente podrd variar todo agquello que no suponga

alteraci8n de la esenclelided del sistema objeto de
esta Patente, -
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Por la Patente de Invencién & que se refiere la

presente Memoria Descriptiva, se reivindica-

12,= Regulador automatico de seguridad, acclonado

electricazente, 1are méquinag nevales de propulsidn,

caracterizado porque consiste en una cubeia nivelada

& volunted por medio de dos oméfs tornillos con respecto’
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el nivel normal de la nave, la cual cubeta contiene
cierta cantidad de mercurio, el que al desplazerse merced
8l movimliento del bugue, abre o cierra el circuite
eléctrico, accionando un electroimén que atrae o deja
en libertad un niicleo de hierro puesto directemente en
;-elaoiéh con la vélwula de Bdmisién del gas o vapor y
cuya recuperacién se efectua por medio de un rescrte en
espiral fijado en punto apropiedo pera su funcién.

29;- El reguladr de la reivindicacién anterior,
caracterizado porque el lateral de la cubeta correspon-
diente al de la proa de la naw, eaté en rampe, atuéando
8 el, mediante bornes, dos conductores de los cuales .
el inferior, llevard acoplade una reaistencla electrica
para e_l cago en Qué se desos el detenim:!.eni:o gradual de
1la mdquina‘. La cara opuesta de la cubeta es atacada en '
su parte inferior por otro conducto? que mantlene perma-
nente cpntacto con wna de las fases, Y

5¢,~- " REGULADOR AUTOMATICO DE SEGURIDAD PARA
MAQUINAS NAVALES DE PROPULSION " - de conformidad en
un todo en lo descrito en la precedente Memoria ¥
graficamente representade en las figuras del adjunto
plano para su mejor eomprensiéni.

Esta Nemoria consta de 115 lineas, escritas a doble

espacio, en CINCO hojas y por una sola cara,
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