
-  1  -

ME MO R I  á. DE S C R I  P T  I VA 

que se acampóla 
- a la  solicitud, de

uaa PATENTE DE INVüNOION, por veinte anos ea España
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La invención a que se re fie re  la  presente Memoria, cons­
tituye una novelad, in dustrial, coa ca rac te rís tica s  y ventajas 
que la  hacen merecedora a l  p r iv i l^ io  #  explotación exclusi­
va que por olla se so lic ita , de acuerdo con la s  prescripciones 
tiel Estatuto vigaate de la  Propiedad In dustrial de 36 de Ju lio  
de 1939, texto re fu neldo, publicado el 30 de ab ril u.e 1.930.

El so lic itan te  de 13 Patente a pue esta Memoria, se re fie ­

re, se ha propuesto idear un comprensor de aire u otros gases 

que para su funcionamiento no requiera mayor consumo de ener -  

gía que la  estrictamente necesaria para comprimir cierta canti­
dad da gas a una determinada presión, esto es, un comprensor 

cuyo rendimiento mecánico se apróxime todo lo posib le a la  

unidad.

La descripción que sigue se hace con ayuda de lo s  dibujos 
que se acompañan, indicándose a continuación cual es la  función 
de cada una de la s  piezas indicadas con le tra s .

Los dos pistones a y B están unidos por lo s  marcos C y 
por tasto  forman una so la  pieza, El g ira r  la  leva D (en el sen­
tido de lh flecha) actúa sobre el ro d illo  E moviendo lo s p isto­
nes y B y verificándose el proceso sigu ien te : Durante 180 = 
de g iro  de la  leva D, e l pistón a, efectúa una comprensión y e l  
pistón B, una aspiración. En lo s  otros 180= de giro o sea en 

una vuelta completa, ocurre el mismo proceso pero a la  inversa. 

Por el diseño especial de la  leva D, se consigue que, en cual­

quier posición de l a  misma (durante el g iro ), l a  distancia en­

tre centros de rod illo s ^apoyando los mismos sobre la leva), 

sea siempre igual, evitando de este modo choques y trepidacio­
nes producidas por hoguras. áe sumiendo; el conjunto del meca­

nismo forma un rodamiento a ro d illo s de forma irregu lar pero 

de ajuste perfecto.
Este sistema mecánico, sim plifica el comprensor por su 

corto número de piezas móviles y además se reducen a l  mínimo 

le s  rozamientos y presiones angulares, lo que no ocurra con el
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sistema corriente ¿Le b iela  y manivela. Otra ventaja le usté 

3 5 . comprensor es, que con una sois, leva, puede construirse coa
cilindros múltiples Apares) en forma rad ial (e s tre lla ) , lo 

que permite nacer máquinas de mucho rendimiento y potencia 
con un mínimo de volumen y peso, cosa muy importante en equi­

pos de tipo móvil.
40. El gran rendimiento mecánico de este comprensor se debe,

además de la s  ventajas anteriormente expuestas, a lo sigu í anta: 
ha el sistema corriente de b iela y cigüeñal y debido a la s  va­
riaciones da ángulo no la b ie la , tienen lugar unos cambios brus­

cos de velocidad, que curante la  carrera de comprensión, son 

45+ totálmente desfavorables por crear dentro del cilindro , gran­

des sa lto s ue presión innecesarios (sabido es que la presión 

del aire crece con el cuadrado de la velocidad).
Coa el comprensor cuya patente se so lic ita , no existe 

ninguno de estos inconvenientes, ya que el trazado de la leva 

50. D, es ta l ,  que duraste l a  carrera de compresión imprime una

velocidad lin ea l al pistón, que va disminuyendo unifórmeseate 

a medida que la presión aumenta dentro del cilindro, esto es, 
coaforme se aproxima el pistón a su punto muerto superior.

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir, oue 

55. lo s  d e ta lle s de realización de la idea expuesta, pueden variar,
sin que por e llo  cam&ie la  esencia de l a  invención, que es la  

que se desprende de los párrafos que anteceden y se reivindica 

en la  siguiente
h 0 T ^

60. En resumen: la  Patente de Invención que se so lic ita , r e ­

caerá sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:
1=.- Comprensor de esfuerzo constante para aíre u otros 

gases, caracterizado por la  particularidad de que lo s  dos p is­

tones están unidos por lo s  marcos y por tanto forman una sola 

65. pieza. ^
3 =.- Comprensor, según la  reivindicación anterior, ca-
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ract erizado porque, a l g irar  la leva actúa sobra ua ro d illo , 

moviendo lo s pistones verificado se el proceso siguiente: du­
rante 180^ de la  leva, el primer pistón efectúa una compren­
sión y el pistón segundo una aspiración ; en lo s  otros 180= de 
giro o sea ea una vuelta completa, ocurre e l mismo proceso pe­
ro a la inversa.

3§.- Comprensor, según la  reivindicación anterior, ca­
racterizado porque la  leva consigue que en cualquier posición 
de la misma durante su g iro , la  distancia entre centros de ro­

d illo s  (apoyando lo s migaos sobre la  leva) sea siempre igual, 

evitando de este modo choques y trepidaciones producidas por 
holgura.

4= .- Comprensor, según la  reivindicación anterior, ca­
racterizado porque el trazado do la  leva es t a l ,  que duraete 

la  carrera de comprensión imprime una velocidad lin e a l a l  p i s ­
tón, que vá disminuyendo uniformemente , a medida que la pre­

sión aumenta dentro del cilindro , esto es, conforme se aproxima 
e l pistón a su punto muerto superior.

5=.- Se reivindica por último, como objeto sobre e l que 
ha ds recaer la  Patente de invención que se so lic ita , "C0NPRAN-
S03 DE RSFUE3A0 CONSTANTE PARA AIRE U OTROS GASES".

Todo conforme se indica en la  presente de moría, que cons­
ta de cuatro páginas e sc r ita s  a máquina y dibujos que se acom­

pañan.
Radrid, ¿8 ne Noviembre de 1 .9 i6 . 

ALFONSO UNGIRIA.
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