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"Méquina de combustién interna con émbolos libres opuestos que
funciona como compresor o generador de filuldo motor gaseoso¥

isinisizizicinisinisiste

Menm e'r ia " Des crd Pptivae

7 Eate invento se refiere a una miguine de combustién
interna asimétrica, con émbolos libres opuestos, unidos entre &f
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por drganos de sincronizacidn. Por mdqina '‘asimétrica'debe
entenderse gqui una mdquina en que las cdmarss de compresidén
ge disponen en forma no simétrica, ya sea que lleve unicemen-
te una cdmara de compresidn en uno de los extremos dsl cilin-
dro-motor, ya que conste de Vaerias cdmaras de compresidén dis-
puestas en forma asimétrica a uno y otro extremo del cilfndro-
motols

ILa mdquina de combustién interna conforme al
invento se caracterize por llevar un dispositivo acumulador
de energfa dispuesto asimismo en forma mimétrica, de modo
que las fuéfzas no equilibradas resuitantos de la disposi-
cién aéimétrica de la parie del compresor queden compensadas,
él menos en parte, por las fuerzas no equilibradas que nacen
de la disposicidn asimétrica del acumulador de energfa.

Los planos adjuntos representan a tftulo de
ejemplo varias formas de ejecucidén de la mdquina conforme
gl inventos ‘

La figura 1 muestra, en seccién esquemdtica, un

_moto~compresor que constituye una primera forma de ejecucién.

La figura 2, un esquema que repressenta las va-
riaciones lineales y angulares de los 6rganos sincronizado-
res de eosta mdquiné durante un ciclo completos

Las figuras 3, 4, 5, 6 y 7, relativas a dos va-
riantes de la mdquins de la figura 1, son diagramas que repre—
sentan los esfuerzos transmitidos por ios 8rganos de sincroni-
zacidén en funcidn del desplazamiento de los émbolos.

La figura 8 representa en seccidn esquemdtica,

otro motocompresor que constituye una segunda forma de ejecucidn

Las figuras 9 y 10, son diagramas referentes el
primero a una variante no representada de la mdquina, y el
otro a la méquina de la figura 8.

lLa figura 11, representa en scocidn esquemdti-
ca, un motocompresor asimétrico de triple efecto, que cons-

tituye una tercera forma de ejecucidn.

[
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La figura 12 representa en seccidén esquemdtica
andloga a la figura 1, un motocompresor combinado con un
autogenerador, que constituye una cuarta forma de ejecucién.

La figura 13, es una seccidén esquemdtica, de
un motocompresor que cdnstituye una quinta forma de ejecucidn.

TLa figure 14, es un esquemsn de los érganos de
sincronizacidén del motocompresor de la figura 13.

El1 motocompresor .representado en la figura 1
comprende un cilindro ~l=- en el que se deslizan dos é&mbolos
opuestos -21- y —22-, solidarios, el -21-, con un émbolo com~
presor -~3- que trabaja en unr cilindro compresor —4-, y el otro
—22~, con el émbolo de un acumulador neumético de energla —6-,

El motocompresor funciona con arregle a un ciclo d

de dos tiempos, y comprende, por consiguiente, una bomba de
barrido compuesta del cilfndro compresor -4- y limitada, por
la cara del é&mbolo =3~ opuesta a la cara de compresién (ca~
pacidad 15). .

El aire de barrido comprimido se utiliza para
alimentar el acumulador —6«; éste aire penetra en la capaci~
ded -6~ hacia el punto muerto interior por ranuras -17- abier-
tas en el vdstago del émbolo -5~ y por canales de comunice-
o1én ~18=, |

Los conjuntos de émbolo -21-32, de un lado y
-22-5-,'de otro, estén dispuestos de modo que tengan masas
iguales, para que la mdquina gquede equilibrada; dichas masas
se calculan convenientemente para que &stos equipos o conjun-
tos constituyan volantes reguladores suficientes, que acumu-
len, en forma cinétioa; la energfa de expansidén de los gases
del motor, y la restituyan al fluide que ha de comprinirée.
Una parte del t rabajo motor se transmite asf directamente al
fluido que ha de comprimir el conjunto -21-3-, y una parte de
la energia acumulada en el conjunto »22-5- se vuelve a trans-
mitir al conjunto -21-3- por loe érganos de sincronizacidn
que comprenden las bielas —101- y -102- unidas al balancin
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~11-+ Estos &8rganos de sincronizaciédn se representan en
sus posiciones extremas en la figura 2. _

Las bielas -10;-, -102- deben tener la nece«
saria resistencia para poder resistir las fuerzas de inercia
e que estdn sometidas al comienzo y al fin de cada carrera
de los conjuntos de émbolos. La aceleracidn y el retardo de
los equipos de émbolos gon considerables, sobre todo el co-
mienzo y al fin, respeotivemente, ds la carrera del émbolo
hacia el exterior. Como las bielas -101- y -102- estdn some-
tidas a las mismas condiciones de aceleraoidn ¥ de retardo
que loa 4mbolos -21-‘y -22-; eétge bilelas sufren esfuerzos
considerables derivados de su propia inércia.

Las figuras 2 4 6 se refieren a una variante
de la méquina segun la figura 1, en la cual reina sieﬁpre
la presidén atmosférica en las oduaras interiores de los ém-

~ bolos =3~ y -5~, y el acumulador se alimenta de la presidn

ambiente., Pero el hecho de que en la mdquina de la figura

1 el espacio -15- girva de bomba de barrido y la cdmara in-
terior del émbolo -5- encierre alrs de barrido, tiene solo un
efecto insignificente, de modo que las explicaciones referen—
tes & los diagramas de las figuras 2, 7 son prdcticamente
aplicables también a una mdquina que corresponda exactamen-
te a la figura le ‘ '

La figura 2 muestra en lfneas llenas la posioidng

de las bielas cuando los émbolos estdn en su punto muerto ex—
terior, mientras que las lfneas de trazos indican la posicidn
de las bislaes en su punto muerto interior.

La figura 3, con su curva A4,B,C,D, indioca los

esfuerzos que se manifiestan en lés érganos de sincroniza-

cién a causa de su propila inercim, y en ello se observa gue
durante la primera parte A B de le carrera hacia sl exte-~
rior, loa drgancs de sincronizacidén est4n sometidos a gran~

des esfuerzos de 1nerdia derivados de le aceleracién de ma~—

¢
H
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sas alternativas, mientras que, durante una segunda parte B O

de la carrera, los esfuerzos de inercia son poco importantes,

P—
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¥ que, finalménte, durante la dltima parte C D de la carre~
ra, la aceleracidén de los conjuntos alternativos somete de
nuevo estos drganos a considerables esfuerzos de inercia.

Cuanto mas se aproximan las bielas a la posi-
cién lineal al ocupar los émbolos su posicidn de punto muer-
t0 exterior, mayores serdn los esfuergos de inercia en la
parte final de la carrera del émbolo hacia el exterior. Es—
to es evidente en la figura 2, donde puede verse que el balan-
ofn ~11~ puede haverse girar de un é4ungulo relativamente gran~—
de hasta acercarse a la posicién lineal de las bielas, inclu~
so con un ligero aumento en’'el movimiento exterior de los
émbolos. A _

Tas aplicaciones gue preceden muestran que los
drganos de sincronizad én, ain no teniendo que servir para
transmi tir fuerzas de un conjunto de émbolos al otro, deben
Ber relativamente robustos en atencidn a las fuerzas de iner-
cia a Gue éstos 6rganocs estdn sometidos.

La figura 4 representa las fuerzas gque actidan
sobre el &mbelo compresor y el émbolo del acumulador de la
médquina. Estas fuerzas son iguales al producto resultante de
multiplicar la superficie del émbole por la presién especffi-
ca particulsr que obra sobre la cara eficaz de este édmbolo
en un momento cualquiera durante la carrera alternativa de
los émbolos. fn la figura 4, el diagrema MNPQ representa la
variacidén de las fuergzas que actdan sobre d émbole compre-

sor durante la carrera de trabajo hacia ¢l exterior y la carre—%

ra hacla dentroe Por otra parte la lfnes WP designa la varia-
cién de las fuerzas que obran sobre el émbolo del acumulador,
las cusles aumentan, durente una carrera hacia el exterior de
M a P, y disminuyen de nuevo de P a M al retroceder hacia el
interior. (

En le figura 4 se ha supuesto que las fuergzas
que actdan sobre los émbolos en las posiciones de punto muer-

to son igusles, pero entre estas posiciones, durante la osrre—
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ra de trabajq, el épbolo compresor estd sometido a fuerszas
superiores a las que actuan sobre el éibole del acumulador,
¥s al contrario, durante la carrera de vuelta, el émbolo del
acumulador estd sometido a fuerzas mayores que el otro. lLa
diferencia entre les fuerzas (esto es, la diferencia entre :
las ordenadas correspondientes del diagrama) se transmite medier |
te los érganos de sinoronizaciéne

El dlagrama de la figura 5 se deriva del repre-
aentado en la figura 4, y representa las variaciones de la
diferencia entre las fuerzas que actdan sobre los émbolos du-
rante una carrera de estos hacig atrds y hacia delante. lLa
curva m, n, T indica los valores en que las fuerzas que ac-
tdan sobre el émbole compresor superan a las que actdan so-
bre el émbolo del acumulador, mientras gue la curva x, g}, B
indican los walores en Que aumentan, durante una carrera de
dmbolo hacia dentro, las fuergaa gque actdan sobre el dmbolo
del acumulador con relacién a las que actdan sobre el émbolo
compresor. Las ordenadas de la ocurva M, n,r representan, por
congiguiente, las fuerzas que durante la carreia de trabajo
se transmiten por medio de los érganos de sincronisacidn de
un conjunto de démbolos al otro, en tanto que la curva r', g}
m designan las fuerzes transmitidas por los érgenos de sinocro-
nizacién durante la oarrera del émbolo hacia dentros

La figura 6 muestra ¢1 esfuerzo total a que estdn§;
sometidos los 6rganos de sincmonizacién, y que se compone de |
las fuergzas de inercia segin la figura 3 y de las fuerszas se-
&in la figura 5. Por tanto, la figura 6 representa la super-
posicién de los diagramas segun las figuras 3 y 5. Por esta
superposicidn se puede ver que los esfuerzos mdximos engendra-
dos en los 6rganos ds sincronizaoidn durante una carrsre de

B o i An st a i i ot L BOSRE o anci. ek Nl

1da y vuelta por el resto no compensado de las fuerzas deri-
vadas a la asimetria de la construccidén, son siempre mas pe-
quefios que los esfuerzos engendrados en estos drganes por su

propla inercia. Asl, & pesar de la transmisidén de potencia que

se produce de un conjunto de émbolos al otre, no es necesario,
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en la variante de la méquina segim la figura 1 de que se
trata, haser los drganos sincronizadorcs mas fuertes que
en una mdquina en que no se efectde transmisidén de fuersas
de un conjunto de émbolo a otros La mdquina ropresontadé
en la figura 1 estd dispuesta de manera que posea este
cardcter.

De todos modos, en otra variante podrfan dis-
ponerse los drganos de sincronigacidén de modo que resistan
fuerzas de inercis mucho mayores que las normales, como las
representadas en la figura 3. En este caso serf{a admisible
que las fuerzas resultantes de superponer los diagramas de
Jas figurae 3 y 5 fuesen incluso mayores que las fuerzas
mdximas resultantes, durante el funcionamiento normal de
la propia inercia de los érganos de sincronigaciéne:

Por ejemplo, como indica la figura 7, puede
disponerse el acumlador de una variante de la mdquina se~
gin la figura 1, de manera que las diferencias méximas e tre
los esfuerzos ejercidos sobre el émbolo compresor (M N P Q)
¥ sobre el émbolo ddl acumulador (Hirl M) sean sensiblemente
iguales, para los dos sentidos de desplazamiénto de los con-
juntos de émbolos (diferencias indicadas por las lfnegs
2}: 2?' 23)~ Pal disposicidn da lugar a una excelente com~
pensacidén mdtua de los esfuerszos asimdtricos, en virtud,

por una parte, de la disposicidn asimétrica del compresor,

¥ por otra, de la disposicién asimétrica del mecanismo acuw
mulador de energfa. FPor coneiguiente, los trabmjos que ha-
yan de transmitirse de uno a otro conjunto por loa érganos
de sincronizacidn quedan‘muy>reducidoa. Esto es importante,
sobre todo, cuando los esfuerzos que han de transmitirse d§
uno a otro conjunto son relativemente grandes con relacidn
a las fuerzas de inercia que se producen en diches érganos
de sincronisacién.

' Un diagrame andlogo al de la figura 7 puede
realizarse en una mdquina segin la figura 1; pero ello exi-
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&e modificax- en cierta medida las dimensiones de la mdqui~
na, pues se ia supuesto que las de la miquina de la figura 1,
tal como se indican, corresponden a las figuras 4-6., Pero tam-
bién pueden obtenerse diagramas semejantes al de la figura 7
en otras mdquinas que difieren bastante de la expuesta en

la figura 1. ’

El diagrama de la figura 9 se refiers a otra
variante de la mdquina segun la figura 1, en la gque el acu-
mulador se alimenta a une presién superior a la ambiente, y
1a relacién entre los didmetros de los émbolos compresor y
acunulador es totalmente distinta de la indicada en la fi-
gara le

Se vé que en esta vgriante las distanclas mdxie
mas g} y 2? entre loas esfuerzos ejercidos sobre los émbolos
compresor y acumulador son muy reducidas y sensiblemente igua-
les., Podrfa tomarse, por ejemplo, 2,5 como relacidn entre los
didmetros de los émbolos compresor y acumlador, para una cues-
ti6n de retroceso de 5 Kg. por m?b .

En la forma de ejecucidén representada en la
figura 8, se reduce a la vez el trabajo transmitido por los
érganos de eincronigacién y el esfuerzo mﬂximﬁ, alimentando
el acumulador —6- a presién superior a la exterior, y ponien-
do dicho acumulador =6~ en comunicacién con la impulsidn_ del
gonpregor ~4-,

En esta méquina la presién en el acumilador «=6-
es congtante durante toda una parte de la carrera de compre=
s8ién, y no aumenta sino durante la ¥ltima parte de easta carre~
ra. Para ello, se dispone la comunicacidén con la impulsidn o
salida del compresor en un punto conveniente de la carrera

‘del émbolo -5-. Esto permite igualar las diferencias mdximas |

2} 22», como se indica en la figura 10
En una vgrianie de la mdquina segin la figura 8,

la presidén de alimentacién del acumulador -6-~ puede mante-

nerse también inferior a la de impulsidn del compresor, por
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ejemplo, intercalando un reductor en la comunicacién ablerta
entre dicho acumulador y la 1mpu1316n.

In la méquina segun la figura 8, los érganos
de sincronizaei6n estdn dispuestos simétricanente a un planc
axial longitudinel de la méquina, a fin de evitar la formacién
de un par de torsidn en torno al eje longitudinal de la md-
quinae. ' I

A cada conjunto de émbolos corresponden dos
blelas -10%- 6 3102-, unidas en un mjsmo drbol ~12- (figu-
ra 8), al que se fijan rfgidamente; el 4rbol puede girar en
un largo asiento -13~ dispuesto en el conjunto de émbolos
correspondiente., Cada par de blelas forma asf con el sje =12~
un bvastidor rfgido que permite disminuir e incluso suprimir
el asiento de las correderas. A cada lado de la mdquina hay
un balancfn ~1l- en cuyos extremos se articulan las cabezas
de las bielas dispuestas a éste lado. Todo ello se dispone
de menera que las bielas y los balancines correspondientes
de ambos lados de la méqﬁina permgnescan paralelos en todas
las posiciones. '

En la forma de &j ecucién de la méquina repre-
sentada en la figura 11, que es un motocompresor de efecto
méltiple, el acumulador de energia -6- ge digpone en el ex~-
tremo del grado de presién mas baja —4 ~+ La méquina es de
tres grados de compresién, y el grado de menor presién -4 -
Y el acumulador -6- se'disponen a un extremo, mientras los
408 grados de presidn media -42~ ¥y alta'-43- estdn en el

extremo opuesatos .
En esta méquina pusden mantenerse las rela-

clones normales de presidn que corresponden al mejor rendi~
miento, es decir, relaciones de presidén en progresidén geomé-
trica, sin riesgo de dejar un residuo demasiado importante
de fueizasno equilibradas.

in la méquina segdn la figura 11, que es de dos
tiempos, los equipos de émbolo Tecorren carreras de longitud

L cmmpmees

> g e S .
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‘los motores alcanzan su punto muerto exteriore. El aire asf in-

- g

diferente, los brazos de ocada balancin gon de distinta lon~-

" gltud, y las masas de los conjuntos se eligen inversamente

proporcionales a las carreras, para que las cantidades de mo-
vimiento de estos conjuntos sean iguales en todos los pun-
tos. Para faocilitar la obtencidén de éste resultado pueden
hacerse, por ejemplo, dichos conjuntos de materiales de dis~-
tinta densidad.

Se v& que el equipo del émbolo motor mas ca~
liente (el del lado del escape) tiene el mayor recorrido,
para facilitar la dispersidén de las calorfas de este émbolo
motor por la pared del cil¥fndro, que estd e contacto can €1
sobre una superficie magyor.

La figura 12 representa uns mdquina que cons~-
tituye a la vex un motocompresor en el sentido limitadc de
esta expresiﬁn, ¥ de un autogenerador para producir gases
calientes y comprimidos apropiados para impulsar ung midquine
receptora, por ejemplo, una turbina.

En esta mdquina, el aire comprimido en la od-
mara -15- se impuléa a través de una vdlvula -16- hacia el de-
pésito -la-, de donde el alre pasa, & través de las hendedurasii
de admisién -19%-, al cilfndro motor tan pronto como los émbo&i

troducido en el cilfndro motor se mezcla con los gases de com-
bustidn y escapa con éstos por las hendeduras de salida -19b~
a un conducto de salida -20~ que lleva la mezcla de aire y ga- :
ses de combustién hasta una méquina receptora. El aire com-
primido en el cilfndro =4~ por la cara exterior del émbolo =3-
sirve para alimentar un receptor de aire comprinldo.

Un conducto -21- comunica el depdsito -1%- con
una védlvula de admisidén -22- del acumulador -6-, dispuesto
en el extremo opuesto a aquel donde se halla el cilfndro
compresor. Este acumulador tiene iguslmente un inyector =23-
Yy hendeduras de salida -2 4= que desemhocan en un conducto
~25~, el cual comunica con el citado conducto de salida -20-,

PN — . . .

Cremaeewgte LT LT

El inyector -23- airVe, al menos drante los regimenes
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de elta presién de retroceso del autogenerador, pars inyec-
tar combustidble en el acumulador ~6-, de modo Que éste desem
pefie en tales regimenes la funcién de un cilfndro moter su-—
plementarioe Es preferible regular la inyeccién en el acuma—
lador en funcién de la presién de retroceso del autogenerador,
de tal manera que, per debajo de cierta presién, la inyeccién

de combustible en dicho acumilador disminuya o se interrumpa,

sirviendo entoncea el acumulador para asegurar la estgbilidad
de la maquins a cargas reducidas y adn sin carga.

En la forma de ejecucién segin las figuras 13 y
14, el acumulagdor ~5-, -6-, dispuesto en un extremo del ci-
1fniro motor, estéd constituido por um segundo cilfndro =26~

en el que se desplazan en sentidos inversos dos émboles ~-27- y :1

-28-, unidos entre sf por érganos de sincronizacién; el émbo-
lo =28~ estd rigidamente asociado al conjunto de émbolos que
comprende el émbolo motor -2%2 que se mueve en el cilfndro

‘motor =l=. Lo mismo que en la mdquina antes descrita, el acu-

mulador tiene un inyector para introducir combustible en el
cilfndro -26~, de modo que para ciertos regimenes puedé uti-
lizarse éste scumulador como cilfndro motor suplementario.
Los drganoe de sincronizacidén y de transmisién
presentan, para la posicion de los pistohea expuesta en la
figura 13, la forma representada en la figura 14; esta ltime
muestrs suprimidas todas las demds partes de la méquina, los
érganoe de sincronizacidn y de trensmisidén situados a ambos
lados de la mdquina. Dichos dérganos comprende, a cada lado
de la mdquina, des balancines =-ll- -11'b, que oscilan alre~
dedor de dos ejes fijos I, II y dos pares de bielss -101-,
.102. v fqu" -1023-, que unen éichos balancines a los equi~

pos de émbolo correspondientes.

R O T A

Se reivindica como objeto de esta patente:
1) M4quina de combustidén interna, con émboles

libres opuestos, que funciona como compresor o generador de

TR v o

BT R —-
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fluido motor gaseoso, con cloe épbolos unidos entre si por

un mecanisro de sincronizgcidn y con la cdmara o cémaras

de compresifin dispuestas asimétricamente con relacién al

centro de la mdquina y un aparato gcumulador de energia adicio: -
nal con amortiguador de compresién que almacena la energfa »
durante la carrera de trabajo de los émbolos, pars eonstituiraF
la & los mismos durante su cprrera de regresoj caracteriza-
da por ser asimismo el aparato acumulador de energfa adicio-
nal asimétrico con relacién al centro de la méguina, de tal
suerte que, a causa de este esimetrfe de la cdmara o las cé-
margs de compresidén, las fuergaes resultantea de esta dispo~-
aicién, con accién permanente sobre el mecanismo sincréniza-
dor, se compensen al menos en parte por las fuerzas que por
la disposicidén asimétrica del aparato acumilador de energfa
adicional obran sobre el mecanismo de sincronizacién. .

’ 2) Mdquina de simple efecto segin la reivindi-
cacién 1, caracterigado por colocarse el cilindro compresor
(4) a un lado del oilfndro de oombustién interna, y disponsr—
se uh amortiguador de compresién adicionel (5,6) en el lado
opuesto al del cilfndro de combustidn interna (figuras 1 y 8).

3) MAquina de efecto miltiple, segin la reivin-
dicacidén 1, caracterizada por distribuirse los grados o efec~
tos del grupo compresor & ambos lados del cilfmdro de combus-
t1én interna, mientras que el cilfndro o amortigusdor de com= '
presién adicional (5, 6) se coloca al mismo lado que el grado ?
de compresién inferior (31, 41, figura 11). ;%

4) Mdquina segun las reivindicaciones 1 & 3, ca- ;
racterizada por un tragado tal de la curve de presidn en el ‘
aﬁortiguaaor de compresidn adicional (5, 6), que las mayores
diferencias entre las presiones (pl, pz, p3) que actdan sobre
el émbole (5) del amortiguador de compresién adiciomnal, por
une parte, y sobre el émbolo (3) del cilfndro compresor, PoT |
otra, sean esproximadamente iguales entre si (figuras 7, 9 ¥ 10)«

5) Méquina segin las reivindicsciones 1 4 3, ca- '
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- racterizada por ser la presidén inicial del emortiguador de

compresién adiclongl (5, 6) superior a la presidén ambiente,

equivaliendo, por éjemplo, a la presién de retroceso del eci-
lfndro compresor (3, 4) o a la de barrido del grupo de com-

bustién interna del compresor (figura 9).

6) méépina segun las reivindicacionss 1 4 3,
cargceterizgada por matenerse constante el curso de la curvg
de presidén en el amoftiguador de compresiémn adicional sobre
un valor superior a la presidn exterior, durante una primera
parte de la carrera, sin aumentar hasta después (figura 10).

h T7) Mdquina segun la reivindicacién 1, en la
que el mecanismo de sincronizacidén se compone de dos mitades
dispuestas a ambos lados del compresor, eada uns compiwe sta de
ﬁn balancin que oscilg en torno a un eje fijo y de dos ble-

- las que unen el balanofn a los émbolos opuestos; caracteri-

zada por ser paralelos entre sf en todas las posiciones los
elementos de ambags mitades del mecanismo sincronizadors

8) Méquina segun la reivindicaciGn 7, caracte-
rizada porque las extremidades de lass bielas (101 é 102) ar-
ticuladas a un mismo émbolo y pertenecientes a las dos mi-
tades del sincronizedor se fijan sotre um eje (12) montado
de manera que pueda glrar en el émbolo coriesppndiente, de
modo que cada par de bielas (101 é 102) forme un bhastidor
rfgido con el eje correspondiente (12).

9) Mdquina segun la reivindicacién 1, caracte—
rizada porque las masas animadas de movimientos libres alter-

nativos recorren carreras de distinta longitud y se hacen de -

materiales de diferente densidad, obteniéndose el eqnilibrié
de la médquinag en virtud de ser la diferencila de dengidades
inversamente proporcicnel a le diferencia de las longitudes

. de recorrido.

10) Mdquina segdn la reivindicacién 9, carac—
terizada por recorrer la carrera mds larga el émxbole mas ca-
liente, eato es, el situado por el lado de los orifiéioa de

o N YA g+ 11

A

nrcmm——e
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11) Mdquina segUn las reivindicaciones 9 y 10,
caracterizada por tener brazos de diferente longitud los ba-
lancines (11) que oscilan er torno a2 un eje fijo y forman par—
te del mecanismo de sincronizacién.

12) MAquina segin las reivindicaciones 1l y 2,
caracterisada porque el amortiguador o cilindro de compensacién F
adicionsl colocado a un lado del compresor tiene un inyector ;:
de carburante, inyectdndose carburante de vez en cuando en diohc;f
amortiguador en funcién de la presidn que la mdquine debe pro-
porcionar, de manera que este amortiguador desempefia en oca-
siones la funcidn de cdmera de cilfndrc motors

13) Méquine segén le reivindicacién 12, carac-
terisada por disponerse a un ledo del grupo de combustién in-
terna un cilfndro (26) de dos émbolos opuestos (27, 28) que
hace las veces de cilfindro de combustién interna, unidos entre
8f por un mecanismo de sincronizacién 1gualmente asociado a
los émbolos del otro grupo de combustién interna, y al cilfn-
dro o los cilfndros del lado opueato.

14)'Mﬁquina de combustidén interna con émbolos

libres opuestes que funciona como compresor o generador de fluide

motor gaseosos . &‘
Eeta memoria conasta de catorce pdginas, escritas

Por una sola caras

BARCELONA, 14 NOV. 1948
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