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Don Antonio Bartolom é y M as.
De n ac io n a lid ad  e sp ad ó la .
D om iciliado en M adr¿- Avenida de Jo sé  Antonio 61 p r in c ip a l .
Un c e r if ic a d o  d.e ad ic ió n  p o r m ejora en l a  p a te n te  de invención  
número 164.289, concedida por "Un procedim iento  p a ra  i n h a b i l i t a r  
c h a b i l i t a r  a vo lun tad  e l  funcionam iento  de lo s  m otores de lo s  
v eh ícu lo s  m o to rizad o s , s in  e l  p e lig ro  de lo s  denominados puentes 
y p resc in d ien d o  de c e rro jo  en e l  v o lan te  de d ire c c ió n " .
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La p a te n te  de invención  r e g i s t r a d a  con e l  número 164.289, ya 
e s p e c if ic ó  en e l te x to  de su d e s c r ip c ió n , a l  ig u a l  que hizo en e l  
de su.s r e iv in d ic a c io n e s , e l  nuevo procedim iento  in d u s t r i a l  para 
h a b i l i t a r  o i n h a b i l i t a r  a vo lun tad  d e l in te re sa d o  y conmahdo de 
é s t e ,  e l  funcionam iento  de lo s  v eh ícu lo s m otorizados m ediante l a  
acc ió n  d i r e c ta  sobre e l  m o to r.

La p re se n te  ad ic ió n  a d ich a  p a te n te , c o n s t i tu y e , re a lm en te , 
una mera a p lic a c ió n  d e l p rocedim iento  a que se  co n tra e  l a  misma.

Ó ohbiste; den tro  d e l p roced im ien to  que fu é  r e g is t r a d o ;  en 
e s p e c i f i c a r  e l  modo d e jin h a b ili ta r  y h a b i l i t a r  a  v o lu n tad  e in ­
d u s tr ia lm e n te  e l  funcionam iento de lo s  m otores de lo s  v eh ícu lo s  
m o to rizad o s , en aq u e llo s  casos en que se q u ie ra  e v i t a r  que e l  veh í­

culo  sea indebidam ente cargado , en v ia j e ,  con un peso su p e rio r  
a l  que previam ente y p a re ,d ic h o  v ia j e  se haya d isp u es to  como de 
ca rg a  máxima a t r a n s p o r t a r .

P a ra  lo g r a r lo ,  se s i t u a r á  d i r e e tá  o in d ire c ta m e n te , y b ien  en 
l a s  b a l le s ta s  o sobre la s  m ismas, o ya en e l  b a s t id o r  o sobre e l
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b a s t id o r  que sopoeta l a  c a r r o c e r ía ,  e l  con tac to  e lé c t r ic o  que 
e s p e c if ic a  l e  p a te n te  p r in c ip a l  y <pe e s , ouáL ya se d i jo ,  e l 

gO qne, en lo s  m otores encendidos p o r d e l ^  o por magneto forma
m asa que impide que s a l t e  l a  ch isp a  de ig n ic ió n , y , en lo s  mo­
to r e s  d e l s is tem a D iese l^  e x tra e , m ediante un e leó tro im an , l a  
v a r i l l a  de p a rad a  d e l d i s t r ib u id o r  de in y e c c ió n .

Rl mando d e l con tac to  podrá i r  en l a  misma forma que tam - 
2g b ie n  se e s p e c if ic ó  en a q u e lla  p a te n te  p r in c ip a l ,  y e l  c o n ta c to ,

en su r e la c ió n  con e l  peso que se f i j e  p a ra  cada v ia j e ,  i r á  co-
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nectado  m ecánicanente por c u a lq u ie r  de lo s  m & ltip les  modos ad­
je t iv o s  que, a l e f e c to , caben; muchos de e l lo s  hoy v u lg a riz ad o s  
y que se a p lic a n  en l a s  b á sc u la s  c o r r ie n te s .  Es d e c i r ,  e l  con­
ta c to  se f i j a r á  previam ente y a v o lu n ta d , p a ra  cada caso , en l a  
oportuna ray a  graduada in te r n a  d e l numerador b a s c u la r .

Cono eonsecueneiajde l a  có lo cae ion  a n te r io r ,  cade vez que 
e l  veh ícu lo  vaya a emprender un v i a j e ,  se pondrán consonantes 
e n tre  s i ,  e l  co n tac to  y l a  ra y a  graduada que co rresponda a l  pe­
so que se f i j e ,  con lo  c u a l r e s u l t a r é  que cuando en v ia je  se  
aumente l a  ca rg a  sobre l a  p r e e f i ja d a  como máxima, e l peso d? l a  
misma e le v a ré  e i  ín d ic e  b a sc u la r  seSaLador de t a l  peso y é s te  Ín ­
d ice  -que deberé s e r  de m e ta l buen conducto r de l a  e le c t r i c id a d ,  
p re fe ren tem en te  de cob re- c o n e c ta ra  con e l  co n tac to  y c e r r a ra  
c i r c u i t o ,  in h a b il i ta n d o  au tom áticam ente, conforme a l  p roced im ien­
to  de l a  p a te n te  p r in c ip a l ,  e l  funcionam iento d e l m otor, yá a 
causa  de form ar masQ , s i  es que se t r a t a  de m otor con encendido 
por d e le o , yá a causa de, m ediante e l  e le c tro im á n , e x t r a e r  la  
v a r i l l a  de parada,del d i s t r ib u id o r  de in y e c c ió n , s i  es que se t r a ­
t a  de m otor s is tem a  D ie s e l . Y. cómo, a l  quedar in h a b i l i ta d o  e l  
funcionam iento  d e l m otor, e l  v eh ícu lo  no puede ya seg u ir cami­
nando, habrá  necesariam en te  que q u i ta r  l a  so b reca rg a  para que, 
tam bién autom áticam ente b a je  l a  m a n illa  in d ic a d o ra  de l a  báscu­
l a  y vo lv iéndose a a b r i r  c i r c u i to  por d esp arece r l a  conexión 
con e l o o n ta e to , pueda ya en tonces v o lv e r  a poder cam inar e l



.#75340veh ícu lo  que qued(í parado .
Üomo consecuencia de lo  que se acaba de d e s c r ib i r ,  l a  p re ­

se n te  q d ic io n  de m ejo ra , se  l im ita ^  en resum en, a l a s  s ig u ie n ­
t e s  .

REIVINDICACIONES

l a  -  Se r e iv in d ic a  oomo c e r t i f ic a d o  de a d ic ió n  a l a  p a te n ­
te  p r in c ip a l  de in v en c ió n  numero 164 .889 , l a  e x te n s ió n  d e l pro­
cedim iento a que se co n trae  la  misma, a lo s  casos en que ge qu ie­
r a  que quede in h a b il i ta d o  e l  funcionam iento  de lo s  m otores de 
lo s  v eh ícu lo s  m o to rizados, cuando lo e  v eh ícu lo s  que ap liq u en  e l  
p rocedim iento  sean cargados con un exceso de peso a l  que p re v ia ­
mente se l e s  f i j e  p ara  cada v ia je  que emprendan; log rándose  es­
t e  a f e c to ,  montando en l a s  b a l l e s t a s  o sobre l a s  b a l l e s t a s  d e l  
v eh ícu lo  o , en o tro  caso , en e l  b a s t id o r  o sobre e l  b a s t id o r  
que sopo rte  Ise c a r r o c e r ía ,  una b á sc u la  con in d ic e  f i j a d o r  de 
p e so s , o o n s tru id o  t a l  Ín d ice  ocn m etal buen conductor de l a  
c o r r ie n te  e l á c t r i c a ,  p re fe ren tem en te  de co b re . En d laha b%acu- 

- l a ,  se  pondrá , en cada c a so , e l  co n tac to  in h a b i l i ta d o r  q que 
se r e f i e r e  l a  p a te n te  p r in c ip a l ,  consonando con una ra y a  g ra ­
duada de un námero s u p e r io r  práximo a l  que corresponde a l  peso 
p rev iam en te  f i ja d o  como *el de ca rg a  máxima,

8a -  se  r e iv in d ic a  oomo c e r t i f ic a d o  de a d ic ió n  a l a  pa­
te n te  p r in c ip a l  námero 164.389 y den tro  d e l  p rocedim iento  nue­
vo a que se d o n trae  l a  misma, l a  in h a b i l i t a c ió n  au tom ática d e l 
funcionam iento de l e s  v eh ícu lo s  m otorizados cuando a á s to s  se 
I e s  gargue con un sobrepeso s u p e r io r  a l  que, como máximo, se 
p r e e f i j á  p a ra  cada via$:e.

3R -  Un c e r t i f ic a d o  de a d ic ió n  p o r m ejora en l a  p a te n te  
de in v en c ió n  námero 164 ,289 , concedida po r "Un p roced im ien to  
p a ra  i n h a b i l i t a r  o h a b i l i t a r  a vo lun tad  e l  funcionam iento de 
lo s  m otores de lo s  v eh ícu lo s  m o to rizados, s i n  e l  p e lig ro  de lo s  
denominados p u en tes  y p re sc ld iá n d o se  de c e rro jo  en e l  v e ía n te
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de d ire c c ió n ^

85 La p re se n te  Memoria co n a ta  de cu a tro  h o jas nunieradas ea
o r i t a s  por una s o la  c a ra .

Madrid 23 de noviembre de 1946
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