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Bate invento se refiere a un dispositivo de 

transmisión por medio de fluido y, mas especialmente, a un 

dispositivo, abase de flu ido, del tipo "convertidor o 

t ransforinadar de esfuerzos .

5 El inconveniente principal del convertidor de
* +

esfuerzo, abase de fluido, es que su eficiencia descien­

de radicalmente después de haber alcanzado una eficiencia  

máxima próxima a l 88%. Comparando la  eficiencia de un con-



vgftídCY, den maúlo finido, y la  de un acoplamiento a base 

10 Úe flu ido, se ha comprobado que la  enrea de eficiencia del 

acoplamiento ee una línea recta, que asciende gradualmente 

y alcanza una efioiencia máxima del 98̂& aproximadamente ,que 

ee en extremo deseable; pero el acoplamiento es deficiente, 

por e l hecho de que e l ascenso se muy lento y la  eficiencia  

16 máxima se obtiene sólo a la  máxima velocidad, periodo en el 

que e l esfuerzo motor es casi nulo. En eaa&io, la  eficien ­

cia del convertidor de esfuerzo asciende precipitadamen­

te , alcanzando una eficiencia extrema en un tiempo muy cor­

to, pero dado que la  eficiencia no es jamás superior al 

20 85% , aproximadamente, resulta por tanto evidente, desde

el punto de vista economice, que e l convertidor de esfuer­

zo, a base de flu ido, en su tipo corriente, no seria práe- 

tico , ni podría competir con otros modelos de transmisión, 

especialmente en el campo automovilístico.

26 Sabido es que el acoplamiento por medio fluido

y e l convertidor de esfuerzo abase de flu ido, difieren  

principalmente porque este incluye una serle adicional de 

paletas, desde las cuales se comunica a la  rueda móvil la  

reacción del impulsor. Por tanto, la  pérdida de eficien- 

60 cia del convertidor, puede atribuirse a la  paleta en la  que 

se desarrollan las  mayores pérdidas por roce y vortigino­

sas. La diferencia esencial entre e l convertidor de es­

fuerzo del tipo indicado y el acoplamiento a base de f lu i ­

do, consiste en e l hecho de que la  velocidad diferencial 

36 entre la  rueda móvil y e l impulsor de un convertidor, es 

mayor que la  del acoplamiento sometido a las condiciones 

de funcionamiento sostenido.
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es fuerzc es mayor cuando la. rueda, móvil conducida perma- 

40 nece estacionaria; e l eafuerzo ae anula cuando el impul­

sor y la  rueda móvil ae aproximan mucho a la  adama velocidad, 

Sin enbargo, la  eficiencia de la  transmisión del esfuer­

zo por e l convertidor, por aer an la  velocidad inferior 

mucho mayor que la  del acoplamiento, ee altamente desea- 

45 b le  para las transmisiones, especialmente para loa auto- 

móvilee. En realidad, mientras un convertidor alcanza 

una eficiencia de un 85% aproximadamente , cuando la  re la ­

ción de velocidades del impulsor y la  rueda móvil es de 

5 a 3, poco más o menos, la  eficiencia del acoplamiento 

60 es solo de alrededor de un 46%.

La transmisión del esfuerzo desde e l impul­

sor a la rueda móvil y su eficiencia, sólo se han expues­

to superficialmente en los párrafos anteriores, pero está
** rs **

completamente discutida en *Torque Converters" de C*R.

58 Holdt.

Un objeto de este invento ee obtener una trans- 
, . . . .  

misión simplificada que contenga un convertidor de esfuer­

zo, para elevada eficiencia a velocidades reducidas, y una 

transmisión directa a velocidades elevadas.

66 Otro objeto de esta invento es proporcionar me­

dios que permitan reducir las perdidas por fricción y to r­

bellinos entre la  rueda móvil, e l impulsor y el rotor de 

reacción.

Otro objeto de este invento es fa c ilita r  medios 

65 por los cuales el dispositivo a base de fluido pueda sube-

k *



tita ifae  par latransmisión directa en cualquier punto dé 

una curva de eficiencia, o a cualquier velocidad dada de 

l a  rueda móvil.

Otro objeto de eate invento es proporcionar me­

dica automát ieoe para ajustar por fricción un esbrague, pa­

ra canbiar la  transmisión desde una impulsión por fluido a 

un dispositivo de impulsión directa.

Bn e l dibujo adjunto,

La f ig .  1 es un corte transversal de una trans­

misión por medio flu ido, que incluye este invento;

La f ig .  3 es una v ista , a mayor escala de los 

medios de activación para acoplar e l en&ragus sometido a 

presión espática, y

La f ig .  3 representa los medios de activación 

y e l  en&rague en la  posición de acoplamiento.

Con referencia a la  f ig .  1 , la  transmisión 10 

forma un conjunto completo, que incluye un convertidor de 

esfuerzo 11 y un cambio de marchas 12. B1 convertidor de 

esfuerzo a base de flu ido, se compone del impulsor 13, su­

jeto  a l volante 14, de la  rueda móvil o elemento conducido 

15 , y e l rotor de reacción a estator 16 , montado en el cu­

bo 17, que constituye parte del alojamiento, fijamente su­

jeto a l motor o a l armazón del vehfculo. E l rotor de reac­

ción esóa montado en un embrague corredizo 16, de modo que 

puede proporcionar e l órgano estacionario de reacción para 

comunicar e l esfuerzo del impulsor 13 a l elemento conducido 

15; asá pues, e l rotor de reacción se trabará cuando se le  

fuerce contra la  rotación dd  iapulaor, al que seguirá cuan-
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de #1 esfuerzo sea insignificante.

Bl e^ragde de fricción 19 está sujete a i& 

da móvil 15 y preparado para acoplarse con el volante 14.

30. acoplamiento del embrague lo  provocan las válvulas 30 

y 31, que se Copres édm de 1 t ipo cargado con muelles que con­

trarrestan le  fuerza centrifuga a las velocidades más bajas; 

sin eabargo, podrían también ec^learse válvulas de otroe t i ­

pos y accionada* por medios distintos. NI número del vá l-
, -- .... ..

vulas neoesarias dependerá, desde luego, del tamaño del d i* -

positivo; el requisito previo es la  rapida y uniforme des­

carga del {fluido entre e l volante y e l embrague.

Bn las fige . 2 y 3, ae representa claramente e l 

funcionamiento de las válvulas 20 y 21. $n la  f i g .  2, la  

válvula 20 está abierta y permite la  circulación de una 

corriente de fluido entre el volante y la  superficie de em­

brague; la  válvula 21 está cerrada, manteniendo asá una con­

dición estática. Bn la  f ig .  3, la  válvula 20 está cerrada,

incidiendo la  circulación de flu ido, y la  válvula 31 está
- , ** ** 

abierta, permitiendo el escape del fluido amortiguador de

entre el volante y la  superficie de embrague. BOL funciona­

miento de estas válvulas es simultáneo, y e l fluido se ex­

pulsa a l interior de la  caja 11. E l conducto de conexión 

de las mismas a través del volante , es de menor diámetro 

que el paso que atraviesa e l enbrague, de modo que s i la  

válvula 21 se abre prematuramente, a causa de la  excesiva 

aceleración, e l agotamiento a través de las válvulas no se­

ra suficientemente grande para destruir la  eficiencia del 

conjunto.



- 6

B l funcioham: ee $1 siguiente:

B l fluido en reposo en e l dispositivo, se aou- 

*B e l recinto formado por e l  impulsor, y el exceso de 

1H& flu ido reb^a  por 22 e l interior de la  caja 11, que actúa

como depósito. .jM arrancar, e l flu ido del interior del re ­

cinto del impulsor se distribuye en e l convertidor de es­

fuerzo, que incluye los espacios entre la  rueda móvil 15 y 

la  placa de eabrague 19 y e l volante 14. B1 flu ido del a lo - 

180 jamiento se pasa a un depósito, no representado, sableando 

como bosba el volante o algún otro medio de achique. B1 

flu ido pasa desde e l depósito a l interior del convertidor 

de esfuerzo, por la  tiberia  de alimentación 23, mantenien­

do aef e l conjunto completamente lleno , hasta el nivel 

138 de rebosado 22, en todo momento durante e l funcionamiento.

Al aumentar la  velocidad del impulsor, e l 

fluido se ve obligado a moverse en varias direcciones. Exis­

te , desde lego, e l movimisito de torbellino dente del es­

pacio limitado por la  rueda móvil, el impulsor y e l rotor 

140 de reaoión. Otro movimiento es la  corriente de fluido ha­

cia la  cavidad formada por el conjunto impulsor-volante y 

la  rueda móvil. La fuerza de este flu ido se emplea para 

accionar e l embrague 10.

Al aumentar la  velocidad del conjunto rueda mó- 

145 vil-esbrague, se accionan las válvulas 20 y 21 ( a  una ve­

locidad predeterminada) con lo cual ee desequilibran ( ver 

la  f ig .  3) las condicione* estáticas (ver f ig .  2) produ­

ciéndose con e llo  e l acosamiento del embrague y trabando 

el convertidor de eefuerzo en la  transmisión directa. El 

180 desequilibrio de la  condición estática, se realiza auto-
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pdf la  fuerza cent r íf^ a . A actuar sc r̂Te la s  v á l­

vulas de íMxio que e l fluido amortiguador se expulsa de entre 

31 volante y la  placa de estrague . Beto permite aplicar a 

dlci^ placa la  fuerza ejercida por el fluido en revolución.

El escape del flu ido , ee realiza por la  ranura 

anular 24 y por las varias eetriae radialea de conexión 32,

deepuee de abrirse la  válvula 21, permitiendo la  evacuación 

y e l cierre de la  válvula 30, por lo  cual se impide e l  u l­

terior pase de fluido entre la  placa de estrague y el vo­

lante. Lee estrias radiales 32, ee prolongan eolo hasta la  

ranura anular 24, evacuándose así, rápida y eficientemen­

te , todo e l  fluido de entre e l disco de estrague y el vo­

lante. La superficie continua de la  placa de estrague, cie­

rra el flu ido restante en el interior del conjunto. &a 

fuerza que acopla el estrague, continuara hasta que decoren-  

da la  velocidad de rotación, de asedo Que la  carga elástica  

de lae válvulas vence a la  acción centrifuga, permitiendo 

aeí que el fluido circule de nuevo entre el estrague y e l 

volante, de modo que las fuerzas son de nuevo estáticas.

Aeí, en Mr convertidor de esfuerzo de unos 

10 cm. de rsdic, se ha comprobado que a unas 2.500 r.p.m. 

se ejerce set re la  placa de estrague una presión media de

3.09 que proporciona una acción suave de acopla­

miento cargando lae válvulas para trabajar a 2.300 r.p.su  

que proporciona una velocidad de 64 a 73 tabo ra , puede 

ettemerse urna eficiencia máxi ma de transmisión de ssfusrzo 

de lae velocidades mas bajas y d<m§scoplarse el convertidor 

de esfMMrze tratando simultáneamente la  transmisión para



4# eficiencia, y la  transmisión ee convierte en impulsión 

directa para velocidades en que esta puede emplearse con 

la  mayor utilidad. Sin embargo, ice válvulas pueden car­

garse para funcionar a cualquier velocidad que se suponga 

baya de necesitarse o desearse.

Además, la  velocidad diferencial del volante 

y de la  rueda móvil, ee apretinan ástimameste una a ct3na 

y la  eMednación del e^aavertidor de ta l modo no produce un 

cheque que ee aprecia perfectamente. La eliminación anu­

la  taa&ien e l es fus rzc comunicado e l rotor de reacción, de 

nodo que e l  sebr^ue corredizo s* deeaecpla y g ira  ^  la  

misma dirección que el conjunto impulsor-rueda móvil, e l i ­

minando a*^ cualquier pérdida de fuerza debida a l roce por 

turbulencia del flu ido.

La fuerza ee transmite desde el dispositivo a 

bese de flu id * a l casbio de marchas 12 que, por varias com­

binaciones de engrane, puede proporcionar una ulterior re ­

ducción o aceleración de fuerza. XI cambio de marchas 12,

cmno ee representa, sin embargo, solo proporciona, per me-
* <*

XQO dio de engranajee planetarios, una trabazón de avance, otra 

de retroceso, otra neutra y otra efectiva de las ruedas pos­

teriores como freno a dicional de apareamiento. XR la  Fig. 

1 , ee representa la  transmisión en posición neutra. Bara 

obtener e l movimiento de avance, *e ajustan los engranajes 

206 33 y 23, y 27 y 26. La inversión ee obtiene ajustando loe

engranajes 26 y 23, y 27 y 22. La trabazón positiva ee 1c-

123



fa lta  expücacizn maz detallada, ya que e l tren ea del t i -

planetaria zorrientz y por tanta, biza zznaeide y zz iz - 
dataria  ̂ per se".

Z1 engranaje 28 zata provisto da un* zupzrfi- 

ciz da frazada y zn e lla  zz apoya una t ira  ^  freno ü ,  

accionada par e l sistema de frenos dzl veházulo, dztznizn- 

de coa e llo  zimultaneanent e d  movisd éxito de lo e  engranaje# 

218 zea e l vehículo, permitiendo, M Í  una reduoci&A dzl mézan­

la  dzl d i^ zz it ívo  z  base de"fluida y del casáis de m a­

chas planetario. E l frzao puzdz usarse para fac ilita r  e l 

saabio de las ve leidades, reacioade todo rmvimiz^to de 

lea e^ranajzs d^b ido a la  inercia residual d e l ccnverti- 

^30 ^or.

Ha la  d is^e ic iá c , construcción y cadticación 

de lea distint os slzamntos del conjunt o perfeccionado pue­

dan introducirse algunos esabios, sin por e lle  aapararse 

del caz^o abarcado per el invanta.

t  n :  A  .

Bebiendo ya deeeritz asylianente la  naturala- 

aa del inveho aaf como la  manera de llevarlo  a cabo en la  

práctica, ze hace cenetar que laa dispesioionez anterior­

mente deezritaz aon suzceptiblss de ligeras modificacie- 

Sw  nez de d a tó le , sin que per e lle  ee altere s i  principie 

fuRdamzmtal dzl invente. Tadbisn se hace cenetar que d i-  

zhe imvente ze refiere a moa Patente Norteamericana na. 

874.882, de fecha 28 de Enero de 1.948 acogiéndose, por
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16 a- lew bedáHficios que c cnceden los Conreniee ln -

temacionalee en rigor, alando la  que constituye la  esen­

c ia  de dicho invento y por lo que se so lic ita  Pateco de 

inreneiÓR per re írte  años en España: "PsrfeceiWMai entoe 

en lee dispositivos para la  transadedón de relooidadee va­

ri#? le#^; sareeterisaadese per le  siguisnte:

1 * .-  PerfeeeiomaageuEoe en lee dispositivos 

para la  transmisón de velocidades variables, que incluyen 

un dispositiro del tipo convertidor a base de flu ido, que 

contiene:un iz^ulscr una rueda móvil y un rotor de reac-
# . - s..

cica; un elemento de ea&rague f i j a  pero adaptablemente su­

jeto a dicha rueda móvil, y medios para acoplar per f r ic ­

ción el ee&rague citado, con objeto de formar saca trans­

misión directa.

20. -  Perfeccionamientos en lo s  dispositivos 

para la  transmisión de reloeiadades variables, que inclu­

yen un dispositivo del tipo conrertider a base de fluido, 

que contiene: un impulsor, una rueda móril y un rotor de 

reacción; dicho impulsor fijamente sujeto a l volante; la  

rueda móril citada, tiene a e lla  unido un ez&rague; é l em­

brague y e l rolante mencionado, tienen medios de coopera­

ción para una condición estótica entre aa&os, a una re -  

loeidad oircunferencial dada, y dichos medios de coopera­

ción desequilibran autceáticamente las fuerzas estáticas, 

para copiar e l embrague y e l rolante citados.

6e . -  Perfeccionamientos en loa dispositivos 

para la  transmisión de relocidadea variable* , que inclu­

yen mi dispositivo del tipe convertidor de esfuerzo, a ba­

ee de flu ido, que contiene: un impulsor, una rueda móvil
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y  tB w  jnMBdicn, este Namtado en un

di#$, por cuyo medio dicho rotear de reacción ce trabe con 

M! elemento f i jo  por la  transmisión de eafueras deede e l 

impulsor a la  rueda móvil a través de dicho rotor; la  rue­

de móvil citada tiene a e lla  unido un elemente de ea#r*ga* 

y medio* para acoplaran con é l por fricción, para formar 

un conjunto de transmisión directa; e l eabragua corredizo 

citado ae deaacopla por la  oonversiM^ de una impulsión de 

velocidad variable en dicho di apea it ivo de traaamiaiw d i­
recta.

4 *-- Perfecoionamiertoa en loa diapoaitivea 

para la  transmisión de velocidad## variable#, que inclu­

yen una transmisión de velocidad variable del tipo con­

vertidor de eefuerzo a basa de flu ido, que contiene: un 

impulsor, una rueda móvil y un rotor do reacción; e l  im-
*- . i

puleor oitado forma un conjunto integral con un volante; 

la  rueda móvil mencionada tiene a e lla  unido un dieco dé 

enbrague sólido pero adaptable, accionado por presión de 

fluido creada por la  fuerza centrífuga producida por la  

rotación del flu ido entre la  rueda móvil y el irgpuiaor; 

medioe unidoe a l volante y a l embrague citado# para ha­

cer que eate ae encuentre cometido de una fuerza ecteti­

ca a una fuerza dinámica, ajustando dicho* volante y em­

brague.

s e .-  Perfeccionara entoa en loe diapoaitivo* 

para la  transmisión de velocidad** variable*, que inclu­

yen un diapoait ivo del tipo convertidor abase de flu ido, 

que conetiene: un impulsor, una rueda móvil y un rotor dé 

reacción ; dicha rueda móvil tiene a e lla  sujeto, f i j a  pe-
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re ads^taMemente, un fuerte embrague de disco; #1 impul­

sor citado ¡está sujeto a un volante, farmando una saja a l ­

rededor de dicho conjunto de rueda móvil y embrague y de 

dicho rotor de reaooión; e l eabrague y e l volante citadoe 

tienen a e llos sujetas válvulas de cooperación que funcio­

nen simultáneamente a una velocidad predeterminada, hacien­

do que se deeequilibre la  condición eet ática del fluido pa­

ra  ejercer una fuerza sobre dicho ea&rague ajustando con 

e llo  e l ea&rague y e l volant e citados; y dichas válvulas, 

a una velocidad inferior a dicha velocidad predetermina­

da, funcionan simultáneamente para hacer que las fuerzas 

ddbidae a l flu ido se transformen nuevamente en estáticas, 

desacoplando con e llo  e l estrague mencionado.

6# .-  Perfeccionamientos en los dispositivos 

para la  transmisión de velocidades variables, que in - 

cluyen una transmisión de velocidad variable, según lo  

especificado en e l punto 5, en la  que las  válvulas se 

activan por la  fuerza centrifuga, pero están cargadas 

por muelles para neutralizar la  fuerza centrífuga per 

debajo de una velocidad de rotación predeterminada.

7 *.- Perfeccionamientos en los dispositivos 

para la  transmisión de velocidades varihbles, que inclu­

yen una transmisión de velocidad variable, según lo  es- 

pecifieado en el punto 5, en la  que las válvulas se ac­

tivan por la  fuerza centrífuga sobre un peso dado, do­

tado de medios para contrarrestar dicha fuerza eentrí- 

fuga por debajo de una velocidad de rotación predeter­

minada.
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320 84.- Perfeccionamientos en los dÉW§HMS^oa

ya la  trimeadei^m de velocidades variables ta l y como queda 

edbstancialmente descrit o en la  presente Memoria y represen­

tados en los dibujos que se acompasan.

Beta Memoria consta de trece hojas escritas a 

32$ máquina por una sola cara.

MádrM ,^:b- de Nc 
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