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' ^P áM etÉ Ü 'N A M IE N T O S EN LOS M EC Á N IC O S DE MANDO Y CAMBIO

EN VEHICULOS AUTOMOVILES"

nismo de cambio de m archas e sp e c ia lm e n te  adaptado p a r a  e l  

uso en r e la c ió n  con v e h íc u lo s  en l o s  que e l  motor e s t á  

montado más o menos f le x ib le m e n te  en e l  armazón de l o s  mis, 

m os. R ecientem ente se han empleado con p r o fu s ió n , en e s t o s  

v e h íc u lo s ,c a m b io s  de m archas p o r  debajo  d e l v o la n te , pero 

l a  v ib r a c ió n  de l a  p a la n c a  de d e sp laz a m ie n to , d e b id a  a l a  

t r e p id a c ió n  d e l m otor, ha c o n s t i tu id o  una c a r a c t e r í s t i c a  

incom oda. E s t e  t ip 6  de cambio de v e lo c id a d e s  comprende cô  

rr ie n te m e n te , una p a la n c a  s e l e c t o r a  -  m ontada en l a  colum­

n a de d ir e c c ió n , inm ediatam ente d eb ajo  d e l  v o la n te  de con­

d u cc ió n  -  que com unica m ovimiento a l t e r n a t iv o  y de a s c i l a -  

c io a  & un á r b o l  que se  p ro lo n g a  h a c ia  a b a jo  a lo  la r g o  de 

l a  columna de d ir e c c ió n , h a s t a  un punto ad y acen te  a l  ex tre , 

mo i n f e r i o r  de é s t a .  En e l  extremo i n f e r i o r  de d ich o  á r b o l
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E l  o b je to  de e s t e  in ven to  e s  p ro p o rc io n a r  un meca
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e o táh  m entados un p a r  de b r a z o s  co n ectad os p o r e n l S c e e  a  

b r a z o s  de d e sp lazam ie n to  s i t u a d o s  en l a  c a ja  de cam bio .

En e l  á rb o l de d esp lazam ien to  se  d isp o n e  un embrague ade­

cuado p a r a  que e l  á r b o l  a n te s  c i ta d o  pueda h a c e r  o e c i l a r  

se le c t iv a m e n te  l o s  b raz o s^

E l  p r in c ip a l  in co n v en ien te  de e s t a  c o n stru c c ió n  

e s  que e l  cambio de v e lo c id a d e s  e s t á  enérgicam en te coneg. 

ta d o  a l  b raz o  de d e sp laz a m ie n to , de modo aue e l  movimien­

to  d e l m otor y d e l  mecanismo de cambio en e l  armazón d e l 

v eh ícu lo  t r a n sm ite  l a  v ib r a c ió n ,  a  t r a v é s  de e s t o s  b r a z o s  

a l a  p a la n c a  de l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l  v o la n te  de conduc­

c ió n . S i  s e  d e ja  un ju ego  e x c e s iv o , o se  h ace  e l  embrague 

su fic ie n te m e n te  su e lto  p a r a  que l a  v ib r a c ió n  d e l  m otor no 

se  t r a n s m ita  a  l a  p a la n c a  de d e sp la z a m ie n to , se  producen 

in v ar ia b le m e n te  go lp ee  m o le sto s  en l o s  e lem en tos d e l cam­

b i o .

E l  o b je to  de e s t e  in ven to  e s ,  p o r t a n t o ,  im ped ir 

que l a  v ib r a c ió n  d e l  m otor se  t r a n s m ita  a l a  p a la n c a  de 

cambio y , adem ás, p ro p o rc io n a r  para* é s t a  un m on taje  b a s ­

t a n te  r íg id o  p a r a  que se  e lim in e  e l  t r a q u e te o  e n tre  l o s  

ó rg a n o s .

Teniendo p r e se n te  e s to s  y  o t r o s  o b je t o s ,  e l  in ­

vento c o n s i s t e  en l a  d i s p o s i c ió n ,  c o n stru c c ió n  y com bina­

c ió n  de l o s  d i s t i n t o s  e lem en tos d e l d i s p o s i t iv o  p e r fe c c io . 

nado, t a l  como se  d e s c r ib e  en l a  M emoria, se  r e iv in d ic a  

en l a  N ota y se  r e p r e s e n ta  en l o s  d ib u jo s  a d ju n to s , en 

l o s  que:

L a  f i g .  1 es un a lzad o  l a t e r a l  de l a  p a r te  a n te ­

r i o r  de un v eh ícu lo  au to m ó v il, con l a  c a r r o c e r í a  y  p a r te  

d e l  armazón su p rim id o s p a r a  r e p r e s e n ta r  m ejor e l  d i s p o s i -



t iv o  de c c h tr o l  d e l  cambio de m arch a# .

L a  f i g .  2 e s  un c o r t e ,a  mayor e s c a l a ,  por l a  l i ­

n ea 2-2  de l a  f i g .  1;

La f i g *  3 e s  un c o rte  p o r l a  l in e a  3-3  de l a  f i g . 2̂

La f i g .  4 e s  un c o r te  por l a  l in e a  4-4  de l a  f ig t .2 ;

La f i g .  5 e s  un c o r te  por l a  l í n e a  5-5 de l a  f i g . 4 y

L a f i g .  6 e s  una v i s t a  en p e r s p e c t iv a  d e l  m u elle  de

p r e # ió á  d e l  fren o  u sad o  en e s t e  d i s p o s i t i v o .

Con r e f e r e n c ia  a  l o s  d ib u jo s  a d ju n to s , 10 in d ic a  

un m otor c o r r ie n te  de au to m ó v il, p r o v is to  de un cambio de 

m archas a  d e s liz a m ie n to  11 , a  é l  f i j o  d e l  modo acostum bra­

d o . E l  m otor 10 e s t á  ad ap tab lem en te  montado en un armazón 

12 , y se d isp o n e  una columna de d ir e c c ió n  13 cuyo extremo 

i n f e r i o r  e s t á  s u je to  a l  armazón 12, de modo que l a  colmena 

se  p ro lo n g a  h a c ia  a r r ib a  y h a c ia  a t r á s ,  como de costum bre 

y en su extrem o su p e r io r  e s t á  f i j o  un v o la n te  de conducción 

1 4 .  L a  p a r t e  in te rm e d ia  de l a  columna de d ir e c c ió n  13, e s ­

t á  s o s te n id a  por e l  s a lp ic a d e r o  15 d e l  v e h íc u lo .

E l  cambio de m archas 11 t ie n e  una v e lo c id a d  prim era 

y m archa a t r á s  l i g a d a s  con e l  b razo  17 , y una segunda y , di, 

r e c t a  com binadas con e l  b razo  18 ; e s t o s  b r a z o s  se  pro lon gan  

h a c ia  e l  e x t e r io r  d e l cambio de m arch as, d esd e  e l  c o stad o  

de l a  columna de d ir e c c ió n , y cad a  uno de e l l o s  e s t á  p re p a ­

rado p a ra  o s c i l a r  en lo s  d o s s e n t id o s ,  d esd e  una p o s ic ió n  

n e u tra , p ara  a p l i c a r  l a s  dos v e lo c id a d e #  a s o c ia d a s  con cada 

b r a z o .

Inm ediatam ente d eb a jo  d e l  s a lp ic a d e r o  15, e s t á  su ­

j e t a  a l a  columna dé d ir e c c ió n  13 una a b ra z a d e ra  .1 9  en 

form a de U, p r o v i s t a  de un p a r  de apoyos sep arad o s en su 

i n t e r i o r  y  desde l a  c u a l, a  lo  la r g o  de l a  columna 13 y
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h a s t a  gna p a la n c a  16, se p ro lo n g a  h a c ia  a  risita* "tín arbo  1 

SO cuyo extrem o i n f e r i o r  e s t á  montado p a ra  ro ta c ió n  y  mo. 

v im iento  a l t e r n a t iv o  e n tre  l o s  apoyos c i t a d o s ,  y cuyo ex 

trem o su p e r io r  e s t á  unido a l a  p a la n c a  16, p a ra  r e c i b i r  

de e s t a  l o s  dos m ov im ien to s. La p a la n c a  16 e s t á  montada 

p iv o ta d a  en e l  extrem o s u p e r io r  de l a  columna 13 y  se  pro  

lo n g a  ra d ia lm e n te  h a s t a  un punto s itu a d o  d eb a jo  d e l  borde 

d e l  v o la n te  de d ir e c c ió n  1 4 .

E l  mecanismo p a ra  l o s  m ovim ientos a l t e r n a t iv o s  y 

de o s c i l a c ió n  d e l  á rb o l 20, no form a p a r te  de e s t e  invento  

y p o r ta n to , no se  ha re p re se n ta d o  d e ta l la d a m e n te . S in  em 

b a rg o , conviene in d ic a r  que cuando se  mueve l a  p a la n c a  16 

h a c ia  e l  v o la n te  de conducción , e l  á r b o l  20 e s  a r r a s t r a d o  

h a c ia  a r r ib a ,  a lo  la r g o  de l a  columna 13, desde  una po­

s i c ió n  n e u t r a .  La o s c i l a c ió n  d e l  á rb o l en e s t a  p o s ic ió n  

su p e r io r , a c o p la  l a s  m archas p rim e ra  y de r e t r o c e so  en e l  

cam bio . Cuando e l  á r b o l  se  en cu en tra  en su p o s ic ió n  in f e ­

r i o r ,  su o s c i l a c ió n  a ju s t a  l a s  v e lo c id a d e s  segunda y d i ­

r e c t a  d e l  cam bio. Todo e l l o  se  co n sig u e  p o r  medio de un 

s is te m a  de e n la c e s  a r t i c u la d o s ,  que va a  d e s c r i b i r s e .

En e l  á r b o l  20, e n tre  l o s  apoyos se p a ra d o s , e s tá n  

m ontados ro ta t iv a m e n te  un p a r  de b ra z o s  21 y 22 ; l a s  ab er 

t u r a s  de re c e p c ió n  d e l  á r b o l  da cada uno de e l l o s ,  e s tá n  

p r o v i s t a s  de c u a tro  r a n u ra s , como se  in d ic a  en l a  f i g .  3 .  

Un e n la c e  23 une l o s  b r a z o s  21 y 18, y un segundo e n lace  

24 c o n e c ta  l o s  b ra z o s  22 y 1 ? .  E n tre  l o s  extrem os de cada 

uno de l o s  b ra z o s  21 y 22 y su s  e n la c e s  de conexión , se  

d isp on en  m an gu itos de caucho 25, de modo que l a s  v ib r a c io ­

n es p ro d u c to ra s  de rá id o  no se  t r a n s m it ir á n  desde e l  cam­

b io  de m archas a  d ic h o s  b r a z o s , a t r a v é s  de lo s  e n la c e s .



La p a r te  i n f e r i o r  d e l  á r b o l  20 e s t á  pych%8t5 de 

embrague 26 de c u a tro  g a r r a s  que, cuando dicho á r b o l 

ocupa su p o s ic ió n  i n f e r i o r ,  se  a c o p la  en e l  o r i f i c i o  ra -  

nurado d e l b razo  2 1 . Cuando e l  á r b o l  20 a sc ie n d e , e l  em­

b rag u e  s e  a ju s t a  en e l  o r i f i c i o  ranurado d e l  b razo  2 2 . 

C u a lq u ie ra  de l o s  b r a z o s  en que se  a c o p le  e l  embrague 26^ 

g i r a r á  d esd e  lu ego  con e l  á r b o l  20 p a r a  " c a l a r "  o s o l t a r  

l a  m archa determ in ad a que e s t é  a s o c ia d a  con é l .  Con e l  

á r b o l  20 se  mueve a lte rn a t iv a m e n te  un p a sa d o r  27 de Í n te r  

conexión  que a c tú a  en com binación con g a t i l l o s  de cad a  uno 

dé l o s  b ra z o s  21 y 22, de modo t a l  que cuando e l  embrague 

26 se  a j u s t a  eon e l  b razo  21, e l  p a sa d o r  27 im pide l a  ro ­

t a c ió n  d e l brazo  22 y , p or e l  c o n t r a r io ,  cuando e l  embra­

gue 26 e s t á  acop lad o  con e l  b raz o  22, d ich o  p asad o r im p i­

de l a  r o ta c ió n  d e l  b razo  2 1 .

La e s t r u c tu r a  a n t e r io r ,  no c o n s t i tu y e  e l  o b je to  

de e s t e  in v en to , pero se ha d e s c r i to  p a ra  exponer más c í a  

ram ente l a  fu n ción  de l a s  m e jo ra s  que a  c o n tin u a c ió n  se  

d e s c r ib e n .

Se o b se rv a r á  en l a  f i g .  3 que l a s  m uescas que fog, 

man l a s  a b e r tu r a s  ran u rad as de l o s  b ra z o s  21 y 22, son 

co n sid erab lem en te  más anch as que l o s  d ie n t e s  o g a r r a s  d e l  

embrague 2 6 . E l  d iám etro  de é s t e ,  e s  so lo  lig e ra m e n te  in ­

f e r i o r  a l  de l a s  n e rv a d u ra s , de modo que l o s  b ra z o s  21 y 

22 perm anecerán  c o n c é n tr ic o s  en e l  e j e .  A cau sa  d e l  h u e l 

go e n tre  l o s  f la n c o s  de l a s  g a r r a s  d e l embrague y l o s  ccs_ 

t a d o s  de l a s  n e rv a d u ra s , e x i s t e  un h uelgo  c o n s id e r a b le , 

p a r a  l a  o s c i l a c ió n ,  e n tre  e so s  b r a z o s  y e l  á r b o l  20, in ­

c lu so  cuando e l  embrague e s t á  a c o p la d o . Cuando e l  m otor 

v ib r a ,  en l a s  c o n d ic io n e s  n orm ales de fun cion am ien to , lo s



eHflac&§ 23 y  24 v ib ra rá n  ax ia lm en t e, y e s t a  

que l o s  b r a z o s  21 y  22 v ib ren  en pequeños a r c o s  a lr e d e d o r  

^ d e l á r b o l  2 0 . E l  h u elgo  e n tre  l a s  g a r r a s  d e l  embrague y 

l a s  a b e r tu r a s  ran u rad as  de e so s  b r a z o s , e s  s u f i c ie n t e  p a ­

r a  p e r m it ir  e s t a  o s c i l a c ió n  v ib r a t o r i a ,  s in  t r a n s m i t i r  l a  

v ib ra c ió n  a l  á r b o l .  A si pu es, e l  á r b o l 20 e s  l i b r e  p a ra  

un m ovim iento l im ita d o  con re sp e c to  a  e s t o s  b r a z o s .

Con o b je to  de im pedir t a l  m ovim iento, que induda 

blem ente p r o d u c ir ía  r u id o s  en e l  mecanismo de cambio de 

m archas, se  ha d is p u e s to  una p la c a  de fren o  a n u la r  28 que 

form a cuerpo con l a  a b ra z a d e ra  19 ad y acen te  a l  extremo in  

f e r i o r  d e l  á r b o l 2 0 . La p a r te  extrem a ad y acen te  d e l  á r b o l  

20, t ie n e  forma tu b u la r  y  e s t á  p r o v i s t a  de una ran u ra  d ia  

m e tra l  29 f r e s a d a  a  su t r a v é s .  Sobre  l a  p a r te  ad y acen te  

d e l  á r b o l  20 e s t a  montado un d is c o  de frén o  30 que t ie n e  

d o s r e te n e s  en su cuerpo que se p ro lon gan  en l a  ran u ra  

29 de modo que e l  d isc o  30 g i r a  con e l  á r b o l  2 0 .  E n tre  e l  

d is c o  30 y l a  p la c a  28 se  in te rp o n e  una g u a rn ic ió n  de 

f r i c c ió n  31, y una a r a n d e la  e l á s t i c a  32 em puja e la st ic a m e n  

te  e l  d is c o  30 c o n tra  e l  a n i l l o  31 p a ra  m antener a s i  e l  

á r b o l  20 l i b r e  de o s c i l a c i ó n .

P ara  m ontar en su s i t i o  so b re  l a  a b ra z a d e ra  19 l a  

a r a n d e la  e l á s t i c a  32, en l a  p e r i f e r i a  de l a  p la c a  de fren o  

28 se  d ispon en  un p a r  de o r e je t a s  33 p ro lo n g ad a s  h a c ia  e l  

i n t e r i o r .  Los la d o s  o p u e sto s  de l a  a r a n d e la  e l á s t i c a  32 

e s tá n  re b a ja d o s  p a r a  que d ic h a  a r a n d e la  pueda d escen d er 

p o r3 a  p a r te  ad yacen te  d e l  á r b o l  20, con l o s  dos b o rd es 

p la n o s  a l in e a d o s  con l a s  o r e j e t a s  3 3 . La p e r i f e r i a  de l a  

a ra n d e la  32, e n tre  l o s  la d o s  r e b a ja d o s  e s t á  p r o v i s t a  de 

e n t a l la d u r a s  34 diam et raím ente  o p u e s ta s  en l a s  que p en etran



l a s  o r e je t a s  3 3 . D espués de m on tarse  en e l  

a r a n d e la  32, se  h ace  g i r a r  90a h a s t a  que l a s  o r e je t a s  33 

s a l t a n  a l  i n t e r i o r  de l a s  e n t a l la d u r a s  34 , en cuyo momen­

to  l a  p la c a  28 de freno  de f r i c c i ó n  queda som etida a una 

com presión  c o n s id e r a b le .  L a  a r a n d e la  32 no g ir a r á  a p a r t i r  

de e s t a  p o s ic ió n , a cau sa  de l a s  e n t a l l a d u r a s .  Con l a  aran  

d é la  32, ju n to  con e l  d is c o  30 y e l  a n i l l o  de f r i c c ió n  31 

se  cu en ta p a ra  que actú en  como un freno que impide l a  o se  i, 

l a c ió n  l i b r e  d e l  á rb o l 20 en l a  a b ra c a d e ra  1 9 . P ara  o b te ­

n er e s t e  e fe c to  de fre n ad o , l a  a ra n d e la  e l á s t i c a  32 e s t á  

em bu tid a.

S in  em bargo, se  h a d is p u e s to  una cap eru za  35 que 

e n c ie r r a  e l  extrem o i n f e r i o r  d e l  á r b o l 20 y  form a un apoyo 

p a r a  un m u elle  de te n s ió n  36 que se  p ro lo n g a  h a c ia  a r r ib a  

a t r a v é s  d e l  o r i f i c i o  d e l  á r b o l 20 y se  s u je t a  en un p a s a ­

dor 37 t r a n sv e r sa lm e n te  p ro lo n g ad o . La cap eru za  37 a c tú a  

como su je c ió n  p a r a  e l  extremo i n f e r i o r  d e l  m u elle  36, cuya 

fu n ción  e s  em pujar e lá s t ic a m e n te  e l  á r b o l  20 h a c ia  su p osi. 

c ió n  i n f e r i o r  en l a  que se  a c o p la  con e l  b razo  2 1 .

E l  d i s p o s i t i v o  que acab a  de d e s c r i b i r s e ,  fu n c io n a  

d e l  modo s ig u ie n te :

La p a la n c a  16 mueve e l  á r b o l  20 p a r a  que se  a ju s t e  

con uno de l o s  b r a z o s  21 ó 22, según se  d e se e , y l a  p a r t e  

i n i c i a l  d e l  movimiento de r o ta c ió n  d e l  á r b o l  compensa o 

an u la  e l  h uelgo  e n tre  l a s  g a r r a s  d e l embrague 26 y l a s  r a ­

n u ras e s t r i a d a s .  La u l t e r i o r  r o ta c ió n  d e l á rb o l mueve e l  

b razo  con é l  a c o p la d o . D espués de r e a l i z a r  e l  cambio de 

m archas, e l  motor se  a c e le r a  d esd e  lu e g o , y e s to  produce 

una d eterm in ad a v ib ra c ió n  en e l  cambio d e b id a  a l  e s fu e rz o  

de r e t r o c e so  d e l  m otor. En e l  momento en que e l  m otor em-
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p ie z a  a  v ib r a r ,  e l  m ovimiento v ib r a t o r io  ee t r a n sm ita  p o r  

lo  3 e n lá c e s  23 y 24 p a r a  de e s t e  modo h a c e r  g i r a r  l i g e r a ­

mente e l  á r b o l  20 a una p o s ic ió n  en l a  que l o s  b r a z o s  en 

v ib ra c ió n  no t r a n s m it ir á n  e s t a  a l  á r b o l .  En e s t a s  c o n d ic io ­

n es  l a  p la c a  28 de freno de f r i c c ió n ,  im pide que e l  á rb o l 

20 g ir e  lib re m e n te , de modo que se  m an tiene por f r i c c ió n  

en una p o s ic ió n  n e u tra  y permanece f i j o  en é s t a  p o s ic ió n  

so b re  l a  columna de conducción , aunque l o s  dos b r a z o s  21 

y 22 o s c i la n  d e sc r ib ie n d o  a r c o s  muy pequeñ os, s in c r ó n ic a ­

mente con l a  v ib ra c ió n  d e l  m oto r.

La v e n ta ja  de e s t a  c o n stru c c ió n  e s  que e l  m otor 

puede m on tarse  p a ra  movimiento l i b r e  ( f l o t a n t e )  en e l  a r ­

mazón, y a  p e s a r  de e l l o  e l  movimiento c o rre sp o n d ie n te  

d e l  cambio de m archas, no p ro d u c irá  v ib r a c ió n  a lg u n a  en 

l a  columna de d ir e c c ió n  o en l a s  p a la n c a s  de cambio de ve 

l o c id a d e s .

En l a  d i s p o s ic ió n ,  c o n stru c c ió n  y com binación  de 

l o s  d i s t i n t o s  elem entos d e l  d i s p o s i t iv o  p e r fe c c io n a d o ,p u e -  

d.en in t r o d u c ir s e  a lgu n o s cam bios s in  s e p a r a r s e  d e l  e s p í r i ­

tu d e l  in v en to , en ten d ién d ose  que l a s  r e iv in d ic a c io n e s  

ab arcan  to d o s  a q u e llo s  que puedan c o n s id e r a r se  ra z o n a b le ­

mente in c lu id o s  en e l  a lc a n c e  de l a s  m ism as.

N O T A

Habiendo y a  d e s c r i t o  am pliam ente l a  n a tu r a le z a  d e l  

in v en to , a s i  como l a  manera de l l e v a r l o  a cabo en l a  p r a c ­

t i c a ,  se  h ace  c o n s t a r  que l a s  d i s p o s ic io n e s  an terio rm en te  

d e s c r i t a s  son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d if ic a c io n e s  de 

d e t a l l e ,  s in  que p or e l l o  se  a l t e r e  e l  p r in c ip io  fundamen­

t a l  d e l  in v e n to . También se  h ace  c o n s ta r  que d icho in ven ­

to  se r e f i e r e  a  l a  P a te n te  N orteam erican a n s 3 4 3 .1 3 2 , de225.
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f^ b h a 'SS  de K arzo  de 1940, a c o g ié n d o se , p o r T d '% artt^  a

l o s  b e n e f ic io s  que conceden l o s  Convenios In te r n a c io n a le s  

en v ig o r , sien do  lo  que c o n s t i tu y e  l a  e s e n c ia  de d ich o  in  

vento  y p o r  lo  que se s o l i c i t a  P a te n te  de Invención  p o r 

v e in te  años en España: "P e r fe c c io n a m ie n to s  en l o s  m e can is­

mos de mando y cambio en v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s " ; c a r a c t e ­

r iz á n d o se  p o r  lo  s ig u ie n te :

1 3 .- "P e r fe c c io n a m ie n to s  en l o s  m ecanism os dé mando 

y cambio en v e h íc u lo s  au to m ó v ile s , que in c lu y en  un mee an ís, 

mo de cambio de m archas p a r a  v e h íc u lo s  au to m ó v ile s  p r o v is ­

t o s  de m otor y cambio de v e lo c id a d e s  e lá s t ic a m e n te  montados 

en e l l o s ,  cuyo cambio v ib r a , en co n d ic io n e s n orm ales de 

t r a b a jo ,  independien tem ente d e l  v e h íc u lo , que comprenden: 

m edios p a ra  e l  d e sp lazam ien to  de l o s  cam bios de m archas, 

montados in e lá s t ic a m e n te  en e l  v e h íc u lo ; e n la c e s  a r t i c u l a  

dos que con ectan  d ic h o s  m edios de d e sp lazam ien to  con e l  

cambio de v e lo c id a d e s , de modo que l a  a c tu a c ió n  de d ich os 

m edios de d esp lazam ien to  t r a s la d e n  l o s  cam bios por in t e r ­

m ediación  de d ic h o s e n la c e s ,  e x is t ie n d o  una c a n tid a d  de 

h uelgo  a p r e c ia b le  e n tre  e l  cambio de m archas y l o s  m edios 

de d esp lazam ien to  c i t a d o s ,  y un fren o  e n tre  l o s  m edios de 

d e sp lazam ien to  y e l  v eh ícu lo  m encionados, que s o s t ie n e  a 

d ich o s m edios de d esp lazam ien to  c o n tra  l a  v ib r a c ió n  l i b r e .

2 3 .- "P e r fe c c io n a m ie n to s  en l o s  m ecanism os de mando 

y cambio en v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s" , que in c lu y en  un meca­

nismo de camMo de m arch as, según lo  e s p e c i f ic a d o  en e l  

punto 1, que comprende un á r b o l  de cambio de m archas mon­

tad o  en una ab ra z a d e ra  de l a  columna de d ir e c c ió n  d e l  

v eh ícu lo  y d isp u e s to  p a r a  a c o p la r s e  con e l  cambio de m ar­

chas p o r  m edios de embrague que perm iten  un c ie r to  grado255
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de h u elgo  e n tre  e l  á r b o l y e l  cambio de v e lo c id a d e s  en  l a  

d ir e c c ió n  de l a  v ib ra c ió n  de e s t e ,  mayor que l a  am plitu d  

de t a l  v ib r a c ió n .

3 3 .- "P e r fe c c io n a m ie n to s  en l o s  m ecanism os de mando 

y cambio en v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s"  que in c lu y en  un m ecan is­

mo de cambio de m arch as, según lo  e s p e c i f ic a d o  en e l  punto 

2, en e l  que e l  e m b ra c e  e s  un embrague de g a r r a s  p re p a r a ­

do p a r a  a ju s t a r s e  en á s t r í a s  de uno de dos b ra z o s  m ontados 

ro ta t iv a m e n te  en e l  á r b o l  de cambio de m archas y un idos 

por e n la c e s  a r t i c u la d o s  con b r a z o s  que ac tú an  l o s  en gran a­

j e s  de cambio de v e lo c id a d e s .

4 s .- "P e r fe c c io n a m ie n to s  en lo s  m ecanism os de mando 

y cambio en v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s"  que in c lu y en  un m ecan is­

mo de cambio de m archas, según lo  e s p e c i f ic a d o  en e l  punto 

2 ó 3 , en e l  que e l  fren o  comprende una p la c a  de fren o  que 

form a cuerpo con l a  ab ra z a d e ra  en l a  que e s t á  montado e l  

á r b o l  de cambio de v e lo c id a d e s  y un d is c o  de fre n o , coope­

ra d o r , montado en l a  p a r te  ad y acen te  de d ich o  á r b o l ,  p la c a  

y d is c o  que se  empujan e lá s t ic a m e n te  en c o n ta c to  p o r  una 

a r a n d e la  de m u e lle .

50 .- "p e r fe c c io n a m ie n to s  en l o s  m ecanism os de mando 

y cambio en v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s"  que in c lu y en  un m ecaais. 

mo de cambio de m archas p ara  v e h íc u lo s  au to m ó v ile s p r o v i s ­

t o s  de  m otor y cambio de v e lo c id a d e s  e lá s t ic a m e n te  m onta­

d os en e l l o s ,  cuyo cambio v ib r a ,  en co n d ic io n es norm ales 

de t r a b a jo ,  independien tem ente d e l  v e h íc u lo , que compren­

den: una columna de d ir e c c ió n  s u je t a  f i ja m e n te  en e l  veh icu  

lo ;  un p a r  de b r a z o s  m ontados en d ic h a  columna; e n la c e s  a r ­

t ic u la d o s  que conectan  e s t o s  b r a z o s  con e l  cambio de m ar­

chas c ita d o , de modo que e l  m ovim iento de cad a uno de d i-
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chos b r a z o s  da d e sp lazam ie n to  en cada uno de íb-e s e n t id o s  

a  p a r t i r  de una p o s ic ió n  n e u tra  a c o p la  una de l a s  v a r ia s  

r e l a c io n e s  de v e lo c id a d  de #ibbo cambio de m arch as; un á r ­

b o l  ro ta t iv a m e n te  montado en d ic h a  columna, ax ia lm en te  

A lineado  con d ic h o s  b r a z o s ; m edios de embrague d i s p u e s to s  

en e l  extremo i n f e r i o r  de dicho á r b o l  y que, a l  m overse 

é s t e  con movimiento a l t e r n a t iv o ,  se acoplan, se le c tiv am e n ­

t e  con d ic h o s  b ra z o s  y , a l  g i r a r  d ich o  á r b o l ,  o b lig a n  a 

g i r a r  a l  b razo  con é l  a ju s t a d o ,  y d ich o  embrague un juego 

a p r e c ia b le  e n tre  d ich o  á r b o l  y e l  b razo  acop lad o^  m edios 

a so c ia d o s  con e l  extremo s u p e r io r  de d ic h a  columna de d i ­

r e c c ió n , p a ra  com unicar m ovim ientos a l t e r n a t iv o ,  y de o s ­

c i la c ió n  a l  á r b o l  m encionado, y un fren o  d isp u e s to  en tre  

d ich o  á r b o l  y l a  columna de d ir e c c ió n  c i t a d a ,  que im pide 

l a  ro ta c ió n  l i b r e  d e l  á r b o l in d ic a d o , fren o  que t ie n e  una 

fu e r z a  t a l  que se  su p era  fá c ilm e n te  p o r  e l  accion am ien to  

manual de lo s  m edios c i t a d o s  p a r a  com unicar m ovim ientos 

a l t e r n a t iv o  y de o s c i l a c i ó n .

6 8 .- "P e r fe c c io n a m ie n to s  en l o s  m ecanism os de mando 

y cambio en v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s"  t a l  y como queda su b s-  

ta n c ia lm e n té  d e s c r i t o  en í a  p r e se n te  m em oria, e i lu s t r a d o

en lo s  a d ju n to s  d ib u jo s .

. - E s t á  memoria c o n sta  de once h o ja s  e s c r i t a s  por una 

s o l a  c a r a .  "
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