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El objeto de este Invento es proporcionar un meca
niemo de csambio de marchas especiahﬁente édagtadb pare el
uso en relacidén con vehiculos en los que el motor esta
montado mas o menos flexiblemente en el armazén de los mis
mos, Recientemente se han empleado con profusidn, en estos
vehiculos, cambios de marchas por‘debajo_del volante, pero
la vibracidn de lua palanca de desplazamianto, debida a la
trepidacidén del motor, ha constituido una caracteristica
incomoda, Bste tipé de cambio de velocidades cemprende- co
rrientemente, una pslanca selectora - montada en la colum-
na de direoccidn, inmediatamente debajo del volante de con-
duceidén - que comunica movimiente alternativo y de ascila-
cion a un arbol due se prolonga hacia abajo & lo largo de
ls columne de direccidn, hasta un punto adyacente al extre

mo inferior de &sta. En el extremo inferior de dicho &rbel
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setan mofitados un par de brazos conectados por-enisces a

brazos de desplazauiento situados en la caja de casbio.

En el arbol de desplazaiento se dispone un embrague ade-~

cua@o para que el Arbol antes citado pueda hacer oscilar
selectivamen te los brezos; »

Bl principal inconveniente de esta coastruccidn
es que el caubio de velocidadies esta energicamente coneg
tado al brazo de desplazauiento, de modo que el movimien-~
to del motor y del mecauismo de caubio en el Armazén del
vehioulo transmite le vibracién, a traves de estos brazos
a la palanca de la parte inferior del volante de conduc~-
cidén. 81 se deja un juego excesivo, o se hace el embrague
suficientemente suelto para que la vibracidén del motor no
se tranémita a la paianca de desplazamiento, se producen
invariablemente golpes molestos en los elementos del cam=-
bio. ‘

Bl objeto de este invento es, por tanto, impedir
gue la vibracién del motor se treansmita a la palanca de
cambio y, adends, proporcionar para ésta un montaje bas-
tante rigido psara que se eliuine el tracueteo entre los
érganos, |

Teniendo presente éetoe.y otros objetos, el in-~
vento consiste en la dispoéicién, construccidén y combina-
cién de los distintos elementos del dispositivo perfeccig
nado, tal como se describe en la lemoria, se reivindica
en la Nota y se represénta en los dibujos adjuntos, en
los ques

Le fig. 1 es un alzado lateral de ls.par@e ant e~
rior de un.vehiculo automovil, con la carroceria y parte

del azmpgén suprimidos para representar mejor el disposi-



 $1¢0 de control del csmbio de marchas.
La fig, 2 es un corte,a m&yor escala por la 1i-

" nea 2-2 de la fig. 1;

La fig. 3 es un corte por la linea 3-3 de la fig.2;

La fig. 4 es un corte por 1a 1inea 4-4 de la fig.2;

La fig. 5 es un corte por la linea 5-5 de la fig.d y

La fig. 6 es una vista en perspectiva del muelle de
presidn del freno usado en este dispositivo.

7 Con referencia # los dibujos adjuntos, 10 indica

un motor corriente de automovil, provisto de un cambio de
marchaé a deslizamiento 11, a &l fijo del modo acostumbra-
do. ¥l motor 10 esta adaptablemente montado en un armazén
12, v se’diépone una columna de direccidén 13 cuyo extremo
infericr estéd sujeto al armezdén 12, de modo qué la columnea
se prolonge hacla arriba y hacia atrés; como de costumbre
y en su extrewo superior estd fijo un volante de conduccién
14 . La parte intermedia de la columna de direccién 13, es-
ta sostenida por el salpicaderc 15 del véhiculo.

Bl cambio de marchas 11 tiene una velbcidad primerév
y marcha atras ligadas con el brazo 17, y una segunda y. di -
recta combinadas con el brazo 18;‘estos brazos sge prclong&n,
hacia el exterior del cambio de marchas, desde el costado A
de 1a columna de direccién, y cada uno de ellos esta prepa-
rado para oscilar en los dos sentidos, desde una posicidn
neutrahgara.aplicar las dos velocidadem asocladas con cada
brazo.

Inmedistamente debajo del salpicadero 15, esté su-
jeta a la columna de direccién 13 una sbrazadera .19 en
forma de U, provista de un par de apoyos separados’eﬁ su

interior y desde lu cual, a lo largo de la columna 13 ¥y
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heets wria palanca 16, se prolonga hacia arFibe tin arvol

20 cuyo extremo inferior esté& montado para rotacién y mo

vimiento alternativo entre lbs apoyos citados, y cuyo ex

- tremo superior estda unido a la palanca 16, pars recibir

de ests los dos movimientos. La palanca 16 esti montada

pivotada en el extremo superior de la columna 13 y se pro
longa radialmente hasta un punto situado debajo del borde
del volante de direceidn 14,

E)l mecanisme para los movimientos alternativos y

de oscilacidn del arbol 20, no forma parte de estec inveato

Yy por taﬁto, no se ha representado detalladamente. Sin em
bargo, conviene indicar que cuando se mueve la éalanca 18
hacia el volante de conduccidn, el Arbol 20 es arrastrado
haciz arriba, a lo largo de la columna 13, desdé una po-
sicién neutra, La oscil#cién del arbol en esta posicidn
superior, acopla las marchas primers y de retroceso en el
cambio, Cuando el Arbol se encuentra en su posicidén infe-
rior, su oscilacién ajusta las veiocidades segunda y di-
recta del cambio. Todo ello se consigue por medio de.un
sistema de enlaces articulados, que va a describirse.

Bn el arbol 20, entre los apoyos separados, estan
montadosvrotativamente un par de brazos 21 y 22; las aber

turas de recepcidén del Arbolde cada uno de ellos, estén

. provistas de cuatro ranuras, como se indica en la fig, 3.

Un enlace 23 une los dbrazes 21 y 18, y un segundo enlace

24 conecta-los brazos 22 y 17, Entre los extremos de cada

uno de los brazos 21 y 22 y sus enlaces de conexidn, se
disponen manguites de caucho 25, de modo Que las vibracio-
nes productoras de r@#ido no se transmitiran desde el cam-

bio de marchas a dichos brazos, a traves de los enlaces,
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La parte inferior del 4rbol 20 estéi p#

un embrame 26 de cuatro garras que, cuando dicho arbol

_ocupa su posicion inferior, se acopla en el orificio ra-

nurade del brazo 21, Cuando el Arbol 20 asciende, el em-
brague se ajusta en el orificio ranurasdo del brazo 22,
Cualqgiera de_loa brazos en que se acople el embrague 26,
girara désde luego con el Arbol 20 para "calar" o soltar
la marchea determinada que esté asociada con &1. Con el
ér501 20 se wueve alternativamente un pasador 27 de inter
conexidén que actua en cowbinacidén con gatillos de cada uno
dé los brazos 21 y 22, de modo tal que cuando el embraéue
26 se ajusts eon el brazo 21, el pasador 27 impide la ro-
tacion del brazo 22 y, por el contrario, cuando el embra-
gue 26 estd acoplado con el bruzo 22, dicho pasador impi-
de la rotaeidén del brazo 21.

| La estructura snterior, no constituye el objeto
de eafe invento, pero se ha descrito para exponer més cla

ramente la funcidén de lus mejoras que a continuacidn se

~describven.

Se observard en la fig. 3 que las :uescas que for
man las aberturas ranuradas de los brazos 21 y 22, son
considerablemente mas anchas que loe dientes o garras del

epbrague 26, E1l diametro de éste, es s8o0lo ligeramente in-

ferior al de las nervaduras, de modo que los brazos 21 y

<2 permaneceran concentriccs en el eje., 4 causa del huel
go entre los flancos de las garras del embrague y 108 cos
tados de las nerveaduras, éxiate un huelgo consideradble,
pura la oscilacidén, entre esos brazos y el arbol 20, in-
cluso cuando el embrague estd acoplado. Cuando el motor

vibra, en las condiciones normales de fundionamiento, los
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‘-‘ﬁﬁue loe brazos 21 y 22 vibren en pequefios arces alrededor

~del arbol 20. Pl huelgo entre las garras del embrague y

1as sberturas ranuradss de esos brazos, es suficiente pa-
ra permitir esta oscilacidn vibratoria, sin tranemitir la
vibracién al arbol. Asitpues, el arbol 20 es libre para
un ﬁovimiento limitado con respecto & estos brazoe.

Con objeto de impedir tal movimiento, que induds

" blemente produciria ruidos en el mecanismo de cambio de

marches, se ha dispuesto una placa de freno anular 28 que
forme cuerpo con la abrazadera 19 adyacente al extremo in
ferior del Arbol 20. La parte cxtrama adyacenté del Arbol
20, tiene forma tubular y esta provista de una ranura dig
metral 29 fresada a su traves, Sobre la parte adyacente
del Arbol 20 esta montado un disco de fréno 30 que tiene
dos retenes en su cuerpo que se prolongan en la ranura

29 de modo ‘que el disco 30 gira con el arbol 20. Entre sl

“disco 30 y 1la placa 28 se interpone una guarnicidn de

friqcién 31, y uné arandela elastica 32 empuja elasticanmepn
te el disco 30 contrs el\gniilo 31 para mantener asf{ el
drbol 20 libre de oscilacidn. '

Para montar en su sitio gobre la abrazadera 19 la
arandela elastica 32, en la periferia de ls placa de freno
28 se disponen un payr de orejetas 33 prolongadas hacia el
interior, Loe lados opuestos de la arandels eldstica 32
estén rebajados para que dicha arandela pueda descender
poria »arte adyscente del Arbol 20, con los dos bordes
planocs alineados con las orejetsas 33; Le periferia de la
arandela 32, entre los lados rebajados esti provists de

entalladuras 34 diametralmente opuestas en las que penetran



1a§ orejetas 33, Despues de montarse en el 4701 @Earw
arandela 32, se hace girar 902 hasta que las orejetas 33
galtan al interior de las entalladuras 34, en cuyoc momen-
to la placa 28 de freno de friccidn queda sometida a una
im0, compresidén considerabvle. La arandela 32 no giraré a partir
de esta posicidon, a causa de las entalladuras. Con la aran

dela 32, junto con el disco 30 y el anillo de friceidén 31

se cuenta pars que actben como un freno que impide la osci
lacién libre del Arbol 20 en la abrazadera 19. Para obte-
175. ner este efecto de frenado, la arandela elastica 32 esta
embutide,
| Sin embargo, se ha dispuésto‘una caperuza 35 que i
encierra el extrewo inferior del arbol 20 y forma un apoyo
para un muelle de tension 36 que se prolonga hacia arriba
£ ‘Q ;“180, a tfaves del orificio del irbol 20 y se sujeta en un pase-
| _; | dor 37 transversalmente pfolongado. La caperuza 37 actua
~como sujeclén pars el extremo inferior del muelle 36, cuya
funcién es empujar elasticamente el arbol 20 hacia su posi

¢idn inferior en la que se acopla con el brazo 21,

1856. El dispositive que acaba de describirse, funciona

del modo siguiente:

- : "i _ La palanca 16 mueve el arbol 20 paru que se =zjuste
k con uno de los brazos 21 & 22, segin se desee, y la parte
‘inicial del movimiento de rotacién del arbol compensa o
'v 190. anula el huelgo entre las garras del embrague 26 y las ra-
| nuras estriadas, La ulterior rotacién‘del arbol mueve el
brazo con &1 acoplado, Despues de reali z:ar el cambio de
marchas, el motor se acelera desde luego[ y esto produde
una determinada vibracién en el cambic debida al esfuerzo

1965, de retroceso del motor. En el momento en que el motor em-




pleza a vibrar, el movimiento vibratorio eerfranamife‘por

los enlces 23 y 24 para de esté modo hacer Zirar ligera-

mente el Arbdl 20 a una posicién en la que los brazos en

vibracidn no transmitiran este sl arbol. En estas condicio-
200, nes la placa 28 de freno de friccién, impide que el Arbol

20 gire libremente, de modo que se mantiene por fricciém

en una posicién neutra y psrmanece fijo en ésta posicidn |

sobre la cclumna de conduccidn, aunque los dos brazos 21

¥y 22 oscilan describiendo arcos muy pequefios, sincronica=-
205, mente con la vibracidén del motor. |

La ventaja de esta construccidén es que el motor
puede montarse para movimiento libre (flotente) en el ar-
mazén, y s pesar de ello el movimiento corresponéiente
del cambio de marchas, no produciréd vibracién alguna en

210, ~la columna de direccidén o en las palancas de cambio de ve
locidades,

En la disposicidén, construccién y combinacién de
los distintos clementos del dispositivo perfeccionado,pue-
den introducirse slgunos cambios sin separarse del espiri-

215. tu del invento, entendiendose que las reivindicaciones
abarcan todos aquellos que puédan'considerarse razonable~
mente incluides en el alcance de las mismas,

E O T A 7

Habiendo ya descrito ammpliamente la naturaleza del

220, invento, as!{ como la manera de llevarlo s cabo en la prac-
tica, se hace constar que las disposiciones anteriormente
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones de
detalle, sin que por ello se altere el principio fundamen-
tal del invento. Tambien se hace constar que dicho iﬁven-

225, to se refiere a la Patente Norteamericana n¢ 343,132, de
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Clos beneficios que conceden los Convenios Internacionales

en v1gof, siendoc lo .que abnetituye la esencia de dicho in

vento y por lo que se solicita Patente de Invencién por

‘yeinte uafios en Espafia: "Perfeccionumientos en los mecanis-

mos de mando y cambio en vehiculos sutomoviles", caracte-
rizandose por lo siguiente:

19.-“Perfeccionémientos en los mecanismos dé mando
y cambio e&n vehiculos automoviles, que incluyen un mecanig
mo de cambio de marchas para vehiculos automoviles érovis-
tos de motér y cambio de veloqidades elasticamente montadoé
en ellos, cuyo cambio vibra, en condiciones normales de
trabajo, independientemente del vehiculo, que comprenden:
medios para el desplazamiento de los cambioe de marchas,
montados inelédsticamente en el vehiculo; enlaces articula
dos que conectan dichos medios de desplazamiento con el
cambio de velocidades, de modo gue 1la actuacidn de dichos
medios de desplazamiento trasladen los cambios por inter-
mediacidén de dichos enlaces, existiendo una cantidad de
hueléo apreciable entre el cambio de marcuas y los medios

de desplazamiento citados, y un freno entre los medios de

* desplazamiento y el vehfculo mencionados, que sostiene a

dichos medios de desplazamiento contra la vibracidn libre.

29 ,~"Perfeccionamientos en los mecanianos de mando
y cambio en vehiculos iutomovilea", que incluyen un meca-
nigmo de cambio de msrchas, segin lo especificado en el
puhto 1, que comprende un arbol de cambio de marchas mon-
tado en una sbrazadera de la columna de direccién del
vehiculo y dispuesio para acOplafse con el cambio de mar-~

chas por wedios dc embrague que permiten un cierto grado
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 de huelgo entre el Arbol y el cambio de velteidades en la

‘direccién de la vibracidn de este, mayor que la amplitud

de tal vibracidn.
20 ~"perfeccionamientos en los mecanismos de wmando
y cambio en vehiculos automdéviles® que incluyen un mecanis-

a0 de capbio de marchas, segin lo especificado en el punto

2, en el que el embrame es un eunbrague de garras prepara-

do para ajustarse en dstrias de uno de dos brazos umontados
rotativamente en el érbql de cambio de marchas y unidos
por enlaces articulados con brazos que actian los engrana-
jes de cambio de welocidades., -

49 -"pPerfeccionarnientos en los mecanismos de mande
y cambio en vehfculos automoviles" que incluyen un mecanis-
mo de cambio de wmarchas, segin lo especificado en el punto
2 8 3, en el que el freno comprende una placa de freno que
forma cuerpo con la abrazadera en la gue esta montado el
Arbol de cunbio de yelocidadea vy un disco de freno, coope-
rador, montade en la parte adyacente de dicho arbol, placa
y disco que se empujan =lasticamente en contacto por una
arandela de muelle.

5¢ ,~"Perfeccionanientos en los'mecanismos de mando
y cambio en vehiculoé automoviles” gue incluven un mecaanig
mo de cambio de wmurchas pars #ehiculos automdviles provis-
tos de motor y.cambio de velocidedes eclasticamente monta-

dog en ellos, cuyo cambio vibra, en condiciones normales

~de trabajo, independientemente del veniculo, que compren-

den: una columna de direccidén sujeta fijamente en el venicu
lo; un par de brazos montados en dicha colu:ma; enlaces ar-
ticulados que conectan estos brazos con el gsambio de mar-

chas citado, de modo que el movimiento de cunda uno de di-
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chos brazos de desplazamiento en cada uno de Tos sentidos

& partir de una posicidn neutra acopla uns de las varias
relaciones dé velocidad de &icho cawbio de marchag; un ar-
bol rotativamente montado en dicha cblumna, axislmente
&lineado con dichos brazos; medios de embrague dispuestos
en el extremo inferior de dicho arbol y gue, al moverse
éste con mpvimiento nlternativo, sé acoplan selectivamen-
te con dichnos brazos y, al girar dicho &rbol, obligan a
girar al brazo con &1 ajusfado, v dicno embrague un juego
apréciable entrq dicho arbol v el brazo acoplado; medios
asociados con el extre:mw superior de dicha columna de di-
reccidn, pars comﬁnicar movimientqélaipernativou y de og-
cilacion al arbol mencionado, y un freno dispuesto entre
dicho Arbel y 1la columna de direccidén citada, que impide
la rotacién libre del arbol fndicado, freno que tiene una
fuerza tal gque s¢ supersa f&cilmente por el accionamiento
manual de los medios citadbs*para cbmunicar movimientos
alternativo y de oscilaéisn.,
62 ,-"Perfeccionamiontos en los mecanismos de mando

y cambio en veh{culos automoviles" tal y como queda Subs-
tancialmeh@éidegcrito en la presente memoria, e ilustrado
en 1os°a§fﬁﬁtos'dibujos}

| F;Q Est@'uemoria consta de once hojus escrifasrgoriuna

sola cara, ’ -
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