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metor del trastor. m transmisiones de zbru. oon do
dos tipes gemerales: el de w‘u direeta por asbel pa-
uduuu mrd-,cutmaowm‘uw
omh01.yd que utuncn‘ioummmm
por uma polu m u:. tmtc. Muches tMcxn s-- ._
c.lvoa des des dtwtm. “ -‘l e m ap.um
ammmm de omlm. hamuunlu, u.ln-
. inioamemte cumutauormnjoym
oomd mot or semtral pase &um tales somo mrm. oor-
tam y Mu. u tmxu de rucru por u'-
bol, n “h. u ‘lnu mx-ﬂu“o oamdo . trlt-
tor m:nmmoyummol cmuro do
fusrse metris a miquines tales 00- mu-tunmu.
m. m. s pues cvum. e, mi.o dupo-
nezr de algis medie pese o.nom el :-ummo de :u

-enauudnc-u.ru mmauw&

mtmn:um&oﬁuimcam otze
omﬁl twwu.wnmmuoa-
nt.ht“'tﬁumnt“n.num‘
oh«mﬁmumdcuuum‘mu
1s prepulsiéa primeipal muuam:uuthu.
sof, on 01 Tumsiomamiento de w-ma wa-tum. o
ubautrmthhrmmumm.a
uw&mm‘ntmn.tmvmm -
velostdad de dute oe refisja a-uua-uo on 1a veiseidad
«mmuhaasw&am Amnque es-
tumm.umwumxueuo"
mumsm-r.m-.mxmmxnmu
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Te8 44X 1190 éwmsiderade, detados de nedics hidrailiees de
mm&mumumuo-ﬁmu:umu-
unﬁutmy-ﬁ.o uoeummpm
ummonhmmtmcta«um
alejeste tadies la tvasontitén de fusesa. Atemis, un
Gopsntetén eaterier, len mrdice pase 1o Srememtedds do
mm&ma*m.-m%n-
ssaies yer o2 msednies, ----u-u-amunm
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mm.numwm u
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M" ° ol astuml Pead®, quwe tienen uma estrust uza
priscipal generalmemte sbular 11, qQue pox su paxte ﬂo-
r:lwouuuusau-torno mmmnuu u }‘
trensmisién de petemsia de la w& prineipal, tales
oumo o) .-u- de mazelne 13, 01 -‘mm n. oY ntom-
eial 14 ¥ 1a mmthmmu:-uncum
mmo:numummwwnu—
zes 16. Bata estrustwra twbular, on el oaso uutm.u.
conpronde uma sescidn do esbragus 17 divestamsute m al
bieque 12 ded meter, ma secoifn de tremsmisidu 18, wa
omﬁ-uoanopwcnyhmikﬁhwu
de fusrsa, en este ovden desde la parte antexior a la pn-
terior. La sseeidn 17 de edzague, ineluye w asoplan
21, cexriente, nﬁ-.oﬂrftu‘c que, pes medioc de la m
de embrague a8, m ;n el v“o -3 Muﬂto 'a-
Jeto al eigiefial 34 del mtor. W j.pu .mm 28 m
o‘mm 2, m- sasdevijade .l tbo de upmm “.

. mn 1a pazrte posterior, J Muuc sutZe sus
ont renns ]ﬁm mm dol tﬁnﬂ w 27
“hm&umma.~ wtm.t#m u.wn-
des 8l two de Swpulside 36 ‘sopd sestentdo en o twm

,;WﬂymahomahIMm. M

atento 30 4el mescaniswe de w&. Qus emtieme 01 m-
tow do amﬁ&u, osts uwnido & 1a parte superior de 18

-m‘-umm nymuuumummiu

umuqumimw;ummauQmmuu
mmummWa‘«ﬁuum
Los detalles do 1a ecuemidn de éste aparato y la transmi-

sién, no se zepresentan en esta Nemtria por n0 foxmar pu-
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te de este imvenio.
ntoo«wmuumm
te om 34 y 00 aeopia wuionﬁo. en relacidn de nnlu-
Jamiento, een ol sxbel MﬂhtMﬁ 38, hweeo,
qum‘md‘aumcbumtm-ﬂum
a.wuuumﬁu:mﬁu.um-
oidmn 6o cbyagwe nnoaam:u-uuamunmn
astussdéa 38 Gus, per medio del pietém 39 y del Vistago 40
aseions ol oje hidsnilico de levamtamiomto ¢2 que base gi-
yor o) brase ée levantamiento 43 wide, PAS eulaces adegua-
dos (se regweseutades) sem ol aparsto ¢ miquina asoionads
pox e} trester. Bl eilinmdre 38, e alimemta sen aeeite
doede wns beuba ¢ movide Por la rwsds destada 45 desde el
Pifiéin 46 que forma oweaye eem la parte emterior do 1a eec-
olén eusancheada 34 ded twbe de impulsiém 38, '
B eamdbio Ge marshas 15 o8 éei tipe cexriente
de cugrenajes dsslissbles y tiems un dbal eenducido i
scatenidd de¢ modo mhsoﬂatd mm’a ﬂ.yqu .uo-
1um‘ww“tmﬂom¢m-

" majes eorrespeniientes 49 qus fOrmam cuUITPS eOm o1 Az ol

husee prinetpal de tranemisién 36. N ded eonduside 47,
uummmummmoluihommi-
mummmum.m»«umu&u-
oamu“mmn.aatmusan u-
dow de 1a eual y om ol mismo eje estia momtados los uﬁo-'
nes 53 de la tremsmiside primsipal, diferencialmsnte im-
Mmam‘mmuycuwm-
zemsiales ascsiadas $5,. les piiones 52 d¢ htwn
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‘prinsipal, a su ves, Sngranan een las rusdas dentadas 56

de 1a misme trlﬂ.tltﬂ suijetas a loe ejes 07, d»u'utmn-
& wmidos & cada uma éo las rusdas 16. Bsto u.plctn o)
tren de fuersa pars la transmisién principal del trastexr .
Ss w«mumcltith munu
¥ o dahel primeipal de tramsmisién 35 estaban asbos Wuecos;
eoto é.tm pox b jeto 8l m"ﬁ -'lbcl 59 peepulsor de
1a tramsmisidn de fuersa, direstamemte euslavijado, por su
extroms anterier 60, al cigiefial 2¢ del motax, desds ed
oual se prelonga hasia atrds, por el imterior del twbo de
impuleiin 26 y del disbol primeipel de tramemisién 36, naa-
ta mdis nh de los o:n 87, ensliavijandose al bleqao ‘de ou-
bnwu 62 do la tramemisién de fuersa. Ne pwss evidente que
el tl'!l impulsoxr 89 de h trensmisidn de fuersa es impul -
tolo directamemte por el motor A2 y £o~m;' ltoe:ta.do.per“ ;1
esbrague primsipal 21 ai per el saxbio th;,lrchu 13 mﬁ
Dasa a través de los dos. Kl resto del mesanisme impulsor
de la transmisida de fuersa, »e mnm & eomtinuacidn hs-
diendo referencia a las tige 2 y 3. Bin margo. la ng.
representa tasbien sl dispesitivo gsampensador de “muslle 63
sscionado por um enlace de ow wnido al tiro de 1es
miquinas. que, & su ves, c“rm ok tmimdonto del ct-
1154::0 de flitde 38 de asusrde cqn olnmuovcuzoaidovm-
ralemente oemo sistema "Pergusen®. Iu-la secoidn de Lrams—
misidn 18 eotd mentado tasbien wn asiento 64 sujeto de mo-
do. gjunublo mre la plaea 60 y en las guazdas 86. 1La pu-
e &8 tienme una ranura que reeide el extremo pouterio: 8l d-
un dispositive de tredbazdn &, y varios oxrificios separados
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om 108 qw pwede:: ajust arse selestivamate ¢l extremo ant@-

rior 58 del dispositive &1, para obtener el ajuste muu-
dival. Cumndo no esta um el Mommm
mqmummdﬂntoruumm“mhlu
wxificien sepawadcs on ¢l qwe m 1-;. ’n 01 mo
del évyere. '

A Qniamcim se haee referencia a las figs,
2y$qummuhm1ﬁhw&“tm
nsmmu‘ymmmm.&h-tnou-
tudcqnh-mﬂobrﬂu«unxm-ﬂh&um-
cahumanmonawuu.uuumxu
‘lcsn. Cemo amtes se indies , nMSOW de
la trememtsidn de fusvsn, Sesmine em ¢l biogue de smbrague
ammmonuutmﬁutmu.nw
m.-m-vuuo,qu mmmwu nbmu 69
munaermam's&n. Bstas placas esepsran
oon 1es Dlasae de esbragwe sendueidas 78, swjstis & la caje
hm:-.m”gu.aum.oﬂmmmmum
mo dol dibel primario 7¢. e el imterior de la eaja de em-
brgmum.mmumlmmoummnm'
o&m.yumuoﬁﬂu.nmm.mmmy
89 on ajuste 4o setuseidn, Sremsmitimdoe la impulsidn deede
.uhnss. mw«utmna«tw.uu-
bed primario 74; se cboerrari que ¢l dbol primaridc 74 es
huooynoa. mduus-dento umi.ua. de utmian ™
qu.)unutrmanterium:\unuﬂ wmnm
m:. Y. pOT su oxtreme pooto::ta m; umont ada, dealisa-
Ple, m wn osjinste 78 sestenido em la ma post exrior 79 de



1a seosidn 20 de transwmisicn de fusrsa. Con esta varilia
osta uoo:luo un coumo 30 qQus soepera eon 1a leva 82
rom de horquille, montada en el 4ol transversal 3
sostenido em uma ;c.l Aateral 84 de h meiu 20 M tran--
210 miewidn de fuersa. In ¢l emtrems mur aad dvel txm—
versal mm&mmmma«m:olu qus 1a-
olmumll.m“n-nm. enummu
santenerla on wne de dos pesicionss pesibies de ajuste. M
wna de ostas pesicionss, zepresentads su la fig. 2, &1 em-
215 drague 72 de 1a transmisidn de fuersa mum.yn
muxéu 4ol dabol 59 propulser de 1a f.znn-tuoa de :u.x-
A e trmdto u:mm. al albﬁ primario 'N. N ia ‘
otra pesiciom, le varilla de m:auiou 77 se dsl'plud huia
la parte posterior, vensiende 1s ;nuu del muelle 76, y
220 gmedta: ¢l Wumum.momqmo
friesiomal entye las plasas 60 y ?8, en suye easo ol ad el
peimarie 74 deje do ser comdwide. Le ymmde comrol 85,
eems ss represerta mejor en la f£ig. 1, es fisilmente asee~
sible, para su aceiomamiento, desde el asiemto del conduo-
288 ter, o pusde unirse al anillo 87 de su extreme mouuuq
mumhymzmnmumpumobmcm-
mo del mamsjo de uwna m enganchada © desds ctral
puntos situades detrés del trestes. , , ‘
B drvel primario 7¢ estd matade em cojinetes
230 88 sostenides em una oaja 89 qin. c"sn ves, esta m:m
. sm el tadique trapeversal anterior 90 de 14 uut‘- 2’.6.
tm-tn de fuersa y en la msﬁ MM. lm-
cttnuau n. que .divide 2a min en una n-sra de cagta-
najes 93 y wna edmara 94 paxa uboﬂa. = ubol primio '
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termina en um engranaje u’nuo 90 en el inmterior de la ea-
mra 93 -ajustado, para su auheein. on uma rueda Mta-
da mlcca 96, uu-n al amel tnnﬁum 97, montado en
aodtlot.. 98 sostentdos em la eaja 99 que, a Su vez, se apo-
Y& on uma pawéd lateral 100 deo la secoidn 20 de transmisidm
de fusrza y en una divisidn vertieai huxitudiul 102. ll
extremo exterior del ssbel em 97 esta uu;iato IJ.
owbe 103 de 1a polea m para la correa. Se obnrvau que
ewta poln ma formada por dos piesae QM 166 uq_
loges cada uma do las cmles tisne wma pared 106 jcutie;-
memte cilindrien, y una base 107 mtua-u plana que
termina en una potai& centxral 108 mm al cwbo 103,

n -tu primaric 74 lleva tasbiem un pimu 109
soghtenido an mm ntxo por tuerscas 110 y que cuxm om u
rusda dentada 112 sujeta al extremo amterior del arvol do
1a transmisidn de fuersa o d¥bol seewndaric 113 sostenido
on o1 tabiquwe 90 y en la care pesterior 79 de 1a seceidm
20 de trunsmisidn de fuersa. X1 extremo 114 prolongado ha-
oia el exterior del am®el ceeudn'to 113 esta ranurado p-‘
ra el asoplamiento de is juna \ul'nrm u nro ompal.me nde—
cuado de fusrsa. Im el d2d0l 113 se dispens uma leva 118
que acoiomm sl pistem 116 do waa bamda de mesite 17 wiri-
sada pears Jmeer cirewlar aseite a Ds distintes cojinetes ei-
tades. La besba 117 se alimshts oom aseite del eolestor del
trastor , por ol twWd 102. Les cierres 116 y 119 pura ei
Qeeite, 01 dxdol tysmeversil 97 y ol asbed mmu 113
impiden lu fugas d¢ las ocdmaras ﬂy au»mzmo.

n o) extremo pocterm ds '1; sessicn 20 de
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fuersa (ver figs. 1 Y 2) uu sujeta una guarda 120 en for-
ma de oaperusa, que tiens ul- parte superior 121 eerrada y
co.eado- 188 abiertos por la parte posterior y por ia bm,,
Bsta guarda esta moutada artisulada enel pnssdor 123 (ver
£ig 3) de 1a mot‘u 20 y se sujeta eu la pomxu zepre-
sentada en la fig. 2. pu' una clavija amovible 184 qQue sju-
t;hgmﬂl&)yuue 128 pnmmtaumoioaao.
Bn 1a eharnels JA® sujeta tasbien a la omi&: 20 se sos-
um pivotadanmte una guarda imterior 136 qu ti ens m
pntto superior 127 eerrada, costadoe 128 y un extremo 129

Yy uz. dbiexta por 1a pubc inferior. Parxa la t-pu.lsina
d.tdc 01 axbol de 1a transmisidn de tmrn. 1a gwds m-
teriox 126 se hace osecilar huia arriba en “1a obarnela 180
para permitir el aceplamiento de una jumta wniversal al '
arhox 113 y 1a guarda exterier 120 eubre entonees eots oo- ;
ounﬁo hay qus usar la 1&&103,0- por correa, ia gru;/;m-
da exterior 120, que tiems um mnu extoricx dociam.
estorba. Para evitazlo se retira el pasador 134 y 1a gw-
da 120 oseils hacie sbaje sirededor del perne 125 pare ‘
dejar 1idre la correa. La guarda int erior 126 hnuﬁh
entonses a 1a posieida representada gque ocubrs eficasmente
el drbol de transmisidn de fuersa mo usado en este oaso.
Milo es necesario, dado que la polea de la correa y el ar-
Yol de la transmisida de fuersa gira -mtmto. =
1a forma de o“m&& preferida, eu el Anterior de 1a

guarda exterior 120 se uw mmﬁoa tagos us Se a.dua-

‘tan oon 1a guarda interior, de modo que cuando la prmra

ocups l1as puidou rcptnmun. sn la fLig 2. ia ugm u-
tm levantada para dejar 1ibre el ubol, y cuando la gur-

-
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da exterior ocupe su posieidm inferior, la guarda imterior
-loytarn' la puut" :m-;ntahin l; tig. 2. m owu'-
20 esto 1o se detalla en los dibujos.

Como antes se 1n¢uoo. ia ventaja primsipal de
esta oonstruccion e la de pﬂp-'uow en t0d0 mOmento una
1lpulslu dtzoot. desde el motor a los diferewes dispesiti-
vos de tranemiscn de fuersa, mienmtras estos se encuentran en
funcionamiento. Do este modo, las fiustussicnes en 1a velo-
oidad de :otuien del m:qm o transmisidn prsmipd no
se romju en 01 tuneionamiento de la trmmuu de tmr-
sa y todo dispositivo mmado por esta se m&m a m
velooidad de ronuu mm- Mantc. mm. 01
dispoeit ive eeqleto de t.wﬁ de fwrsa, en cusnto &
l1a poles pars la corzrea y al b el de tramsmisidn de fusrsa
y a su ﬂncm y control uutdo. fowman wh u-duo u&-
00 y reducido que pusde apliocarse a los trastores de qm-
nes deseen umr de tales fasilidades, © pusde 0“1-
tuirse por una plasa d¢ cubierta muu. sujeta a m pn-
tafias o bridas posteriores 68 de 1a mﬁ- 19 de ojes, susn-
do este aseesaric no se desee,. NBsta m ingluiria desds
lusgo la artieulasidm 131 (fig. 2) para el contral hidrai-
lico, pero desde 1mg§ no 86Eviris mas qﬁ. para obierta )
del extreme de la secoidn tubular. De este modo, o8 posi-
ble apliear o retiru- .1 conjunto de la transmisidn de tucr-
3a sin afeetar para nada el tunionuento del resto del
tractor. Para conseguir esto, el 59 propulscr de la tnnnn
sidn de fuersa se retira thm. hasia atras ﬂﬂ.
a;)uste oon el oigueiial del moter. Xl traotor, exn mn son-
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dioiom'rmtou del modo nermal; aplicandose el esfuerzo
del motor unicamente, por medio del two de inpuiuéa 26,
a) cambio de m«hn, y de éste a las ruedas. Para tuui-
tar este mtorn:bio, la bo‘a independiente de aceite uv
ests t.‘im incluida em el comjunto de tranmmision de fuor-
za d' Tl quc Puede ascionarse sin contar oon loc servi-
cios de 1&:1..-1& dispuestos en ugm sitio del tractor.
La uniea nmxm aoeomin en la umuu- texmina en ol
OMGr Mnipl.l.

8in separarse del espiritu de este ixvento, pue-
den introducirse algunos casbios en el montaje, construs-
eidn y cesbinaeidm de los distintos elemeutos del aupou-

tivo portmiomdo.

X 0 T 4 4

‘Habiendo ya desoritc ampliamente 18 naturale-
2a del imvento as{ como la manera de llevarlo a ocbo en la
prdot 1oa se hace éon:ta: que la disposiciones anteriormen-
te desoritas son susceptibles de ligéras modificaciones de
detalle, sin que por ello se alters el prineipio fundamen-
tal del invento. Tasbien se haoce constar que dicho inven-
to se refiere a uma Patente Norteamsrioama presentada som
feocha 20 de Diciesbre de 1944 dajo el nimero 570.292,
agogiendose per 10 tanto a los bemtieio-“quc oonoeden .{o‘
Convenios Internagsionales en vigor, siendo 1o que oMi‘.’u—
¥¢ 1la esencia de disho imvento y por 1o que se solicita
Pat ente de Invomien por veinte aiios en lopa.ﬂn. 'Portmio-
namientos en los tractoreo", caracterisandose por lo liguien»

te:



19.- DPerfeocionamicntos en los tractorses, que
245 ingluyen un tractor de la clase descrita que tiéne un motor
y ruedas motoras y un wecanismo de cambio de wchau y om~
brague uooiado interpuesto et re allos. un con.,unto de ‘
tramsni“n de la tuerza dota.d.o dc uno o mas medzos de sumi-
nistro de la fuerza dispuest os, al ext erior y una ocmxion
3%0 de inpuloioa directa entre dicho motor y dicho oongunto.
1ndepend1ente de dicho mecanismo de cambio _de warchas y om—

brague asociado,
20, - Perfecoionamientos en los trastores, que
incluyen un tractor . sogﬁn 1o especificado en el punto 1,
3ss en 8l que ol emjﬂn de trasnmigon de la fuerza es indo-
Dtndiente y puede separarse conpleto del traotor.
39, - Perfooeionamientoc on los tragstores, qus
ineluyen un tractor segin lo especificado en el punto 1 o 2,
que tiene un segundo dispositivo de enmbrague efiociente en~- )
360tre dicho motor y dicho eonjunto de transmision de la fusr-

Za.
48, - Pertecoionanmicnt os en los tragtores, Gue

incluyen un tractor de la clases desorita, que tiene un mo-

tor y ruedas motoras y un meoanismo de oai;io de ma.romu _v
380 emdbrague asociado interpussto entre ellos, un conjunto in-

dependiente de transmisidn de la fueraza sujeto en la parte

post erior de dicho trutc;r y dicho conjunto tiexs un arvol

de transmision montado transversalmert e gon una polea}aui

oorrea sujeta en la parte extorior del mismw, y un uhol p&-
370 za 1a trmu de la fuersa montado 1on¢1tu1nalmnte ;y
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que se prolomga desde aquel; uma conexidm directa de impul-
sidn entre el motor y el conjunto oit-dc;-. independiente de
dieho. mecanisec de casbio de marchas y oﬁmm asociado,
medios de impuleidm en dioho conjunto gue acojai para i
P!'opulti‘l 100 d¥oles transversal y 1eqnuu.n1 uuio-
nados oem dicha -—u& diresta de umd-iéa y un ugu—
do mecanisme de o.ra‘uo om ‘la oitada oauuon directa de
impuleidn emtre dicho motor y los medios Qtimamente men-

%

cionue;.

80,.- Perfecrionanientos en los trastores que
inoluyen un trastor, segum 10 especificado en cualquiers
de los puntos anteriores, en el que la conaxién directa
entre el motoxr y la trmnuion de la fuersa puc a travca
de la transmision normal del tra.ot or. )

60.- Perfecocionamientos en los tractores que
ingluyen un tractor de la clase descrita, Gue tiene un wo-
tor y una estructura practicamente tubular prolongada ba-
cia la parte posterior &al mismo; ruedas motoras mnﬁ&é-'
giratorias en la parte posterior de dicha estruotura; w
esbrague, dentro de dicha estructura, juute & y directamen-
te condusido por dicho motor; Wn dispositivo de camio de
marchas dentro de dicha estructura, dotado de un primer
drbol conducido desde dicho enbrague; un segundo 4xbol, en
dieho dispositivo de canbio de maxoha'l. paralelo ; y se-
lect ivamente conducido por dicho primer irbéls un diferén-
cial oonducido por dicho segundo atbol. una oonex:on de im-

’uloion entre dicho diferercial y cu.cha- ruedas; un ocon-
Juneo de transmisitn de la fuerza sujeto en la pa.rte poste-
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dies exteriormente dispuestos para lia transaisidn do la. fw
sa; un arbol propulsor que tiene un extremo nnt.cnor direc-
tamente ajustado con el motor citado, y que se prolonga
longitudinmalmentes hasia ﬂr_c'; hasta dieho conjunto y es in
dependiente del rmimuoéto de dighos mpuitivoc de
canbio de marechas y eabrague, y un segundo w:-cin inter-
puesto emtre el extIromo pouorxor del axbod oitado Yy 108 A
medios extexicrmente dispusstos de la trwuon de la
fuersa antes msncionados.

0.~ thionnﬂontu en los tractores , que
inoluyen un trastor segim lo especifiocadc eu el punto 6, en
el que el primer arbol del mecanismo d; casbio de velooida=-
des e® hueoo y en 61 se ajusta un arbol propulser tubular ‘
ajustado tasbien axﬁ dichoc esbrague, ) mientras que ia cone-
xion longitudinal directa pasa a traves de dicho awbol pro-
puhot tubular y de diche primer ubol hueso.

88, -~ Pcrteooionamiontos en ios tragtores, yue
inoluyen un conjunto independiente para la transmisidn de
la fuersza, para trastores gue tienen uma estructura ?:dau-
lar y un motor y una impuloién para las ruedas desde dste
a traves de un mecanismo de eubio de velocidades y c&ra-
gue asooiado, gue comprende una caja; un au'bol lovgituu-‘
nal de actuacion alojado en dicha caa‘a; \m uibrague mcn-
tado en el extremo anterior de dicho arbol de actuaciom
uno o mas medics exteriormente a.ju-tables para ia tramlmi
sion de la fuerza sostenidos en dicha ocaja e impulsados |
por dicho arbol de astuacidn; y medios en dicho embrague



para acoplar up axbol de propulsion directamente prolongado
desde dicho meter. “

998.- Perfeccionamientos en trastores agricclas
tal y samo queda swbstansislmente descrito em la presente
Memoria y repressntado en los dibujos que se asompaiian.

Bota Memoria sonsta de dies y siete hojas es-
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