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Eate in v ito  se refiere a sistemas de ventila­

ción de motores, aplicado a tractores agrícolas y otros ve­

hículos que trabajen en condiciones análogas.

El objeto de este invento ee proporcionar un mé­

todo y aparatos nuevos para ventilar, no solo e l cárter de 

un motor, sino, además, fa c ilita r  la  ventilación eficaz del



distribuidor de inflamación, asi como del regulador del mo­

tor. Mas especialmente, e l aparato As este invento incluye 

* una boxita enérgica de scsainistro de aire que funciona para 

lo impulsar una corriente ininterrumpida de aire seco y listpio 

a través d#distribuidor y del earter del sotar, para rea­

liz a r  la  trip le  función de impedir la  condensación en e l d is­

tribuidor, limpiar s i regulador y vsntilar e l cárter. Cesto 

variante, el diepeeitivo puede prepararse para dejar aparte 

15 e l distribuidor y funcionar sapeoialmente coso ventilador 

dol cárter y depurador del regulador.

La ventaja de la  conetruoeión a que e l invento ee 

re fie re , ec que no solo ce establece una corriente de aire 

de ventilación a travéc del cárter -  cuyoa beneficios ee han 

20 buceado en instalación## aaterioroo -  ciño que, ademán, ce 

limpia e l interior del regulador y puede d irig irse  una co­

rriente auxiliar de aire seco y limpio a l interior del d is ­

tribuidor de inflamación del motear. Las condiciones en que 

trabajan los vehículos tales coso los tractores agrio olas,

55 esa extremadamente duras, en cuanto ce refiere a la  hume­

dad y e l polvo. La velocidad de funcionamiento es neeesa- 

rlamente reducida, de modo que la  corriente de aire debida 

al movimiento del vehículo, es insuficiente para arrastrar 

del motor y de aua aooserioa loa productos de condensación.

3 0 Al. mismo tiempo, la  adtlvidad del vehículo crea una gran

santidad de polvo que, -  por la  reducida velocidad -  se de- 

posita en e l motor y en sus dispositivos auxiliares. Estos 

factores eoabinados hacen de nsxima urgencia e l disponer la  

ventilación adecuada del earter y del regulador, aci como el 

35 habilitar medios para eliminar del distribuidor los produo-
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toa de condensación. Por otra, parte, para obtener loe mejo­

res resultados, es preciso un medio eficiente de desplaza­

miento del aire en el conjunto. Como se desprende de la  

descripción siguiente, e l aire limpio que ha de circular ae 

entrae o aepira del suministro de entrada o admisión del 

carburador, entre este y e l depurador de a ire . Luego ae 

dirige a l conducto de aspiración de una btmba eficiente de 

impulsión, desde la  que pasa a l interior del regulador que,

^ vez, comunica con e l interior del cárter del motor, 

desde donde el aire, a través del conducto de entrada de 

aceite a l cárter (m expulsa a la  atmosfera, o ballet ándoss 

aaf el circuito. El origen del a ire , ea desde luego afec­

tado por las presiones variables del conducto general del 

motor. Además loe motores corrientemente es^ieados en los 

tractores agrícolas son del tipo de cuatro cilindros que, 

en ei miamos, tiensn consideeobde capacidad volumétrica 

como bosbaa de aire. S i, por la  circulación en sentiuo 

contrario, el aire del cárter ee iagmlsado al interior del 

distribuidor o dsl regulador, pued<poriginarse serias con­

secuencias, y desde luego se multiplican loe efectos per­

niciosos. Resulta per tanto esencial e l sableo de "p-< po­

tente beaba de impulsión, como mecanismo de suministro, pa­

ra garantizar la  oorriante adecuada de aire de ventilación.

B* loe dibujos adjuntos,

La f ig .  i  ee un alzado de un tractor agrícola

3** * * * * * *  un sistema de ventilación de acuerdo con cate 
iavent o,

La f ig .  2 ee un corte vertical del dispositivo



combinado regulador y ventilador que constituye la  estruc- 

65 tura a que ente invento ee re fiere ;

L a f ig .  3 ee un corte per la  línea 3-3 de la

f i * .  3;

La f  ig . 4 ee un aleado del conjunto antee c ita ­
do; y

70 La f ig .  3 ee un esquena de la  circulaste* del
adra.

Con referencia a la  f ig .  1, ee representa en 

10 un traeter agrícola provisto de un meter 11 de ccehue- 

tión interna, ean unearter 12 y una caja id de oaabio de 

78 enredas. Para representar los mecanismos accesorios del

notor, a que luego ee hará referencia, ee ha suprimido par­

te de la  rueda anterior 14 y e l acoplamiento de dirección 

18. 33 motor tiene un tubo ramificado de entrada 16 -  co­

nectado con e l carburador 17 -  y otro de escape 18 que ñor-  

80 anímente descarga per e l tdbo de expulsión 19, del que so­

lo  ee ve una parte. Al bloque del motor está unido un ge­

nerador 20 accionado del modo corriente por oorrea 21 

desde una polea del cigEehal del motor. Taabien en este ca­

co ee ha suprimido parte del mecanismo, en ínteres de la  

88 claridad.

Un depurador o f i l t r o  de aire 22, proporciona 

aire para la  coabuetión a l carburador 17, por e l tubo 2¿.

A la  cara anterior del bloque del mo^or, está sujeto un 

distribuidor de inflamación, directamente impulsado desde 

90 el ciguehal del actor. Junto a l distribuidor, está taañlen 

unido al bloque un conjunto combinado de regulador y venti­

lador eficiente de circulación 23; en uno de los tipos, un 

conducto 26 va desde el tubo 23, que une el aepurador de a r-
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re 3a con e l  carburador 17, a la  entrada de aspiración 27 

gg del conjunto 25, y un segunde conducto 28 une con e l  d is ­

tribu idor 24 e l  in te r io r  de la  cámara del regulador.

f ig s . 2 a 4, represei^tan la  construcción 

especial de un t ip o  del conjunto 25, que incluye una caja 

prácticamente c ilin d r ic a  29 provista de una placa fron ta l 

100 30 por la  cual se sujeta a l  bloque del motor y a través

de la  cual pasa un árbol 31 que en e l la  ae apoya. El in ­

te r io r  de la  caja 29 está d iv id ido en dos departamentos: 

uno de e l lo s ,  e l  departamento anterior 32, contiene e l  con­

junto regulador 33 del motor montado en e l  árbol 31, y e l  

105 departamento posterior 34 encierra un d ispos itivo  e fic ie n ­

te  35 de ventilador de movimiento, que consiste en e l  ro ­

to r  36 enclavijado al árbol 31 y que l le v a  un par de pale­

tas 38, radialmente des lizáb les , continuamente impulsadas 

a formar contacto con la  pared in te r io r  del departamento 

110 34, por e l muelle 39 del in te r io r  del los  retenes 40. La

entrada de aspiración 27, antes citada , desemboca en la  

parte in fe r io r  de la  cámara 34 y  la  descarga se rea liza  por 

la  lumbrera superior <H, que comunica con e l  conducto 42 

que forma cuerpo con la  ca ja , que desesboca por 43 en e l  

115 in te r io r  de la  cámara 32 del regulador. Una placa 44 com­

p le ta  e l  cierne de la  cámara 34 del d ispos itivo  v en tila ­

dor, y aoetiene además, un apoyo para e l  extremo posterior 

del árbol 31. A l ex te rio r del d ispos itivo  están colocadas 

las palancas corrientes 45 de control del regulador monta­

das en e l  árbol transversal 46 y accionadas por e l  movi­

miento longitudinal del oarro 47 a consecuencia del despla­

zamiento rad ia l de las bolas 48 a i eazbiar la  velocidad de
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rotación  del árbol 31. Una rueda dentada 49 sujeta a i ex­

tremo anterior del árbol 31 engrana, como es corriente con 

125 e i  árbol cigüeñal del motor . Una placa terminal 50 com­

p leta  e l c ierre  de la  cámara 32 del regulador y sostiene e l  

co jin ete  81 para e l árbol 31. La placa 50 esta atravesada 

por varios taladros 82 en una forma de este invento, por 

medio de la  cual e l  a ire  es impulsado a l in te r io r  de l de- 

130 partamento 32 a través de la  m atrera  de descarga 43 y pue­

de d ir ig ir s e  directamente a l in te r io r  del cárter 12 atrave­

sando e l  d is tr ibu idor. En otra  forma, la  placa terminal pue­

de ser maciza y en lugar de d ir ig ir  e l  a ire  a l cá rter, se 

d ir ig e  a l  d istribu idor 24 costo se indica en la  f i g .  5. 0, 

i 3g ocaso nueva* variante e l  ventilador puede descargar d irecta ­

mente, a través de la  lustrara superior 41, a l conducto ¿8, 

como se indica en la  f i g .  1, dejando aparté e l  regulador. 

Sin eatargo, s i e l  d istribu idor forma, parte del c ircu ito  

ven tilado , deben adoptarse medidas para que lo s  gases in f ia -  

140 sablee no llaguen a é l ,  dado que de lo  contrario se in f la ­

marían por las chispas sn los  contactos de los brazos de 

palanca del ro to r , con efectos explosivos. Esto, como se 

indica en En f i g .  8, se consigue intercalando válvulas ds 

retención 53 que impiden la  circu lación  en sentido inver- 

145 so desde, e l  carburador o desde e l  cá rte r . Esta figu ra

indica además que e l a ire  finalmente escapa por e l tubo ds 

reposición de aceite  84.

De este modo, ee impeles una corriente constante 

de a ire  a través de la  cámara del regulador, de l d ie t r i -  

150 buidor del cá rte r, manteniendo la  presión interna - muy su­

perior a la  atmosférica - mientras e l  motor funciona, e im­

pidiendo la  entrada de polvo y de barro del e x te r io r , o la



ía. bomba e f i -oondeneaci ón de humedad en estos elementos.
CM de circulación, directamente conectada actúa siempre 

I.M que e l actor funciona., de modo que no existe oportunidad 

alguna para que ce establezca una circulación en sentido 

contrario, o contracorriente apreciad l e , que propague la  

atmosfera del cárter al interior del distribuidor o del re ­

gulador. Así puee, eolo hay que oontar con la  aeoión de 

160 la  beaba debida a l desplazamiento del motor, y las carac­

terísticas de la  ventilación no dependen ya del movimiento 

del míeme vehículo.
30. dispositivo a que este invento se re fiere , 

ta l como ae ha descrito, ee reducido y forma un conjunto 

16g independiente de funcionamiento exacto, no requiriendo 

cszbioe eetructuralse en e l tractor como t a i .  U tiliza  

una impula i  ón común con el regulador y su sistema de f i ­

jación es e l mismo que el del regulador. Aunque usa. la  

capacidad del depurador de aire existente pera e l motor 

170 no está en modo alguno afectado por la  proeión variable 

del tt&o ramificado, contrariamente a lo que ocurria a 

otroe disposit i vos anteriormente usados en loa que no ss 

emplesba tata btmba afielante de circulación.

Hb la  o castración del diapositiva repreeenta- 

17S do y descrito pueden intreducirme algunoe sasbioa ein ea- 

l i r  del eepiritu del invento.

A .8 .I. -A -a.

Habiendo ya deecrito ampliamente la  natura­

leza del invento así como la  manera de llevarlo  a cabo en 

180 la  praetioa, ee hace constar que lúa disposiciones ante-
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ii.rm .n t . deecritas son susceptible. de lig e ra . ^ f i c ­

ciones de deta lle  sin  que por e llo  *e altere .1  principio  

fundamental del invento. T ap ien  se hace constar que dicho 

invento se re fie re  a una Patente presentada en lo . Estado. 

Unido, de A f r ic a  con fecha 26 de Junio d . 1944 bajo  e l nú­

mero $42 100 acogiéndose por lo  tanto a lo .  beneficios que 

conceden loe Convenio. Internacionales en vigoz, siendo lo  

que constituye la  ..enc ía  da dicho Invento y por lo  que a . 

eo lic ita  Patente de Invención por veinte ano. en Sepan*. 

-Perfeccionamientos en lo .  medí o. para ventilar lo .  m.o*nrs 

nos a u x ilia r . ,  de loa motores de combustión interna de trac  

toree y otros vehículos"; caracterizándose por lo  siguien­

te :
l a . -  Perfeccionamientos en loa medios para ven­

t i l a r  loa mecanismo, au x ilia re , de lo .  motores ae conbus­

tión  intem a de tractores y otro, vehículos, que inclu­

yen la  o oab inación con un motor de coab ustión interna pe- 

visto  d . depurador de a ire , d istribuidor de inflamación y 

cárter o regulador, de un dispositivo eficiente para e l 

deeplazamiento del a ire  en circulación, que aspira aire  

limpio de dicho depurador de aire  y lo  suministra, some­

tido a presión, a l interior de dicho regulador y , desde

a l l í ,  a l  in terior del cárter citado.
ga .- Perfeccionam ientos en los medios para

ventilar los mecanismos auxiliares de los motores de com­

bustión interna de tractores y otros vehículos que inclu­

yen la  combinación según lo  especificado en e l punto.. 1, 

caracterizado por la  particularidad de que la  beaba eu-
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ministra M r# al cartera través del d i^ribu idor.
3#.- Perfeeciemmsientosmtl^ medios para

r a l l a r  1## meoanismse aunüiarms de 1## — t .r # .  d. oom- 

b íctica  i^ e m a  d# tráete## y otro# vehículos que m#lu- 

yva la  oo^inaeión s s g ^  1# eepeeifioado en e l  p ^ e  2 

previeta ^  medica valuularm d# retención intereaiadoe 

#a #1 circuito de oireulaeim  del a ire , para lim itar #1 

aire que penetra en dicha dictribuidor a l atenido diree- 

taeenie d .l depurador de aire e^ado par e l  diapeaitive

aencionado de eireuleeion de a ire .
4#.- Berfeccionemiemtee en lee nedios para 

ventilar lee mecanismos auxiliare* de lee netoree de com­

bustión interna de tractores y otra. vehículo., qe# in­

cluyen la  eoabinaoión según lo especificado en e l panto 

2 a 3 earaoterisada per la  particularidad de que e l dia- 

peeitivo de circulación euministra aire al distribuidor a

través del interior del regulador.
5e .- Perfeccionamiento) o  loe  medias para 

ven tila r  loe  mecanismos auxiliare#  de loe  motero# de com­

bustión intam a de treeteree  y otro# vehíeu lea, que in ­

cluyen la  corP inación con un motor de coa# ustión ir^mna 

previsto  de depurador de a ir e , regulador y c á r te r , de un 

d isp os itivo  e fic ie n te  para e l deeplaaamie^o del a ire  

circu lación  sujeto a dicho meter ajnotado eon o l  para la  

iaamleión, para eer accionado per e l miemo siempre que d i-  

ohe motor fumeiome i e l  d iepce itivo  mencionado aapira a i ­

re ü ^ p io  del depurador de a ire  e itade y l o  eumimiedra, ee- 

metido a preeión y a través del in te r io r  de dicho regula­

dor, a l in te r io r  d e l cárter indicada.
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6*.- Perfeccionamiento* en lo* aterios par* 

ventilar lo* meeanismcs aaniliaree de lo* motor** de 

o oeb ustión interna de loa tractor** y otro* vehfouiee, 

que incluyen3d confinación, como oumiliar para unión a  

un motor de eoaduetión interna, d* una caja dividida 

en departamento*; un ¿ctcl alejad* *n !*&o d* lo* depar- 

tamanto* de dicha caja y diapuaato para ajuetaree para 

24g la  InpuMÓn per dicho motor; un regulador en dicha caja 

accionada por el aatbol citado; un diepoeiti vo eficiente 

para el deeplazaniesto del aire en circulación montado 

en otr* departamento de la  oaja mencionada, en dicho ár­

bo l; urna lendrera *m la  otra d iv iden  dadivad*, par*para- 

2h0 da pwa conectare* coa me euxdnistro de aire limpio; un

conducto de deecarga deede e l  otro departammsto a l prime­

ro c itado , y  obertura* de eeeape en e l  departamento de la  

ca ja  unid* e l  motee indicado, para la  c ircu lación  de l a i ­

re deede e l primer departamento indicado a l cárter de d i-  

2Bd ohe motor.

7 * .-  Perfeccionamieotee en lea  medio* para

buetión interna de tra c to r**  y otro* vehádulee, t a l  y como 

queda eubatancialneüte deeorit oe en la  prevente Memoria y 

2*0  repreeentado* en lo e  d ibujo* que ee adjunten.
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