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MEMORIA DESCRIPTIVA
SOBHE:
"PERFECOICMLMIENTOS EN MECANISMOS PARA LA TRANS-
"MISION DE FUERZA A VELOCIDAD VARIABLE™,

SOLICITANTES: FORD ﬁOTQR COMPANY LIMITED,
"7 residemtes en: I

88, Regent Street,LONDRES,W.l.-Inglaterra.

Este invento se refiere a un mecanismo de
transmisidn de fuerza, con cgmbio autométicq de velo-
eidades y, mis especialmente, a un control de desace-
leracidn, mccionado a mano, para el mismo, por medio
del cual el motor del vehf{oulo puede utilizarse para
retardar o reducir le velooidad del coche.

Este invento comprende un perfeccicnamien-



te €6 1a tIwWC§{Bn eutomitica descrita eh-otrévsé-
‘?iioitud de Patente pendiente de los mismos peticiona-
 r1os,que incluye un sistema planetario de engranajes
miltiples, preparado para transmitir esfuerzo motor

a tres distintas relaciones de velocidad, en el que
el paso O cambio de primera a segunda velocidad y de
ésta & la tercera se resliza automaticemente por el
funcionamiento de los embragues de segunda y tercera
velocidad que se accioman por fluido a presidn sumi-
nistrado por una bomba y graduedo por medios valvulé-
res para el mismo, controlados por un regulador. En
esa construccidn, entre el porta-satélites y la caja
o esrter se colocaba un embrague corredizo, selecti-
vamente accionedo, que gervia para impedir le rota-
eidn del porta-sateélites en sentido contrario, permi-
tiendo al tren de engranajes plantario la transmiasidn
de esfuerzo motor a diferentes relaciones de veloeci-
dad o marches, en la direccidén de avance.

En alguncs casos, se precisa gue los ve-
hiculos estén preparados para que sus motores, funcig
nando en la transmisién a una relacidn de velocidai
intermedia, o segunds marcha, retrasen o reduzean la
velocidad del vehiculo durante los descensos de les
cuestas. Esto es necesario desde el punto de vista de
la seguridad, ya que el funcionsmiento prolongedo en
el descenso, somete el sistema de frenos de un vehicu
lo a un esfuerzo demasiando grande. Oon una transmisién
automatica del tipo descrito en la solicitud pendien-

te citada, se plantean déos problemas pare obtener el



coftrsl de la desmceleracién del motor en AWH

‘Jocidad. Primero, deben disponerse meéios para efec-

“%uar manualmente el paso de la tercera relacién de ve

locidad a la segunda, dado que durante el descenso de
cuestas, la velocidad del vehiculo seréd probablemente
mayor que aquélla en que la transmisién se cembia auto
méticamente a la segunda velocidad. Segundo, deben ha-
biliterse medios para impedir que el érbol de la earga
de la transmisidn anule o se adelante al &rbol propul
sor, como ocurriria normalmente en el funcionamiente
en éescenso con una transmisién del tipo descrito, de-
bido al embrague corredizo entre el porta-satélites y
la caja de la transmisidn.

Asi pues, un objeto de este invento es do-
tar une transmisidn sutomitioca de medios que permitan
el emplec del moter del vehiculc en aegunéa velocidad
para retrasar o disminuir la-del coeche.

Otro objeto del invento, es proporoionar
una transmisidn automatica en la que se dispone un sd-
lo control manualmente accionado pafa reslizar el cam-
bio & una relacidn de velocidad mis beja e impedir, si
multéneemente, que el Arbol de carga de la transmisidén
snule o venza al &rbol propulsor durante el funciona-
miento en descenso, disponiendo para evitarlo una co-
nexidén eficaz entre los arboles propulsor y ée carga,
con objeto de que el motor del vehiculo pueda emplear-
se para el frenado.

Otro objeto es preporeidnar un control de

desaceleracidn para una transmisidén sutomitica del ti-



’ﬁ'iﬁ?'F"““s" {6, en el que para pasar la tranemisién

7-?939346 la tercera & la segunda velocidad, se acciona

‘fj%ixnunlnsnte upe vélvule para interrumpir la corrien-
;fge de rliido a presidén a un embrague de accionemien-
to de la tercera velocidad y, simulténeamente, se sg¢
tie otra valvula pera suministrar rliido a presidn &
un eilindro de fliido provisto de pistén para sccio-~
nar un freno gue traba el porta-satélites econtra la
rotacidn en cualquier direceids y mantiene asi{ wna
conexidn éficaz entre el moter éel veh{eculo y el &r=
bol de cargs, en lz relacidén de segunda velocidad,
para‘proporeienar el frenado del motor dufante el
ranoionamiento}enyteaeehao.

Constituye tembién una caracteristica de
esta construceidn el proporcionar un digpesitivo de
interconexién entre el tambor de freno del porta-sa-
télites y los arboles de los pificnes satélites en és-
te montados.

Bn los dibujos adjuntos:

Ia rig. 1, es un alzado lateral, con partes
separadas y en corte, de una transmisidn autométiea
con este invento aeoplado;

Ia rig. 2, es una vista longitudinal en al-
gado esquemitica de la transmisidn, que representa el
recorrido o eircuito de la fuerza & través de la mis«
ms.

la fig. 3 es un corte transversal por la
1fnea 3-3 de la rig. 1;

La rig. 4, es un corte transversal por la
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Ia f1g. 5, es un corte endlego & la fig.d,

pero representa la vélvula en otra posiciédn;

las rige. 6 y 7, son cortes transversales
por las 1lineas 6«6 y 7-7, respectivamente, de la fig.l;

La fig. 8, es un corte transversal por la
1inea 8-8 de 12 rig. 6.

Se observard que la construccidén general de
la transmisién automdtica se representa ssquemiticeamen
te en la rig. 2 de los dibujos; para una desoripeiém y
representacidn mis detallada del mecaniamo hay gue re-
ferirase a lé Solicitud pendiente antes eltadsa.

Con refersncia a 10§ dibujos y, més espe-
clalmente, a laa figs. 1 y 2, en 11 ge repressnta en
general una trensmisidn automitica alojada en el inte
rior de una eaja 12 y dotada de un &rbol impulsor 13
acoplado al cigliefinl del moter, de un &rbol primeipal
l4 y de un érboi de carga 15 preparado para conectar-
se con los medios de impulsién del eje posterior del
vehiculo. La transmisidn incluye un acoplamiento 104
do 16 que tiene un impulsor 17 movido por el &rbol prp
pulsor 13, y un elemento deslizable 18 unido sl &rbol
principal 14 por medio de un embrague corredizo 19.

El impulsor 17 del enbrague rliiido esté pre
parado para conectarse mecénicamente con un portanaa-'
télites 21 por medio de un embrague 22 de segunda ve-
locidad. El porta-smbragues 21 esté también preparado
pere trabarse & un porta-satélites 23 por medio de un

smbrague 24 de tercera velooidad. Los embragues de se-



i 7 terautE velWitad estén dispuestos pare ecelo-

fiarse automdticamente per un mecanismo a base de flfii-"

40 que se describiréd mide adelante.
El porta-satélites 23 estéd montado pars rota-
e¢1d6n alrededor del eje del arbol principal y lleva un
~ Juego de pifiones satélites 25 a 27. El pifién satélite
130. 25 engrana con la rueda central o coronaria 28 soste-
" nida por el porta-embragues 21. El pifidn satélite 26
engrans con una rueda sentral 29 montada en el arbol
principal 14, y el pifién satélite 27 engrana con la
, ruedsa eoqtral 31, sostenida por el a&rbol de sarga 15.
135. Para trensmitir esfuerzo motor por medio éel tren de
engranajes planetario miiitiple, en direceidn de eavan-
ee, se conecta al porta-satélites 23 un embrague co-
rredizo 32 gue puede aeéplarae selectivamente a la ca

ja de la tranemisién por medio de un freno 33 de la

t140. veloeidad de avence, impidiendo as{ lerotacidn envseg
tido contrario del porta-satélites.
Los‘embragues 22 y 24 de segunda y terce-
ra velocidad se acclenan por pistones 54 y 35 aloja-
5 dos en cilindros 36 y 37 respectivamente. El fldido
&f!145. 'eomprimido para actuar los embragues de segunda y ter
sera velocidad lo suministra una bomba de fliido 38».
movida por el &rbol de cargs 15 y se transmite por
conductos 39 y 41 respectivamente.
Le cireulacidén de fl0ido por los conductos.
3G y 41 se controla por una valvula de rliido 42 cuyas
posicién se gradua por un regulador centr{fugo 43 mon-

tado en el porta-embragues 21. A velocidad lenta, la
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[a 42 cemtrolada por el regulad®

Bo de rliido por los conductos 30 y 41 y, consiguien-

temente no eastén activados los embraguos de segunda y

tercera velocidad. En estas condiciones la fuerza se
transmite desde el arbol propulsor 13, por medio del
acoplemiento fldido 16, al 4rbol prineipal 14 y luego,
mediante la rueda central 29, los pifiones satélites 26
Y 27 y la rueda central 31, al ﬁ:bol de carga 15 impul
sendo a #ste en la direccién de avance a primera velo-
ciédad o velocidad baja.

Al aumentar ls velocidad de rotacién del
porta-embragues 21, la transmisién cambie automética-
mente a segundea velocidad. El aumente de velocidad se
traduce en el desplazamiento radial del rsgulador cen-
trifugo 43 y en el desplazamiento axial de la valvula
de rliido 42, abriéndose el conducto 39 y admitiéndo-
se rliido comprimido en el cilindro 36 del embrague de
segunda velocidad. La actuacidn del embrague 22 de se-
gunda velocidad por el pistdn 34 tiene por efecto tra-
.bar el arbol propulsor 13 y el impulsor 17 del acopla-
miento fliido al porta-embragues 21, que impulsa la
Tueda central 28 por 81 sostenida y, por medio de los
pifiones satélites 25 y 27 y de la rueda central 31

‘oblige a girar el Arbol de carga 15 & una relacién de

velocidad intermedias o segunda mercha.

| Cuando la velocidad de retaeidn del porta-
embragues 21 aumenta ulteriormente en grado predeter=-
minedo, la valvuls de fliido 42 centrolada por regula-

dor, paesa e una posicidn gue permite el paso del flai-



1 geieeto 41 al oilindro 37 del
rcera velocidad. El pistdén 35 del cilindro,actiia

1l embrague 24 de tercera velocidad y provoca la ro-

~ taeién, en forms de conjunto, del porta.embragues,por
ta-satélites y pifidn sstélite triple. Consiguientemen
te, se establece una impulsidén directa desde ol arvel
propulsor 13 al &rbol de carge 15, transmitiéndose es
fuerzo de impulsién e la veleocidad del motor, en di-
reccibén de avance.

| De la descripoidn anterior resulta eviden-
te que, los embragues 22 y 24 de segunda y tercerz ve-
locided se seeionan sutomaticamente por fliido a pre-
sién suministradc por la bomba 38 y llevan a cabo un
cambio automidtico entire las velocidades primera, se-
gunda y tercera.

Bnh la fig. 6, se representa en corte la
bomba de fliido 38 que comprende una caja © cuerpo de
bomba 44 montado en el extremo posterior de la caja
12 de la transmisidn y que tiene una eémara de entra-
da 45 unida el colector de la transmisidn y a une cé-
mera de presidn 46. En el cuerpo 44 de la bomba estéd
montada una valvula rotativa A7 préparada para contro
lar el paso de rlfiido al oconducto 41 de tercera velo-
cidad. Durante las condiciones normales de traba jo,la
vélvula rotativa 47 eaté colocada de modo tal que es-
tablece comunicacidn entre el paso de presidn 48 pro-
cedente de la camara de presidén 46 y el conducto 41
de tercera velocidead, a traves de la lumbrera 49, el

taladro axial S1 y la ranura anular 52.
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La vélvula rotativa 47 esté preparada parai
g€irar por la actuacidn de cualguiera de los dos bra-
zoe de eoﬁtrol 53 ¥y 54, montados pivotadamente en un
pasador 55 soetenidc por un coller 56 fijo en la va-
rilla de control 57. De las figs. 1 y 6 se desprende
que cada uno de los brazos de control esté proviste
de una superficie de leva 58 proparada'para ajuatarse
con el collar 56 de modo-tal que le actuacidn de cuzl
quiera de los brazos de control hace girar la varillas
de control 57 sin afectar le posicidn del otro brazo.
Le verilla 57 est& alojada en un saliente 59 y, en su
extremo interior, lleva un cuadrante o sector 60 cu-
yos dienten‘engranan con los de un pifién 61 sosteni-
do por la valwala rotativa 47.

El brazo de control 5% esté conectado al
acelerador del vehiculo para proporcionar un comntrol
manual de la transmisién en el caso de desearse ace-~
leracidn superior a la de gue puede disponerse en la
relacién de velocidad determinada a que la transmi-
sidn esté funcionando en el momento dado. El brazo de
control 54 estéd conectado por un eslabonamiento ade-
cuado (no representado) a un botén o pulsador del ta-
blero de aperatos del vehiculo. La actumcidn de este
pulsador sirve, como se desoribe a continuacién pars
cambier la trensmisidn de tercera a segunda velocidad
y, también, para impedir que el 4rbol de carge se "em-
bale", proporeionando as{ el control necesario de éos-

:a%eleraciin en los descensos.

Cuando por la accién del brazo de colitrol




265.

8Y 1z vélvula rotativa gira a la posic {8k repsEsenta-

da en la fig. 6, el cuerpo de la védlvula cierra el pa
80 de presidém 48 procedente de la cémara de presiém
46 de la bomba y, por tanto, cierra el paso de fliido
al cilindro:.37 del embrague 24 de tercera velocldad.
Esto inaetiva este embrague y libra el porta-embragues
21 del ajuste de trabazdn cen el porta-satélites 23,
dsndo per resultado el cambio de la transmisién desde
la tercera a la segunda velocidad. Durante el funcio-
namiento normal, el motor del vehfculo impulsa a éste
por medio del smbrague corredizo 32. Sin embargo, al
descender cuestas, como resulta frecuentements necesa-
rio al viajar por zonas montafiosas, la gravedad impul-
sa al vehieulo que marcha por una cuesta abajo a una
velocidad tal que el Arbol de cargs 15 vence o se ade-
lante el arbol de propulsidn 13, a través Qel embrague
corredizo 32 y del tren planetario miiltiple. En estas
condiciones, no puede disponerse del motor del vehicu-
lo para retrasar ¢ disminuir la velocidad de éste y
hay que contar solamente con los frenos del mismo. Es
necesario por tanto, en una tran:ﬁiaién de este tipo,
disponer medlos que impidan qﬁe el &rbol de carga "se
embale™, y habilitar ademés medios para pasar la téagg
misién de tercera a segunda velocidad.

Con referencia oapécial a las figs. 1, 3
y 7, 62 es un tambor de freno que tiene una pestafia ra
diel 63, sujeto al porta-satélites 23 por medio de tog
nilios 64, y esté dotado ademids de una pestafia de fre-

nado 65, axialmente prolongada. Como se aprecia mejor
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'"*ﬁﬁﬁﬂi.fig. 7, cade uno de los &rboles 66 de los pifio-

ita satélites estd provisto en un extremo de una pes-
tafia 67 arqueada, coneéntrica con el eje del arbol
prineipal 14 alredédor del cual gira el porta-satéli-
tes 23. La pestafia arqueada 67 termina en un borde 68
prolongaio radislmente hacia el exterior, que se su- |
perpone al borde interior de la pestafia radial 63 del
tambor de freno, en la que se disponen una serie de
aberturas semicirculares 69, separadas unas de otras

y en nlimero correspondiente a los érboles 66 de los
pifiones satélites. Para montar el tambor de freno al
porte-gatélites 23, se hacen corresponder las abertu-
ras semieirculares 69 de dicho tembor con los arboles
66, permitiendo de este modo, que el tambor de frene
se mueva axialmente y se ajuste con la pestafia del pqr
ta-satélites, después de lo cual se hace girar el tam;
bor de freno a la posicidn representada en la fig. 7,

en la que la pestafie 63 del tambor y las pestafias 67

'y borde 68 de los arboles estan en ajuste de trabazén

mutua. De este modo se impide ls rotacidn rfortuita ée

cualquiera de los Arboles 66 y se mantienen en corres
yondencia los pasos de lubricazién 70 y 70! del porta-
satélites 23 y del érbol 66 respectivamente.

| Alrededor de la pestafia de freno 65 del tam
bor se dispone una banda de freno 71 de material de
rriccién adecuado. Un extremo de esta banda tiene a
ella sujeto un engenche 72 (fig. 3) que se ajusta en
un resnlté 73 de la caja 12 de la transmisidén. En el

extremo opueste de la banda de freno estd montado un
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4#%¥6 74 proviste de un hueco esférieoc para recibir la
. warilla 75 de un pistdén de actuseibn 76 animedoc de mo-

¥: vimiento alternativo en el interior de un cilimdro 77

amoviblemente montado dentro de la caja de t:ansmisién.
Un muelle helicoidal 78 impulsa el pistdn y 1; banda de
freno a una posicidén inactiva; aquélla estid alojade den
tro de une ranura asnular 80 fallada sn la superficie ‘“
interior de la caja 12 de la tranamisién.

El rlGido a presidén para aceionar el pistém
76 y apliear la banda freno al tambdbor, lo suministra
le bomba 38 y se transmite por un paso 79 abierto en
la caja de la tranemisidén. Como se aprecia msjer en
las rigs. 3 a 5, el pasc 79 comunies eon un conducto
81 dispuesto en la caja de la transmisién y que aleja
una valvula rotativa 82 provista de un par de lumbre-
ras radiales 83 y 84 que se cortan en angulo recto.
En la pesicidn de la vélvula representada en la fl(.
4, las lumbreras 83 y 84 establecen comunicacién en-
sre el peso de presifin 79 de la homba y el paso 85 que
desemboca en el silindroc 77 de actusecidn del frenoc.
El mevimiento resultante del pistén 76 sujeta o apli-
ea la danda de freno 71l alrededor de las pestaila de
freno 65 del tambor de fremo y traba el perta-satéli-
tes 22 a la eaja de la transmisién. Se verad que cen
el portg~satélites trabado en pesicidn fija, el embra
gue corredizo 32 pasa a la condieiénm de- conducide y |
se impiden a la vez, la rotacidn de avence y en senti
€0 centrario del perta-satélites. Con la trensmisidn

‘an segunda velocidad y 81 porte-satélites 23 trabdado,



orsions una conexién 8ficaz de 1mpu131§n entre

dos érbeles impulsor 13 y de carga 15. De este mode
_ite retrasa la aceleracidn creciente en el descenso dsl
¥ehiculo, por 1le compresién en el motor del mismo que
sirve como medio de freno éficaz eliminando la necesi
dad del uso prelongado del freno convencienal del co-
che.
En la posicidn representada en la fig. 5,
' la vélvula retativa 82 ha girade un éngulo de 90 en
el sentido contrario de las agujas ée un reloj, ﬁasta
una posiei6n en gue esta cerrada la circulacidn de
£1Gido al oilindro de frenade 77 per el pase 85. En
estas cendicionea, coincide con el paao.85, gue éegem—
boca en sl cilindro de frenado, una ranura 86 longitu-
dinalmente prolongada gque proporciena un pago por el
cual el ri(ide del cilindro de frenado puede retornar
al interior de la caja de transmisidn ocuando el muelle
78 retira el pistbén de frenado 76. El extreme exterior
de la vélvula rotativa 82 tiene una ranura arqueada 87
que desoribe un &ngulo de 90% y puede ajustarse con un
tope adecuado 88 del conduoté 81 para limitar el movi-
miento angular de la vdlvula & 90%.
la védlvula rotativa 82 que controla el paso
de frlGido al cilindro de frenado 77, esté preparada
para accionarse simultadnsamente con la valvula rotati-
va 47 que funciona para ocambiar la transmisidm ds ter-
sera a segunda velocidad. Qomo se aprecia mejor en la
fig. 1, el extremo inferior déel brazo de control 34

esti conectado, por medio de una varilla 89, &l pulasa-



- ;1*%¥3¥'de control (no representado) montado en éi table-

| 88o.

o de-aparatos del vehiculo. El brazo de control 54
;[tiene forma de palanca acodada, con un brazoe prolon-
‘gado hacia la parte posterior 91 que termina emn una

" junta de bola 92, alojada -con acoplamiento universal-

en un encaje provisto en la conexién 93 del extremo
superior del enlace 94, cuyo extremo inferior tiene a
81 sujeta una abrazadera 95 que contiene un encaje que
recibe -en junte universal- ls junta de bola 96 dis-
puesta en el extresmo exterior del brazo de actuacién
97 que, a su vez, estéd sujeto al d&rbol 98 que sobresa
le de la vélvula rotetiva 82. Resulta ya evidents que
el movimiento de la varilla 89, por medio de los enla
ces antes descritos sirve para hacer éirar, simulté-
neamente, las dos valvulas 47 y 82. Lsi pues, la val-
vule 47 gira para pasar la transmimién de tercera a
segunda velocidad, como antes se indicd, y la viélvula
82 gira simulténeamente para aplicar la bande de fre-
no 71 al tambor de freno 62, trabando el porta-saté-
lites 23 y proporcionando una conexidén directs entre
el motor y las ruedas del vehiculo para obtener el
efecto de retardo del motor en segunda velocidad, du-
rante el funcionamiento de descenso. La soltura del
control del. tablero de aparatos a su posicidn normal,
hece retornar las valvulas 47 y 82 a sus posiciones
primitivas y permite el funcionamiento de la transmi-
sidn en condiciones de completo automatismo paraila
marcha normal. Este invento par tanto, proporeciona una

construccidén econdmicamente fabriceda gque se maneja



ooR racilidad por medio de un sdlo control, para obe
tener la desaceleracidn necesaria para elfunciona-
miento del vehiculo en los descensos.

Se comprenderi que este invento no se 1li-
mita a la construccién espec{fica representada y des-
erita, sino que pueden intrcoducirse distintes caﬁhias

y modificaciones sin separarse del espiritu del mismo.

- NOTA&A -

Habiendoc ya descrifo smpliamente la natura-.
leza del invente, as{ como la maners de llevarloc a ca-
bo en la practice se hace constar que lasg disposicio-
neg anteriormente descritaé son susceptibles de lige-
ras modificaciones de detalle,sin gque por ello se al-
ters el prineipio fundamental éel invento. También se
hace constar que dicho invento corresponde & una Pa-
tente presentada en los Estados Unidos con fecha 14
de Noviembre de 1945, bajo el n® 628.436, acogiéndose
por lo tanto a los beneficios qﬁa conceden loz Conve-
nios internacionales en vigor, siendo lo gue constitu-
ye. la esencia de dicho invento y por lo gue se solieci-
te Patente de Invencién por VEINTE afios en Espafia:
*PERFECC IONAMIENTOS EN MECANISMOS PARA LA TRANSMISION
DE FUERZA A VELOCIDAD VARIABLE®; earacterizéndose por

-~

lo siguiente:
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, 1% - Perfeccionamientos en mecaniames<
. PWPR la transmisién de fuerza a velocidad variable,
que inecluyen, en combinacién, un Arbol propulsor;un
drbol intermedio; un &rbol de carga; medios de trang
misidn de fuerza para impulsar el &rbol intermedio
desde el Arbol propulsor; entre los arboles interme-
dio y de carga un sistemz de engranajes planetario
méiltiple que incluye pifiones satélites, montados en
un porta~-satélites sostenido rotativemente alrededor
del eje del arbol intermedic, y ruedas dentadas cen~
trales respectivamente engranadas; medios asoclados
con el sistema de engranajes planetario miltiple, au-
tomiticemente accionable en condiciones predetermina-
das de velocidad para eambiar de una.relacién de ve-
locidad a otra; medioa acciomables a mano para cambiar
de unz relacidn de velocidad @ otra inferior, y un fm
no selectivamente accionable para trabar el porta-sa;
télites contra la rotacidm en cuaslquier direccién pa-
ra proporcionar una conexién eficiente entre los arbe
les de fuerza y de carga en dicha relacidn de veloci¥
dad inferior.

2¢-Perfeccionamientos en mecanismos pars
la trantmisiéﬁ de fuerza & velocidad variable, que in-
cluyen una transmisién de fuerza, aegﬁq lo especifica-~
do en la reivindicacidn 1, proviste de un centrol ma-
nualmente accionable para sctuar simultaneamente les
medios y el freno accionsebles & mano citados.

3% - Perfeccionamientos en mecanismos pa=

ra la transmisién de fuerza a velocidad variable, gue




ineluyen, en combinacién, un ﬁrbol propulsor; un ar-
.~ bol intermedio; un Arbol de carga; medios de transmi-
wsiénAde fuerza para impulsar el &rbol intermedio des-
de el érbol propulsor; entre los é&rboles intermedio y
de carga, un sistema de engranajes plenstarie : milti-
ple gque incluye pifiones satélites, montados en unm por
te-satélites sostenido rotativamente alrededor del eje
del Arbol intermedio, y ruedas dentadas centrales res-
pectivamente engranadas; medios asociados oon el siste
ma de engranajes plametario miltiple, automiticamente
accionable en cendiciones predeterminadas de velocidad
para cambiar de una relacidén de velocidad a otia; me-
dios accionables a mano pafa camblar de una relacidn
éde velocidad a otra inferior; un tamhor de freno sos-
tenido por el porta-satélites; medios de frenc a fric-
¢lén adyacentes & dicho tambor; un ocilindro y pistén
de accionamiento por rliido, para los medios de frie-
cién; un generador de fliido a presidn; una vélvula
gre controla la corriente de tlﬁiéo deade el generador
al cilindre citedos, y medios de control manejables a
mano dispuestos para accionar simultidneamente los me-
dios manejables a mane y el tamber. |
4% - Perfeccionamientos en mecanismos paea
la transmisién de fuerza a velocided variable, que in-
ecluyen, en combimacién, una caja o efrter; um arbel
propulsor; un adrbol de carga; un sistema de engransjes
planetario miltiple gue coemprende un soporte, pifienes
satélites y‘ruadas centrales y tiene uno de sus slemen

teos rije para rotacidén con el arbol de carga; un érga-



e e e L SR TR ol

g e 2N N L T

475634 .

#it-de transmisién de fuerza interpuesto entre el arbel
” “ipropulsor y @l sistema de engranajes planetario milti-
lfle y preparade para funcionamiento selective con elles;
medios para trabar el drganc citado al &rbol propulsor
7 al sistema de engrasnajes planetario para reaslizar la
rotaeidn diferencial de los mismos, y transmitir esfuer
zo motor & una relacidén de velocidad; medios pera tra-
bar dicho drgano al arbol propulsor y al sistema de en
granajes planetario para llevar a cabo la rotacién co-
min de los mismos y transmitir esfuerzo motor & una re-
lacién de velocidad mis elevada; medios a base de rlai-
do peara actuar los dos iltimos medios de trabazbn; un
conducto que desemboca en los medios a base de fliido;
uns bomba que suministre fl(ido de actuacidn, comprimi-
éo, a dicho conducto; medios valvulares para controlar
dicho rliido a presidn en el conducto citado; un frene
para trabar el porte-satélites contra rotacidén en cuasl-
quier direccidn, y un control finico ascionable a mano

para actuar la vélvula a fin de realizar un cembioc a la

relacidén de velocidad mids baja primsramente citada y ac

cionar simult&neﬁmente el frene indicado, pars impedir

que el &rbol de carga anule o venza al arbol propulsor.
52 - Perfesccicnamientes sen mecanismos pare

490. 1la trensmigidn de fuerza & velocidad variable, que in-

cluyen la estructure, segin lo especificadoc en la rei-
vindicaeidn 4, caracterizada ademfs porquesl freno cita-
do cemprende un tambor de freno sostenido por dicho per-
ta-satélites, medios de friccidm ajustables con el tam-

#95. bor de frene mencionedo y medios de actuacidén de diches




} de friceidn accionados per el indicado control

 mnejable & 'mno’

6t - Pcrroociénamientos en mecanismos pars

- . da transmisién de fuerza a velooidad variable, que in-

t’alayen la estructura, segln ie especificado en la rei-
vindicacidn 4, caracterizado ademids perque la valvula
y el freno citades incluyen Srganos retativos de ac-
tuaeidén montados en el edrter en puntos separades, y
diehe control accionsble a mano comprende enlaca§ que
intercensctan les citados Srganos rotativos de actua-
eién, para llevar a cabo el acciomamiento simulténeo
de astos.

79 - Perfeccionamientos en mecanismos para
la transmisi&n de fuerza a velocidad variable, que in-
eluyen la estructura, éegﬁn,lo especificadeo en la rei-
vindicacién 4, ecaracterizada ademés porque la valvula
por un movimiento predeterminado ée la miama es efi-
eiente para cerrar la circulacidén de rléide a traveés
del conducte citado y para soltar les segundos medios
de trabazdn menciecnedos a fin de pesar a la indicada
relacién de velocidad mids baja, y diche freno incluye
un tembor de frenc sostenido per el porta-satélites
mencicnado y medios de friceidn que reﬁean al tamber;
un cilindro de actuacién a base de fliido y un pistén
para'tiehoa medios de friceidn; un cenducto desde di-
cha valvula a este»cilindro; una valvula retativa que
regula le corriente de fliido por ese conducte, y uma

ecombinecién de enlaces que interconecta las dos vél-

vulas citadas para llevar a cabo la actuacién simulté-
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525. neg de las mismas.
8¢ - Perfeccionamientos en mecanismeos para
la tramsmisién de fuerza a velocidad variable;tal y
como queda substancialmente descritoc en la presente
Memoria, y representado en les dibujos que se acampa
5%0. filan.
Esta Memoria consta de vq;nté hojas escri-
tas a méquina por uns sola cara.

Madrid, 6 de Noviembre de 1946.
FORD MOTOR COMP.

Ing Tagles
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