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MEMORTIA DESCRIPTIVA.
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MODELO DE UTILIDAD.

PAIS : ESPANA.

DURACION : 20 ANOS.

OBJETO ¢ "“NUEVA BOMBA OLEO-HIDRAULICA™

DON JUSTO ARRIAGA URIONABARRENECHEA
Residente en : ERMUA (Vizcaya), Ignacio Olafieta, 4.

A nombre de

>

Nacionalidad : ESPANOILA.
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Tiene por objeto este Modelo de Utilidad la proteccidn
de una nueva bomba oleo-hidriulica con la que se consiguen
ventajas sustanciales frente & las actualmente en uso,

En 1fneas generales, este tipo de bombas se basa en un
Juego de engranajes cuya vinculacidn dindmica y funcional
provoca el transporte del lfquido aspirado por el interior
de la carcasa, con powsterior salide del mismo por el con-
ducto de impulsidn, dotado de un notable incremento de pre
sidn, Son bombas fuertes y seguras, pero con el tiempo Y en
uso se producen desgastes y holguras en sus 8rgenos interi
res que inciden notablemente en la disminucidn conjunta de
caudal y la presidn, debido a las cabitaciones creadas in-
ternamente que originan sensibles p8rdidas en el rendimien
to global de la bomba,.

Ia invencibn que se propugna configura un nuevo tipo
bomba de engranajes cuyas ventajas y caracterfsticas més
sobresalientes se pueden resumir en los siguientes puntos:

1l2,- Modelo m#s econémico debido a su sencillo disefio
Y poco volumen, permitiendo trabajar con tolerancias més a
pliss en su fabricacidn, ya que es susceptible de regulacion
sin p&rdida de presién, medisnte la excdantrica.

2Q,~ Para un mismo caudal de aceite, ocupa préctica-
mente la mitad de espacio que las clésicas, pues pese a se
el engranaje interior muy reducido, las revoluciones que 4

son en relacidn inversa a los difimetros de los dos engrana




50-“

55~

45, =

500'

550'

jes, expulsando &stos el mismo caudal.

30,- Sencilla regulacidn en caso de pérdida de presidn
por largo uso. Para ello no hay mds que eliminar la holgur
producida ehtre los engranajes, utilizando la excéntrica.

49,- Esta operacidn normalmente produce una pérdida de
caudal por haberse originado una fuga entre el engranaje
interior y el casquete de regulacién, debido al desplaza-
niento de aquél. Para restaurar el caudal la bomba va pro-
vista de un nonius el cual indica la cantidad que se ha gi
rado la excéntrica y se compensa con un suplemento, incor-
porado entre el casquete de regulacidn y la visera de la
tapa, de igual espesor al indicado en la lectura de la es-
cala graduada.

, En esencia, consta de un cuerpo carcasa con alojamien
to interno escalonado gue determina dos difmetros de dis-
tinta medida, el mayor de ellos comunicado con el exterior
mediante dos conductos que comprenden la aspiracibn e im-
pulsién del conjunto. Dicho alojamiento escalonado, recibe
el engranaje motriz, construido en forma de cazoleta con
tallado interior de dientes circulares, que a su vez con-
tiene la visera de la pieza tapa del cuerpo carcasa, el
engranaje conducido y el casquete de regulacidn, sujeto a
la referida viserae.

Este fi1timo engranaje esté montado en su correspon-
diente eje, desplazado con respecto al eje del engranaje
motriz, de manera que engranan sflamente por la parte in-
ferior, a la vez que provocan el cierre de paso entre la
aspiracién y la impulsidn. A su vez, el eje queda vincula-
do excéntricamente al porta eje que, al estar moleteado

exteriormente, queda sujeto y bien agarrado a la pieza tapi
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donde se aloja, en colaboracidn con un tornillos de fijacifn

El conjunto se completa con una escala graduada o no-
nius, grabado en la tapa, juntas, retenes y orificios cie-
gos, practicados en el porta eje, que sirven para actuar
sobre el mismo en movimiento de giro cuando se pretende co-
rregir el ajuste entre engranajes,

Para una mejor comprensidn de cuanto antecede se acom-
pafia hoja de dibujos en 1los que se representa esguemédtica-
mente el invento que a continuacién y con referencia a los
mismos se describe detalladamente.

En dichos dibujos:

: La figura 1 muestra en seccidn longitudinal el cuerpo
carcasa, con la tapa y todos los elementos internos que in-
tegran el sistema de la bomba.

La figura 2 corresponde al corte transversal A-A de la
anterior figura que permite apreclar perfectamente el acoplda
y montaje de los engranes productores de caudal y presién
en la bomba,

Le figura 3 es una vista frontal exterior, segfn la
flecha marcada con C, que completa los anteriores dibujose.

Por flltimo, la figura 4 es una vista en perspectiva
convencional del engranaje motriz que d4 una mejor idea de
su forma constructiva.

De acuerdo con 108 dibujos que se representan a titule
de ejemplo ilustrativo no limitativo, la bomba consiste en
un cuerpo carcass 1l cuyo interior dispone de un alojamiento
escalonado en el que se ublca el engransje motriz 2, con
tallado interior de dientes circulares 10, que & su vez con
tiene la visera 16, de la pieza tapadera 3, el casquete de

regulacidn 5, fijo a la misma a través de los tornillos ©,
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y el engranaje conducido 4, el cual va montado en el eje 7
en forma desplazada con respecto al eje motriz, lo que de-
termina gque el engrane de ambos elementos sélamente se efec
tlia por la parte inferior, provdcando el cierre de paso en
tre el conducto de aspiracién 12 y el conducto de impulsidn
13. »

El eje 7 queda solidarizado excéntricamente,con el por
ta eje 8, que lo mantiene en su sitio merced al moleteado
exterior que actfia como medio de agarre en la pieza tapa 3
en colaboracidn con el tornillo de fijacidn 9. Sin embargo
;sta fijacibn posicional no impide que se pueda actuar so-
bre el porta eje en el sentido de giro a través de los ori-
ficios 11 cuando se precisa corregir algln desajuste en la
bomba.

El sistema se completa con una escala graduada l4,gra-
bada en la parte frontal de la pieza tapa, que sirve de in-
dicador del suplemento a incorporar pars corregir la holgu-
ra creada en el interior de la bomba, en tanto que el cuer-
PO carcasa se une a la tépa mediante los tornillos de an-
claje 15 que fijan el conjunto,

FUNCIONAMIENTO.~ En engrane motor 2 transmite movi-
miento al engranaje 4 y en el recorrido de ambos se origina
entre los huecos de los dientes, un traslado forzoso del
aceite aspirado por el conducto 12, el cual pasa, parte so-
bre la visera 16 y parte bajo el casquete 5, produciéndose
una elevacidn de presién en el lfquido que es impulsado por
el conducto de salida 13, siempre en el sentido de las agu-
Jas del reloj, ya que inferiormente dicho engranaje cierra

ambos conductos,.

En caso de desgaste o desajustes por largo uso, se
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actfia en el porta eje en sentido de giro y debido al mon-
taje excéntrico se puede ajustar nuevamente los engranes,
colocando entre la visera y el casquete un suplemento de
igual espesor al marcado en el nonius indicador de la bomba

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance del
presente invento, as{ como una forma preferente de llevar-
lo a la pr&ctica, se hace constar que en el mismo podrén
ser variables los materiales, formas, dimensiones y en ge-
neral todos aquellos detalles accesorios o secundarios que
no alteren, cambien ni modifiquen la esencialidad propueste

Los términos en que queda redactada esta Memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose in-
terpretar en su sentido mfs amplio y nubca en forma limi-
tativa,

REIVINDICACIONES.

la,~ Nueva bomba oleo-hidréulica, caracterizada por un
cuerpo carcasa con alojamiento interno escalonado que deter-
mina dos didmetros de distinte medida, estando el mayor de
ellos comunicado con el exterior mediante dos conductos
opuestos inferiores, que comprenden la aspiracién e impul-
s818n de la bomba, a la vez que recibe al engranaje motriz,
en forma de cazoleta con tallado interior de dientes circu-
lares, el cual contiene la visera de la pieza tapa y al en
grane conducido en unién del casquete de regulacidn, unido
a la referida visera a travds de tornillos de fijaciém, en
tanto que este segundo engranaje estl montado en su corres-
pondiente eje, pero desplazado con respecto al eje del pri-
mero de tal manera que 1los mismos engranan solamente por la
parte inferior, lo que provoca el cierre de paso entre la

aspiracifn e impulsidn del conjunto, a la vez que dicho eje
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quede vinculado excéntricamente a una pieza porte eje que se
aloje en la tapa de la carcasa, quedando fija y agerredsa a
la misma mediante moleteado exterior en colaboracibm con un
tornillo de anclaje que, sin embargo, no impide actuar sobre
la misma en movimiento de giro facilitado por dos orificios
ciegos previstos para este fin, completéndose el conjunto
con una escala graduada o nonius, grebado en la parte froa-
tal de la tafa, que sirve de indicador del giro efectuado en
el porta eje, cuando se pretende conrregir una holgura o de
gaste, para que se intercale entre la visera y el casquete
un suplemento de dgual espesor al marcado en el nonius, con
cuya operacidn correctora el desajuste producido, queda to-
talmente compensado.

28,~ "NUEVA BOMBA OLEO~-HIDRAULICA".

Madridgg £ Pi|, 1971
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