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Tiene por objeto  e ste  Modelo de U tilid a d  l a  protección 

de una nueva bomba o le o -h id rá u lic a  con l a  que se consiguen 

v e n ta ja s  su sta n c ia le s  fre n te  a la s  actualm ente en uso.

En lín e a s  gen era le s , e ste  tip o  de bombas se basa en un 

5«- juego de engranajes cuya v in cu la c ió n  dinámica y  fu n cion al 

provoca e l  tran sp o rte  d e l liq u id o  asp irado  por e l  in te r io r  

de l a  c a rc a sa , con p o ste r io r  s a lid a  d e l mismo por e l  con­

ducto de im pulsión, dotado de un notable incremento de pre 

s ió n . Son bombas fu e r te s  y  segu ras, pero con e l tiempo y en 

1 0 . -  uso se producen d esgastes y  holguras en sus órganos in t e r i  

re s  que in cid en  notablemente en l a  dism inución conjunta de 

caudal y  l a  p re s ió n , debido a  la s  cab itac io n es creadas in ­

ternamente que o rig in an  se n s ib le s  pórdidas en e l  rendimien 

to  g lo b al de l a  bomba.

1 5 . -  La invención que se propugna con figu ra  un nuevo tip o

bomba de engranajes cuyas v e n ta ja s  y c a r a c t e r ís t ic a s  más 

so b re sa lie n te s  se pueden resum ir en lo s  s ig u ie n te s  puntos: 

1 2 . -  Modelo más económico debido a su s e n c illo  diseño 

y  poco volumen, perm itiendo t ra b a ja r  con to le ra n c ia s  más a 

2 0 ,-  p l ia s  en su fa b r ic a c ió n , ya  que es su sc e p tib le  de regulación 

s in  pérdida de p resió n , mediante l a  e x c é n tr ic a .

2 2 .-  Para un mismo caudal de a c e it e ,  ocupa p rá c t ic a ­

mente la  mitad de espacio  que la s  c lá s ic a s ,  pues pese a se 

e l  engranaje in t e r io r  muy reducido, la s  revo lu cion es que d 

2 5 . -  son en re la c ió n  in v e rsa  a lo s  diám etros de lo s  dos engrana



j e s ,  expulsando ásto s e l  mismo caudal*

3 2 .-  S e n c i l la  regu lac ió n  en caso de pérd ida de presión 

por largo  uso. Para e llo  no hay más que e lim in ar l a  holgur 

producida ehtre lo s  en gran ajes, u tilizan d o  l a  e x c én trica . 

3 0 .-  4 2 . -  E sta  operación normalmente produce una pérdida de

caudal por haberse originado una fu ga en tre e l  engranaje 

in te r io r  y  e l  casquete de reg u lac ió n , debido a l  desp laza­

miento de aq u él. Para re sta u ra r  e l  caudal l a  bomba va  pro­

v i s t a  de un nonius e l  cual in d ica  l a  cantidad que se ha gi 

35*~ rado l a  excén trica  y  se compensa con un suplemento, in co r­

porado entre e l  casquete de regu lac ió n  y  l a  v is e r a  de la  

tap a , de ig u a l espesor a l  indicado en l a  le c tu ra  de la  es­

c a la  graduada.

En e sen c ia , consta de un cuerpo carcasa  con alojam ien 

4 0 . -  to  in terno escalonado que determina dos diám etros de d is ­

t in t a  medida, e l  mayor de e l lo s  comunicado con e l  e x te r io r  

mediante dos conductos que comprenden la  asp irac ió n  e im­

p u lsió n  d e l conjunto. Dicho alojam iento escalonado, rec ib e  

e l  engranaje m otriz , construido en forma de cazo le ta  con 

4 5 »- ta lla d o  in te r io r  de d ien tes c ir c u la r e s , que a su vez con­

tien e  la  v is e r a  de l a  p ieza  tapa d e l cuerpo c a rc a sa , e l  

engranaje conducido y  e l  casquete de reg u lac ió n , su je to  a 

la  r e fe r id a  v ise ra *

Este  dltim o engranaje e stá  montado en su correspon- 

5 0 .-  d iente e je ,  desplazado con respecto  a l  e je  d e l engranaje 

m otriz , de manera que engranan sólamente por la  parte  in ­

f e r i o r ,  a l a  vez que provocan e l  c ie r r e  de paso entre la  

asp irac ió n  y  la  im pulsión. A su v e z , e l  e je  queda v in cu la ­

do excéntricam ente a l  porta  e je  que, a l  e s ta r  moleteado 

3 5 .-  exteriorm en te, queda su je to  y  b ien  agarrado a l a  p ieza tapa



donde se a lo ja ,  en colaboración  con un t o r n i l lo s  de fija c ió n

E l conjunto se completa con una e sc a la  graduada o no- 

n iu s , grabado en l a  tap a , ju n ta s , reten es y  o r i f i c io s  c ie ­

gos, p racticad o s en e l  p o rta  e je ,  que s irv e n  para actuar 

6 0 . -  sobre e l  mismo en movimiento de g iro  cuando se pretende co­

r r e g i r  e l  a ju s te  entre en gran ajes.

Para tina mejor comprensión de cuanto antecede se acom­

paña ho ja de d ibu jos en lo s  que se rep resen ta  esquem ática­

mente e l  invento que a continuación y  con re fe re n c ia  a lo s  

65»- mismos se d escrib e  detalladam ente.

En dichos d ib u jo s:

La fig u ra  1 muestra en sección  lo n g itu d in a l e l  cuerpo 

c a rc a sa , con l a  tapa y  todos lo s  elementos in tern o s que in ­

tegran  e l  sistem a de l a  bomba.

7 0 . -  La f ig u r a  2 corresponde a l  co rte  t ra n s v e rs a l A-A de la

a n te r io r  f ig u r a  que perm ite a p re c ia r  perfectam ente e l  acoplh 

y  montaje de lo s  engranes productores de caudal y  presión  

en l a  bomba.

La f ig u ra  3 es una v i s t a  fr o n ta l  e x t e r io r ,  segfin la  

f le c h a  marcada con C, que completa lo s  a n te r io re s  d ib u jo s.

Por d ltim o, l a  f ig u r a  A es una v i s t a  en p ersp ectiva  

convencional d e l engranaje m otriz que dá una mejor idea de 

su forma c o n stru ctiv a .

De acuerdo con lo s  d ibu jos que se representan  a t í t u lo  

8 0 . -  de ejemplo i lu s t r a t iv o  no l im it a t iv o , l a  bomba co n siste  en 

un cuerpo carcasa  1  cuyo in t e r io r  dispone de un alojam iento 

escalonado en e l  que se ubica e l  engranaje m otriz 2 ,  con 

ta lla d o  in t e r io r  de d ien tes c ir c u la r e s  10 ,  que a su vez con 

t ie n e  l a  v is e r a  1 6 , de l a  p ieza  tapadera 3» e l  casquete de 

8 5 .-  regu lac ió n  5 , f i j o  a l a  misma a tra v é s  de lo s  t o r n il lo s  6 ,



y  e l  engranaje conducido 4 , e l  cu al va  montado en e l  e je  7 

en forma desplazada con respecto  a l  e je  m otriz , lo  que de­

term ina que e l  engrane de ambos elementos sólamente se efec 

túa por la  p arte  in fe r io r ,  provocando e l  c ie r r e  de paso en 

9 0 . -  t r e  e l  conducto de a sp irac ió n  12  y  e l  conducto de impulsiÓh 

1 3 .

E l  e je  7  queda so lid a rizad o  excéntricam ente,con e l  por 

ta  e je  8 , que lo  mantiene en su s i t i o  merced a l  moleteado 

e x te r io r  que actúa como medio de agarre  en l a  p ieza  tapa 3 

9 5 »- en colaboración  con e l  t o r n i l lo  de f i j a c ió n  9 « S in  embargo
i

e sta  f i ja c ió n  p o s ic io n a l no impide que se pueda actuar so­

bre e l  p o rta  e je  en e l  sentido de g iro  a t ra v é s  de lo s  o r i­

f i c i o s  1 1  cuando se p re c isa  c o rre g ir  algún d esa ju ste  en la  

bomba.

10 0 . -  E l sistem a se completa con una e sc a la  graduada 1 4 , gra­

bada en l a  p arte  fr o n ta l  de l a  p ieza  tap a , que s irv e  de in ­

dicador d e l suplemento a in corporar para c o r re g ir  la  holgu­

ra  creada en e l  in t e r io r  de l a  bomba, en tan to  que e l  cuer­

po carcasa  se une a l a  tapa mediante lo s  t o r n i l lo s  de an- 

1 0 5 »- c la je  15  que f i j a n  e l  conjunto,

FUNCIONAMIENTO.-  En engrane motor 2 transm ite movi­

miento a l  engranaje 4  y  en e l  reco rrid o  de ambos se o rig in a  

entre lo s  huecos de lo s  d ie n te s , un tra s la d o  forzoso  del 

a c e ite  asp irado por e l  conducto 1 2 ,  e l  cu a l p asa , parte  so­

lio,- bre l a  v is e r a  16 y  p arte  bajo  e l  casquete 5» produciéndose 

una e levació n  de p resió n  en e l  liq u id o  que es impulsado por 

e l  conducto de s a lid a  1 3 ,  siempre en e l  sentido  de la s  agu­

ja s  del r e l o j ,  ya que in feriorm en te dicho engranaje c ie r ra  

ambos conductos.

1 1 5 , -  En caso de desgaste  o d e sa ju ste s  por la rg o  uso, se
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actáa  en e l  p o rta  e je  en sentido de g iro  y  debido a l  mon­

t a je  excén trico  se puede a ju s ta r  nuevamente lo s  engranes, 

colocando en tre l a  v is e r a  y  e l  casquete un suplemento de 

ig u a l espesor a l  marcado en e l  nonius in d icad o r de l a  bomba 

D escrita  su ficientem ente l a  n a tu ra leza  y  alcance del 

presente in ven to , a s í  como una forma p re fe ren te  de l le v a r ­

lo  a l a  p rá c t ic a , se hace con star que en e l  mismo podrán 

se r  v a r ia b le s  lo s  m a te r ia le s , form as, dimensiones y  en ge­

n e ra l todos aq u ello s d e ta lle s  acceso rio s  o secundarios que 

no a lte re n , cambien n i modifiquen l a  e sen c ia lid ad  propuesta 

Los térm inos en que queda redactada e s ta  Memoria son 

c ie r to s  y f i e l  r e f l e jo  d e l ob jeto  d e s c r ito , debiéndose in ­

te rp re ta r  en su sentido más amplio y  nuhca en forma lim i­

t a t iv a .

R E I V I N D I C A C I O N E S .

l a . -  Nueva bomba o le o -h id rá u lic a , c a ra c te rizad a  por un 

cuerpo carcasa  con alojam iento in tern o  escalonado que deter­

mina dos diám etros de d is t in t a  medida, estando e l  mayor de 

e l lo s  comunicado con e l  e x te r io r  mediante dos conductos 

opuestos in fe r io r e s ,  que comprenden la  a sp ira c ió n  e impul­

sió n  de la  bomba, a l a  vez que re c ib e  a l  engranaje m otriz, 

en forma de cazo le ta  con ta lla d o  in t e r io r  de d ien tes c ir c u ­

la r e s ,  e l cu al contiene l a  v is e r a  de l a  p ieza  tapa y  a l  en 

grane conducido en unión d e l casquete de reg u lac ió n , unido 

a l a  r e fe r id a  v is e r a  a tra v é s  de t o r n i l lo s  de f i ja c ió n ,  en 

tanto  que e ste  segundo engranaje e s tá  montado en su co rres­

pondiente e je ,  pero desplazado con resp ecto  a l  e je  d e l p r i­

mero de t a l  manera que lo s  mismos engranan solamente por l a  

p arte  in fe r io r ,  lo  que provoca e l  c ie r r e  de paso entre la  

asp irac ió n  e im pulsión d e l conjunto, a l a  vez que dicho e je



queda vinculado excéntricam ente a una p ieza  p orta  e je  que se 

a lo ja  en l a  tapa de l a  c a rc a sa , quedando f i j a  y  agarrada a 

l a  misma mediante moleteado e x te r io r  en colaboración  con un 

t o m i l lo  de a n c la je  que, s in  embargo, no impide actu ar sobre 

15 D .- l a  misma en movimiento de g iro  fa c i l i t a d o  por dos o r i f i c io s  

c iegos p re v is to s  para e ste  f i n ,  completándose e l  conjunto 

con una e sc a la  graduada o nonius, grabado en l a  p arte  fro n ­

t a l  de l a  ta £ a , que s irv e  de in d icador d e l g iro  efectuado en 

e l p o rta  e je ,  cuando se pretende c o n rreg ir  vina holgura o de 

1 5 5 . -  g a s te , para que se in te rc a le  entre l a  v is e r a  y  e l  casquete 

un suplemento de ig u a l espesor a l  marcado en e l  nonius, con 

cuya operación c o rrec to ra  e l  d esa ju ste  producido, queda to ­

talm ente compensado*

2 a . -  «NUEVA BOMBA OLEO-HIDRAULICA''.
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