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"UNA INSTALACION MCTRIZ PARA ABRONAVES"
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Este invento se refiers o una inetalacifn motriz para
sorenaves, Que ircluys una turbina unida a une h8lice e impulga-
da por los gases procedentes de una unidad motor-comprescd. Los

g8ses de esmcape de la turbina salen camo chorro de @eaccién pa.

ra conseguir un empuje propulsor adiciocnel.
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En los antigucs dispositives de esta rclase, la turbi-
na era impuldade por gases calsntados quemendo eombustiblo en

une oémers de combustifn y la mayor parte de la energis desarro~

AT

llada por 1la turbina se ampleaba para 1mpu1sér'un compresor'que ﬁ
cargsba la cdmara de canbustidn con aire. Una parte tan grande
de la energia doaarrolladaApof la burbina ss empleabs an acclo-
har el compresor que la hiliqo.be anitfa frecuentements y la
propulsifn era proporcicnada totalmente por los gases ds escape
descargados de la.turbina en la forma de un chorro.

Cuando, como io dice, la furbina impulsa un compresor,
la turbina y el campresor no pueden funcilonar independientements
uno de otro, y la alimentacifn de aire a la ofmara de combus~
t16n dem nde del funcionamiento de la turbina.,

Un objeto de este 1nvont6 os cmear medios para vencer ;
algunoﬁ de los'incohieniontos de las diqusiciones mencionadas,

En una turbina 6mp1§ada en aviacidn, la totalidad de

la enargia disponible en los gasoa'no>so utilize en sccicnar

la turdina, especialments cuando, ppr_cambiés de altitud, no es
conatante la prosibn en contra de la cual se realiza ol eécapo
de la turbina. Una carecterf{stica de este inventc os una tcbers
estrechada a través de la cual los gases que abandonan la turbi-
na son descargados an forma de chorro con ol £in de usar parte
46 la energia remansnte en los gases de es=mpe.

Otra caracteristioa del inventc, €& una cémara de cam-
bustifn para afiadir calor a los gases sngendrades por la unidad
de copresor con ol fin ds aumentar la energfe disponible cuendo

os méxima la Cemanda ds erergfa.
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Qtros objetcs y venta jas serén evicenSss por 1la si-

gulsnts descripeién y reivindicacicnes y por los adjurtos didue

Jos que representan lo Jua actualmente ss considers ser unz rea.

lizaeclbn preferida del invanto.

La figurs 1, es una vista de la instalacidn motriz,
represntﬁndpse.on secclén per al plano del papel, la unidad cen-
tral "motor-compresor" y mostrdndoss en seccifn segfin un planc
inelinado la unidsad "motcb—comﬁrescr" de la derarcha pari suselory
2l tubo miltiple &= escape. '

La figura Z, es una viste ampliada de ls unidad cene
tral de la figura 1.

Cada unidzd "motor-cowprsscr” 8 ccrprands un cilindro
ds mctor 1€ que tiene #EBolos sltern2tivos 12 a 14 a los cueales
van esonsctados intogfaﬁmonbe, dmbdlos de comprescr 12 7 12 an
¢cilindros 20 7 22, Unos manguitos 24 y 26 (figura 2), ﬁnidos a
los émbolos de compresor cauplstan los conjuntos de &mbolos ale
ternativos. Los manguifOs en combinacibn con 6ﬁpolos estaciona-
rios 28 y 30 forman cilindros ds amcrtiguamisnte neumético.

Les corjuntos do Gmboio son separados por la combus-
tibn de cohustinie inyaotado dentro dasl cilﬁndro motopr 10 an-
tre lcs fmholos 12 7 14. Z1 aires comprimido ern Los ¢llindrcs a-
mortiguadorea_nomméticcs en la carrera motriz vuelve a2 los con-
Juntos de émbelc. Leos cemjuntos se mantlsnen a2 igual distancis
desde sl centro del cilindro mctor mediante un sistema de plezas
de unién, no Géprasentado, |

Un tubo miltiple de admisifn 32 canduce ol aire a los

juegcs de vélvulag de aduialbn 34, mbdignte las cuales el aire
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sntra altornativgmonto en los extrsmos opuestcs Jae los cilin-
dros compresores. El airs comprimido zbandona los cilindres a
trav8s de jusgos de vélvulas de escaps 36, tambi8n en extremos
opuestos de la cilindros de compresor, y pasa a través de un
tubo miltiple de galida 38 y a trﬁvés de lumbreras 4¢, gus scn
descublertas por los imbqlpé 12 y 14 al final das la carrara mo=-
tri1z, permitiendo con ello que el aire sea formado a través del
cilindro motor y ds lumbreres de esocape 42, dentro del tubo‘mﬁl-
tiple de escape 44, como pusde verse con més clarided en la uni-
d2d de la derecha de‘la figura 1.

' Zos tubos mﬁltiples de edmisi6n 32 de las diversas u-
nidedes estén unidos & un conducto ds admisifbn 46. E1l extwemo
abierto 48 gue mira hacia delante del conducto, estéd conforma-~
do para utilizar les presibn dinimi?a caugada pop sl movimiento
hacia delante del avién con el fin de degarrollar una presifn
supsrior a 1a atmosférica dentro del conducto. Los tubos mbiti-
ples de salida 38, estén intercomectados por un tubo 50.

Los gasoes ‘de escape, que son los garses motorss, fluyon
desde los tubos mfiltiples 44 a través de tubos 52 dentre ds un-
conducto 54 y de all{ a la admisgifn de la turbina 56. fRste estd
conectaia con un sisteme precrulsor 53, mediante unicdades de enw
granajos de reducoién 6C y 62 y &rboles 64 y 66, El esceps de la
turﬁina descarga ocomo un chorro a través de ﬁna.tobéra eatracha~
de 68, gue va dirigida hacia la parte trasera del avidn para
productﬁ un empuje propulsocr adlcional.

La btoberra 68 es olrcula en su secoidn transversal y

no estrechads desde la turbine 56 hagta 70, y desde este punto
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la sexcién transversal estf eatrechada por aplastamiento de 1a
tobera hacis sl planoc del papel.

Los gasss motores pueden ser calentados adlclonalmeng
te, 81 se desea, insertando una cdmare de combustifn 74 en el
corducto 54, EBata cdmara tiene una tobera 76 pera ol combusti-
ble y’und vélvula 7€ de control del combustible en la tuberis
de alimentacién 8¢. La cdmera esté dispuestz para asegurar 1a
combustifn completa del combustible antes de que los gaaés mcton
rex lleguen 2 la admisiﬁn.as le turtina. Zl calor saiiadido & los
gases por la combustiln dsl scabustid®le en le cfumara 74, aumene
te la energia c_;reaarrollgda par la turbina y tembién la ensrgfe
d2sponihle pare el chorro. _ . -

Est=z solicitnd Qua corresponde a le presentada en
Estedos Unide de L‘Amsrica, on 11 de méyo de 1943, b2 jo el n¢e
486.816, se ac;ge.a los beneficiocs del artfculc 51 del vigen-
te Estatutojley de Propiedad Industrial.
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Los puntos dé‘invenci6nqpfopia y nueva Que se presen-
tan para qus sean objeto de esta fatento de invonciﬁn en Espa<
fia por VEINTE afios, son los sigulentass?®

12.~ Una instalacidn motriz para seronaves, que tle~
ne una unidad motor-compresor, caracterizada por una turbina y
una tcberza de empuje dAtravés_de la cual los gases procedentes -

de la turbina son descargados en forma ds chorro.
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éado por dicha turbina.

punto 59, caraflqtoriza_.’dal por el hecho de que dichos medios estén

‘bera, .
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22, . Una‘ ingtalacifn motriz, segin so.é- reivindice en
al punte 19, oaracterizada porcus los gases procedentes del com~-
presor pagan a trgv&s del motor y son descarzgados a __través de
lumbreras dle‘ escape dsl mismo, y se disponen medlos pars condi-
cir los geses deads el motor a la turbine.

38, Unai instalacién motriz segfn se reivindica en
los puntos 1 y 2, caracterizada porque dicha turbine es accicna-

de par gases p.roc’odentes' de la unidad, y un propulsor es impule

48.- Una instalacién motriz segin se reivindica en cwl-
quiera de los puntos anteriores, caracterizada por el hecho de
que dicha tobera esté dirigide hacla atrés.

69.~ Una instalacién motriz seglin se reivindica en cual-
guiera de loz pulitos antoribrol, caracterizade por medios pera
calentar los ga-:'os procedentes de dicha unided.

68,- Una. instalacién motriz segfén ll. reivindice en el

deatinados a afiadir calor a dichos gases entre la unidad Yy la to-

782,~ Una instalacién motriz segin se reivindica en 1l

puntos 5 & 6, caracterizada por una cfmara de combustifn en la

T e T R

cual se c'aiientan los gﬁao procedentes de la unidad,

82.~ Una instalacifn motriz segfn se reivindica en el
punto 792, caracterizads por el heche de Que .86 in-yocta. -cembui-
tible en dicha Zédmara de canbustién y ocalienta dichos gases.

92.- Yna instalecién motriz segin sw reivindica en

cualguiera de los puntos antg‘riqr_oi,, caracterizada pcrque dicha
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unided motor-compresor incluye un cilindro motor que tiene Sm~
‘bolos opuestos ¥ compresores que tienen émbolos que 8 mueven
con dichoes 8mbolos motores. |

109.~ Una instalacién motriz aoéﬁn ae roivindi'o_a n
cuelquiera de los puntos 1 a 8, que incluyé una pluralidad de
pistanes 1librea y unidades de motar-compresor.

1lle, - Una instalacsédn motriz para aeroﬁevea.

Tal y como se ha doscrito en la memoria que anteceds.

representado en sl dibujo Gue se acampafia y con;loz fines gue
10 s6 . han sspacificado. '

-l

fata W‘ consta de siete hOJ“ escritas a mtqui-

i" na por una sola capa, |
Madrid, .
Pem
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