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Bl presente invento se refiere & mecanisno de trsnse-
misién cor engranajes, de multiplicadién varisble, teles ¢o-~
mo se emplean en relacidn con tornos de elevacién, venfculoes
a motor y otros mecanismos que comprenden ul acoionemiento
varisble de rotacidn csrga, Tl objeto del invento es le provig
¢idn de un juego de engrensjes, el cuel selsccions rutomAti=
camente le relecidn mfs ventajoss, dentro de los l{mites de
1la operacién con srreglo a la carge & vencer en oceds mbmentoq

Dentro de los 1{mites de 1as relaciones més rli= y

més baje, cualquier multiplicacidn es posible, Ja que el con-f
junto de engranes es cont{nusmente varisble y no esté 11m1tadq
por series de multiplicagiones fijess. 7 mecanismo se carsc- ?
teriza por el Lecho de jue elige sutomiticamente l» multipli-%
cacién méAs alta posible pera euperar 1la carga de que se tratey

Para describir detallaﬁamente el invento, se hasce re=
ferencia & los dibujos adjuntos gne muestran uns reslizacién i
del mimmo p;ra su aplioacidn » tornos de elevacién y en los
curles: ‘

i1a figure 1 e8 una vists en perspectiva y

La figurs 2 es uns elevacidn longitudinal en corte
tranaversal del conjunto, ]

_ -La b=se 5 1leva soportes rectos 4 y &5, Il eje motor 6
estéd montado directamente en el soporte 4 y se extiende @ tra®
vés del cojinete 5, oon éllpiﬁ6n de scoionsmiento montsdo mn
su extremo exterior, ' |

Los discos limitadoreé 8,9 de 12 caj2 o bsatidor de
un sistema plenetario de enmgrenajes, estén montados gireto=
rios en el eje motor 6 y constitﬁyen un conjunto, unidos por
unos tornillos arriostrados 10, 10, Un engrane solér de 2c~-
cionamiento 11 estd enchavetado en el eje motor 6, contiguo

e l2 cara interier del disco 8, y un engransje solsr sceio--

nado 12 con un manguito 13 formendo psrte del mismo, esth
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das planetariss estén enchavetsdes en un srbol plenetsrio,
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del disco 9, Hl manguito 13 se éxtienﬂe giretorio a trovés

del disco 9 y del cojinete 5 y en su otro extremo esté enchs-
vetado el engrenaje de acopl-miento 14.

El engrsnaje soler 11 de accionamiento estd conectado

con el engrsnsje solsr accionado 12, medirnte dos jueges idén
ticos de ruedss plsnetrriss montades entre los dos discos ¥

un engranaje planetario 16, con engrane solsr 12; ambss rues

montado giratorio entre los discos 8 y 9. ILos engranajes ple~

netarios 135 son de igusl difmetro que el engranaje soler sce .

ionado 11, mientras gue el planetsrio 16 es de un difmetro

més reducido que el engrane soler accionado 12, psrs poder

obtener les reduccidn corrsspondierite.

Fuers del disco 8 se haila el mecanismo de retroceso |
del dispositivo de control. Ceda eje 17 estd provisto de un K
engrensje 18 con una rueda intermedis 19, mont=da giratoris %
en el disco 8, las oﬁalea-ruedas intermedias engransn con el :
pifidn de control 20, fijedo en el srbel humeco de control o
manguito 21, montado giratorio en el eje motorAﬁ; . E
¥l engrsnaje de oontrol-20 acoiona el mecanisme de conf
trol del modo descrito a continuacidn, Una rueds de trinqne-
te 22 estd sujet2 en el menguito 21 y hece girsr uns rueda E
helicoidal 24 en una sola direcoidén medimpte el gatillo 23.
1a rusda Helicoidal w»std montada rotativa en el menguito 21
¥ scoiona un tornillec sinfi{n 25, sujeto en un srbol de freno
26, llevado por ios cojinetealav, 26. Un t=mbos de freno 29
estd sujeto en el arbol 26 y su movimiento girstorio estf
controledo por uns gnpate de freno 30, sccionads por-un rrie=

te bidrfulico 31 de un .tipo adecusdo. Es de notar que, ourn-

do ningdn esfuerzd frenador se aplica a2l tembor 29, el en-
granaﬁe de control 20 puede girar libremente, y también que

ei freno se puede mplicer progresivamente, con el fin de

retardary finalmente de parar, el movimiento giratorio del

.ﬁ‘
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engranaje de control 20, 7

Tl engrsne sol=r de mccionsmiento 11, puede también =
engraner directemente con el engrsnaje solsr~accionado 12, i
parz sujetar engransje pere el accionsmiento directo, A tal i
fin, el g¢je motor 6 puede ser desplazsdo axialmente por una . |
pslance 32, la cual girs en 33 en el bastidor y tiene uns prot
longacién 34 que se inserta entre los colierel 35, 35 dispues;
tos en el eje 6. Cuando el eje 6 efectis un movimiento nxial,}
arrast;a solamente el engranzje de accionamiento principsl 7 i
¥ ol engrsnmje solsr de acocion=mientc 11, Este Altimo engr?nP;
Je tiénc grapes 36, 36 que se colocen en 1=8 entrades 37, 37
del menguito 13, el cusl lleve el engrene solsr =ccionsdo 12;
dichzs grapas y entrades constituyen un embrague yue une loe%
dos engranes solares. %

'rn funciénamiento del engrenmje de reduccidn es como 2

sigue:

Se supone que 163 engranajes 11 y 12 se hallan en le#
posicidén mostrsd= en la figurs 1, es decir gue no estén embra%
gedos pafa el accionamienta diféoto ¥y que reciben un moviminné
to de rotaciln en el sentido de 128 agujrs del reloj dé un :
elemento motor, y que la cargea se aplica 2l engranaje ~coio-
nedo 14, el cusl gire, por consiguiente, también en el scnti-ﬁ
do de le8 sgujas del reloj. i

El movimiento rotetivo, en ls direcoidn de 188 manilla%

de un reloj, del eje motor 6(c gem en la direcocién de 1= flc-l

cha 41 de la fig, 1) es transmitido por el engrsnsje soler |

de sccionamiento 11, » través de los engrern~Jjes planetarios 1$,
a los ejes planetarios 17 y los engranes planetarios 16 como ;
un movimiento rotstivo en sentido contrario a ls merchs de !
l=a menilles de un reloj, puesto que el engranesje scoion=do

14 y el engranaje solsr 12 acoplado con el mismo, estén co-

nectados con la carge y por consiguiente ofrecen reaistoncia;

el movimiento giratorio,los engrenes planetarios 16 tienden !

e e e e e e b e b+ b b oo
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a rodar (»rolln») slrededor del enéranaje solar 12 en direc-
cidn contrarie 2 lss manillase del relo}, arrastrando la c»ja
en 1a direccidén de la flecha 42 (fig. 1). é

La rotecién en dirececidn contraria s las manillas del

AN ARG TR s 1

reloj de los ejes planetarios 17 es trensmitida por los engra
nes 18 que lleven de mode de imprimir un movimiento giratorio

s los engranes intermedios 19, los cuales s su vez, engrsnan

I LTS

con el engranmje de control 20. Cusndo el freno 30 deje de
1imitsr la rotecidn libre del engranmje de control 26, ls ro-;
tacidn de 128 ruedas intermediss 19 se convierte en un movi-z
miento giratorio libre del ehgranaje de control 20 en sentido%
contrario de la marche de lss manilles del reloj. iste libré :
rotecidn dél engrans je de aohﬁrol 20‘3 su vez permite la libré
rotacién, en sentido contrarid = 128 manillaa del reloj, de ;
ls caj2 o brstidor, de suerte que los engranes plenetarios

16 van rodando libremente y en bentido contrario » lers menie-
lles del reloj, alrede@or del engrsnaj)e solesr accionado 12,
sin domuhicar ninguna rotacidn =l eje accionado;

51 anors la “velocidad de rotaciln delengraneje de cons
trol 20 se reduce progresivamente medi=nte la ablicecién del {
freno 30, las ruedss intermedinss 19 (yue siguen girsndo) em=
piezen a roder en el sentido de l=8 maniilas del reloj 2lre=-
dedor del entrageje 20 gque gire en sentido contrario & l2s8
menillss del feloj. As{ jueda reducida progresivemente 1a ro-§
tecién, contrariz e 1lr8 menilles del reloj, de 1~ o=ja den- g
tro de la cusl estén montadss 1~s ruedss intermediss 19, has-’
t2 4yue lao céja quede parsda, empezando entonces le rotacién {§
del engran=je solar accionrdo 12 (y del eje accionsdo 13) en %
el sentido de 18 menilles del reloj. | ' _

A medide que sigz splicfndose el freno 30, y disminu-;
yendo afin mis 1~ velocidad del movimiento potativo del engra{

neje de control 20, la velocided del movimiento de los engra-

nes intermedios 19 que ruedsn sirededor del engranaje de ocony:
. . . " . . N L T !
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trol 20 a2umenta, comunicando a la caja uns rotacidn en 1le
direccidn de l~s menilles del reloj,(o se= en el sentido de
ls flecha 43, fig. 1)y Cusndo el freno 30 se splice con sufi
ciente fuerzes pars inmoii&}égr,el engr=n=jJe de control 20,

el movimiento giratorio de les ruedss intermediss 19 se con-

vierte integramente en un movimiento rodsnte ~lrededor del
engran=je de control inmovilizado. ’ ;

Cusndo 1a oajelqueda parads, se da la relacién més é
baja dexlos engranes, y el engrsnaje soler de accionamienbéo
11 hsce girar »l engranaje solar accionsdo 12 medisnte el
tres reductor, obligesdo = su vesz por el engrang mAyor 12,
pero cuando la caja girs en direccién-de 1#8 mrnillas del re-%
103, dichs relecidn es reducida en proporeién » la magnitud ;
del movimiento rotativo de la caja, Al eastar estmcionsrio el %
engren=je de control 20 con la consiguiente rotscidn méxima i
-en 8l sentido de l2s menillas del reloj- de ls caje, se he j
conseguido 1la posicidn de wengranaje superior rutomaticos,
La rotacién puede sumentarse, sumentando la relacién entre
el engrane 18 y el engrane de control 26.

Il dispositivo automfticemente =segura la rel»cion de

reduccidén precisemente suficiente (dentro de sus limites) .

' pars vencer 1= cerga en cuaslquier momento, mientras que siemﬁé

pre procurea llegar a ls condioi&n de engranaje superior suto-i
mAtico, Si la cerge resulta superior a 1= fuerzg de ffeno §
aplicada a2l engranaje de control 20, este ¥ltimo girarélhesta]
cierto puﬁto,'reduc;endo la rotacidnéde la csja en sentido ‘?
de 1»8 manillas del reloj; resultando une eituacién inferior |
a wengrenje superiorw, & medida que la cargs disminuye en i
relacidn con 1» fuerzs del freno, 1» rotacién del engrans=je

de control disminuye pasulatinemente, con el conaigujente gnqgé
%o progresivo de 1= welocidad del movimiento rotativo de 1a;;
caja en el sentido de l»s meniblas del reloj, vy por lo tantoé

con un aumento progresivo de relacidn de multiplicacién.~0ueé
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do 12 fuerza del freno es superior a le cargs, el engrenale

de control 20 ss para y se consigue 1= rotscidn méxime de le

. Jeule (engrsnaje superior automAtico).

- Lm posicidén de accionemiento directo, dejsndo fuera de

aceidn el engrsnsje de reduccién, se obtiene, mccionando 1=

pslanca 38 psra mover sacialmente: el erbol 6, embragando de epw=

. te modo las grrrag 36 del engranaje golsr con l-s entradaa

: 37 del engrsnsje soler 12, En diche posicidn la ceje gira co=-

mo parto integrsante del ele motor 6s

El mecsnismo de trinjquete 83,22 sirve psrs eviter la

]
i
1
s

; rotacién sin carga del engrsnmje de tornillo sinfin de control’

' 24 en 1a posieidn de sccionsmiento directo y también cusndo

" el eje mceionmdo 13 sobrepssa el eje motor 6.

La libertad que tiene ls caja de girasr en sentido con-

trerio a 128 manillas de un relo) es conveniente pers inver-
tir el exceso de mreorh del mecanimmo al cusl se puede aco-
plar el engranaje, pero si se desea tal mo#imiento contrarho

a la direcoidn de 1as manilles del relo)] phede limitearse, por

" g6 meatra) similar a 22,23,

La aplicacidn delfngrensje de reduceién, segin el in-

- vento, » varios usos e8 obvio & los entendidos en el nrte, ¥

el equipo suxiliar necesario o deseable psra 1ls splicmeidn,

| por lo tento no se describe.

Se comprende saimimmo que variantes de les ejecucidn

" ilustreds y descrita anteriorunnﬁqg son pbsibies, sin pres-

cindir de 1= esencis del invento, Por ejemplo, en lugsr del

jmecaniamo'de frenar conprendiendc el engranaje de tornillo

. sinfin 24,25 y el freno hidrdulico 31, se puede emplesr unoc

f de los mmchos dispositivos sdecuados pwfa ryplicer une resgisge-

teneir controlnble 21 movimiento rotativo del eje de control

2l.

Ademfs jueds entendido jue el conjunto ilustrado tiene |

~

. ejemplo mediante un dispositivo de tringuete y gatille (que nof

§
1
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| unm relscidén de reduccién inminente en el acoion~miento des-

dispuesto en el mecanismo. Lnergfe y carge pueden conectarse

. que e8 la» yue se desprende de los phrrafos que enteceden y

de los engranajes plenetesrios 16 #1 engrans je solar sccionsdo
12, 1» cusl relacién es reducida por el movimiento rotetive
de l=a cajh en el sentido de 128 mmnilles del relo), conforme
se ha explicado mfs srribe, Tel rotecién de l2 ceja puede
rumentarse ~con el fin de reducir adn més o lﬁprimir del to-
do 1s mmltiplicacidén de reduccidén en la posicidn de nengrena51
superior sutomédicon- medirnte une disminucidn del tamefio de
los engrennmjes pl2netarios 15 en relecion con el engranéje
solesr accionedo 11, manteﬁiendo 2]l mismo tiempo ls misme mul-
tiplicscidn de reduceidn en 1n posicidn de mengransje bsjon
medisnte une disminueidn proporcionél del trmatio de los eﬁ-
grénes planetarioé 16 en relescidn con el engrene solsr accho-
nado 12.°

Al ternativamente un ~umento en 1a rotecidn de 1la cnja |
en el sentido de 173 manilles del relo} puede obtenerse me-
diante un esumento del & amafio de 1las rued=s engranadessg 18 con
relscién al engrsneje de control 20.

ILs garwe 36,37 del ncoionsmiento directo puede ser

reemplezade por cuel juier modelo sdecusdo, convenientemente

de cualguier modo adecundo con el eje motor 6 y el eje ace
cionedo 18 respectivamente.. 7

Hechs l2 descripcidn precedente, es preciso sfiadir
que, los detslles de realizecibdn de 1o ides expuesta pueden

varier, sin que por éllo cambie 1s» esencia de l» invencién,
se reivindica en 1la sigulente:

N O T A

In resumen, la Patente de Invencibn cuyo registro se

golicite recrerd sobre 1-8 reivindicaciones siguientes:

18 - Mecenismo de trenamigidn por engr-najes de mul-




tiplice0ién variable, comprendiendo un engrensje de accions-

miento y un engrensje cosxiel rotativo, sccion=do independien
.femehte, més samgranes plsneterioa gue engranan oon dichos
240 . engranajes de sccionsmiento y sccionados y sujetos en une ple
netario el cusl estd montado girstorio en uns onje o besti-
dor, los cusles engranrjes estén oslculados de modo de coms-
tituir el engransje de reduccién entre el citzdoc engrensje de
asccionemiento y el citado engrsnaje accionadé; el Juego de

245 ' engrenes se csracterizs porque dicha caja (8,9) es girstoris

coaxislmente con dichos engrensjes de 2ccionrsmiento y =ccho-
nados ( llry 12 respectivamente), pero independientemente dei
los mis&os, ¥y porgue él conjunto comprende un mecanismo d-e |
control el cual se compone de un eje de control (21l), socio- f

250 i nedo medirnte engranes por el eje planetario (17), y medios

PR,

! (24 & 31) que dursnte el funcionsmiento impiden l» rotecidn i

del eje de control{2l) y por consiguiente hscen girer ls ce-

J= (8,9) en 1o misme direceidn gque el engrensje de accionamigﬁ
to (11),

255 y 28 . Lecanismo de tranmieidn, segfn le reivindicrcién

primera, carncterizado porgque el eje de control (2l) es co-

exial con eje (6,13) que lleven los‘engranajea de sccionsmien

to y eccionados (11,12) respectivomente, ¥y porgue est# mcopls
f' do rotativamente con los engrsnes (11,15) del sccionemiento
280 ] medisnte un tren de engren=jés (18,19,20) eccionsdovpor el
eje planetario (17).

3% - liecenismo de trensmisidn, segfn lssreivindicr-

ciones anteriores, onrscterizado por el hecho de que ¢l tren

de engransjes comprende una rueds dentads intermedias (ridler)

265 (19), montads girstorie en uns pnrte (8) de 1n crje (8,9).

4% - Ligcenisno de treansmisidén, segln l-8 reivindi-

caciones anteriores, cerracterizado porgue el engr=nzje de

acoion»m;ento {(1r) .y el’engrpnaje pleneteric (15) en el sje

i
i
I
i
i

plenetario (17) que endentasn, tienen el mismo difmetro.
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‘grsne intermedio (19), cuyo dltimo, » su vez, engrens con

" ciones rnteriores, ceracterizado porgque el cit=do mec=nismo

5% - Liecenismo de transmisidn, seglin l=s reivindica-
ciones anteriores, csracterizsado porgque el eje planetario

(17) estd provisto de un engrane (18) gue endents con el en=-

el engranaje de control (204 dispuesto en el eje de control(2]

62 = luecrnismo de trensmisidn, segin 1lrs reivindicr-

de control comprende un dispositivo de scecionsmiento en uns
direceidn (22 » 24) y engrenajes de reduccidén (24,25) dispuess+
tos entre ¢l eje de control (21) y un dispositivo de freno
(29  31). !
78 - Un mecanismo de transmisién, segin les reivindi-
?nciones snter;ores, cesrrcterizsdo porque comprende un nimero
de ejes plenetsrios (17) con los corresgpondientes sngron>Jjes %
asociados (15,16). ‘

88 - Un mecenismo de tresnsmisgén, segin lrs reivindi-

caciones snteriores, caracterizado porgue ln caja comprende

dos discos (8,9) espaciados, que estfn conectedas pare cons-
tituir uns extructura giratoria uniteria, 1l cusl comprende'
los engranajes de sccionsmiento y accionados (11,12),

9% _ Un mecanismo de transmisidn, segfn 1ns reivindi--
ceciones enteriores, caracterizado poryue comprende medios
de embrague (36,37) psre el acoplsmiento dispositivo y sepa=~
reble d¢ los ejes (6,13) los cusles llevan los engran-jes
de accionamientoly acciohados (11,12) respestivemente.

'10% - Un meceniemo de trensmisidn, segln l-s reivindi~
caciones snteriores, caracterizsdo porgyue comprende medios,
tsles como dispositivos de tringuete, colocedos de t=l suer-
te jue impiden la rotecidn de 1= caja (8,9) en sentido con=-
trerio = 1= direccidn del engrenaje de mccionrmiento.

‘8e reivindica, por dltimo, como 'objeto sobre‘el‘que

h= de recéér la Pstente de Invencidn cuyo registro se soli-
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