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APARATO ANTI—DESLIZANTE EN NIEVE Y HIELO APLICABLE A
RUEDAS DE VLHICUIJOS»

p%_/?“'/a”fe D, TEODOSIO DIAZ GOMEZ, de nacionalidad espafiola,
residente en P¢ de Pérez Galdos n® 24, SANTANDER,

El presente modelo de utilida’_d se refiere & un
aparafo anti~deslizante en nieve y hi'élo,' aplicable a ruedas
de veh:fculos', especialmente para vehigulos automéviles, de
constitucidn y montaje sumamente sehcillos, permitiendo un

: peffec,to agarre en cualquier superficie deslizante por lg
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que tenga que desplazarse el véhfcu;é,

Actualmente cuando los”veh{culoé han de circu-~
lar por vigs afectadas pér’nieve y/b hielb; no-dispohen
de otro medio para soluéipnér el probleha de los desliza-
mientos que aplicar a las ruedas tradicionalea cédenas
provistas de tramos transversales, cuya:colocacidn pre-
senta’ serias dificultades, incluso 1levandolo a cabo por
personas prdcticas y al abrigo de un garaje>o local, yl
micho mds si dicha colocacidn ha de lle&arse a efecto a
la interperie, en la carrefera y bajo lbs efectos de tem-
poral. v

Para llevar a cabo la colocaciém de las cadenas

tradicionales, es necesario elevar el vehfculo, y a veces

sacar las ruedas o bien proceder a una sucesidén de compli-

cadas y precisas maniobras, a pesar de las cuales no se

consiguen muchos casos un montaje correcto, siendo fre-

cuente que se produzcan desprendimientos de las mismas,
¥, por tanto, interrupciones en la marcha y obstaculiza-
ciones de un trdfico ya'penoso de por sf en gquellos mo-
mehtos, aparte de otros contratieﬁpos y averias conse-
cuencia de estas situaciones, '

Las dificultades expresadas se repiten cuando,

‘pOr no ser ya necesarias, llega el momento de desmontar

las'citadas cadenas y ello induce al usuario a seguir cir-
culando con las mismas hésta encontrar un lugar o0 persona
donde le ahorren unas dificultades. o incomodidades andlo-
gas a'lag del mOntaJe.

El aparato antideslizante objeto del presente
Modelo de Utilidad, evita todos los inconvenientes antes

apuntados, debido a la extrema facilidad de su colocacidn
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ya qué no requiere ni elevar el vehigulb,ni hacerle rodar
los pequeﬁoé tramos que exige lé &oldcacidn‘dejlqs cade-
nas cuando estas se extienden sobre el suelo. .

w..,wn. . - Bl aparato antideslizante de la invencidn estd
pgnatituido por tres piezas 0 elementos esenciales, un
disco cenfral de apriete, un aro periférico iﬁdependiente
del disco y una serie de brazos radiales acodados que cons-
tituyen los elementos antideslizantes.

Estas tres piezas (o) elementos ‘son independientes
entre sf pero se aooplan y relacionan'devmodo que forman
un conjunto acoplable latefalmente a las ruedas,

El disco oentral de apriete estd dotado de una
serie de ranuras equidistantes excéntricas de igual con-
figuracidén, las cuales se prolongan radiglmente hacia el
interior del disco a partir de su extremo mds préximo a
dicho disco, en un tramo ramatado interiormente por un
ensanchamiento,.

Egtas ranuras»pueden ser rectas o ligeramente
arqueadas. |

El aro periférico, situado alrededor del disco,
es concéntrico con 61 y de didmetro menor que la rueda,
Va dotado estearo de una serie de gulias radiales equidis-
tantes, tantas como ranuras presenta el disco central.

Por Ultimo los brazos radiales son acodados,
estando una de las ramas destinadas a montarse radialmen-—
te con facultad de deslizamiento, en las guias del aro,
mientrasﬁue.el otro tramo de los brazos es arqueado y es-—

t4 destinado a acoplarse sobre la superficie de la rodadu-

ra de la rueda para constituir los elementos anti-deslizan- .

tes. E1 tramo que se acopla a las gufas del aro, disp0ne'

en su extremo libre de un pivote externo, pérpendicular




a-tal;traﬁo, destinado a intfodﬁ¢ifseheﬂ les ranuras ex-
céhtricas del disco, | | |
De esta forma los tres elementos, disco, aro y
'"brazos aéodados, quedan relacionados entre si, actuando el
Se contorno de las ranuras excéntricas, al girar el disco
central de leva sobre las que apoyan los pivotes de los
brazos, consiguiéndose el desplazamiento axial de los mis—
mos, y con ello, la aproximadacidn y- alejamiento del tramo
arqueado de tales brazos de la superficie de rodadura de
10, las ruedas. -
Con esfa,dispdsicidn, el conjunto formado por las f?

tres piezas antes indicadas se adosa a las ruedas, cuando

el pivote se encuentra en'el extremo de~1és ranuras del
disco central mds alejado del centro de dicho disco, con-

15, dicidén en la que los tramos arqueados de los brazos acoda-
dos se encuentran en su posicidn'més'eXtérna en‘la cual que-
dan distantes de la superficie de rodadura al adosar el con f

Junto sobre las ruedas del vehfculo, Una vez conseguido

tal adoéamiento,.se gira el disco central de modo que el
204 <. - pivote del tramo radial de los brazos acodados, vaya acer-
. - cdndose al extremo de las ranuras excéntricas nds préximo

| al centro del disco, con lo cual el.framo radial de los

SRR brazos acodados se desplaza axialmente hacia el interior,

acercdndose el tramo arqueado de dichos brazos-a lassuper-
234" ficié de rodadura, hasta que el pivote llega al extremo de
U la ranura mds prdéximo al disco central, momento en el que
R los brazos arqueados quedan fuertemente adosados sobre la
., . superficie de rodadura, En esta posicidn, los pivotes que—
dan ademés enfrentados é la prolongacidn radial dellas ra-

30, nuras para permitir su oscilamiehto:radial, cuando el bra-
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20 arqueado apoya sobre alguna irregularidad del terreno

en la cual la- rueda fleja.

La longitud de las ranuras eiééntricés.es tal
que el pivote quede enfrentado a 1afpfblongacidn radial
de dichas ranuras Cuando el tramovarQuéado de los bragzos
se eﬁcuéntra en {intfmo contacto cdn laisuperficie,de ro-
dgdura, mientras que el pivote se encﬁéntra én el extremo
opuesto de la rama, dicho tramo arqueédo quede separado de
la superficie de rodadura para permitir la extracciGn‘del
conjunto, , _ B
_ | El giro del disco central puedé conseguirse ma-
nualmente mediante asidéros d;spuestds-eh dicho disco o

bien a base de dotar al disco central en su periferia de

- una porcidn dentada, mientras que al aro se le dota de

un piﬁdn 0 husillo que engrana con dicha correccidn den-
tada. De esta forma, al girar el pifién o husillo se consi-
gue el giro barcial del disco respecto al aro y con ello

la aproximacién o alejamiehto de el tramo arqueado de los

"brazos acodados de la superficie de rddadura.

_ El pivote de los brazos acodados dispone'en‘su
exﬁremo libre de una .cabeza de dimensidn mayor que el an-

cho de la ranura excéntrica ¥y prolongacidén radial de la

’misma, pero menor que 1o0s ensanchamientos en que estd re-

matada dicha prolongacidn radial, De esta forma se impide

‘la salida dexlos brazos acodados de; disco central en cual- fi‘
-quier.pdéicidn del recorrido de las ranuras, permitiendo

:sin embargo su separacién mediante éitraccidn'de la cabe-

za del pivote a través del ensanchamiénfo de la prolonga-

cidn radial de las ranuras.

Las guias del aro para los brazos estén abiertas
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en el sentido de deslizamiento de dichos-brazos, para permi-?’
tir el paso de los pivotes y con ello su extraccidén de mo- ’
do que los tres elementos o piezas.priﬂcipales que'compo-
nen el conjunto puedan separarée para su élmacenamiento.
El tramo arqueado de los brazos acodados puede
estar constituido de modo que la porcidn que constituye
el elemento deslizante propiaménte dicho .sea recambiable,
con lo cual tal porcidn y el resto del brazo puede estar
constituido de materiales distintos, para conseguir un me-
jor efecto y una mayor duracién,
Todas las caracteristicas antes expuestas, asi

como la constitucidén y funcionamiento del conjunto, se com-

‘prenderdn mds facilmente con la siguiente descripcién hecha

con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales se
muestra una forma de realizacién déda a.tItulo de ejemplo
no limitativo, y en los que:
' La figura 1, es una vista frontal del aparato
montado sobre una rueda.
La figura 2, es una vista lateral del mismo con-
Junto, |
| La figura 3, es una seccién de una rueda con el
aparato de la invencidén montado.
ILa figura 4, es una vista frontal del disco cen-
tral.'
La figura 5, es una seccidén por la lfnea V-V de
la‘fiéura 4.. |
La figura 6, es una vista frontal del aro peri-
férico, ) |
la figura 7, es una seccién por la lfnea VII-VII

de la'figura 6.
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, Ia figura 8, es un alzado lateral de uno: de 1os
brazos acodados. R
| Lla figura 9, es una vistaiéﬁﬁbiaﬁta de dichos.

brazos,.

5. | Como.pueae'versé eh los diﬁﬁjos, las figuras 1,-2‘
y”j;fél aparato anti-deslizanté estd Qonstitﬁidéfpor.un dié—
co central 1, un aro perifdérico ind?éndiente 2, concéntrico
con dicho disco ¥y de didmetro ligeraﬁenfe inferibr al de la
rueda 3, ¥ uha serie de Brazds 'radialés 4, éstando tales

10. | elementoghcoplados entre sf, para adqsafse lateralmente a

la rueda 3,

Como se muestra en las figuras 4 y.5, el disco
| central l, presenta una serie de ranuras excéntricas 5,
de configuracidn ligeramente arqueada en el ejemplo des-
15. 'crlto, que se prolongan a partir de su extremo mds préximo
alvcentro del disco en un tramo radial 6 rematado interior-
- mente en un ensanchamiento 7.la parte central del disco
puede ser cerrada o abierta como se muestra en la figura 4,
con gl fin de aligerar su péso.
ZO.i"’é o - Ademds, el disco 1, présenta en su periferia una
AN porcidn de su contorno 8 dentada. '
| bLas ramuras 5 podrian ser también rectas, va-
riando progresivamente su distancié al centro del disco.
El aro 2, mostrado en las figuras 6 y 7, presenta

25. . :m. una serie de gufas 9, tantas como escotaduras 5 presenta el

disco 1. Agemés ei aro 2, dispone de unos soportes 10 en P

los que se monta un pifién o husillo 1l destinado a engra- i

- nar con la porcién dentada 8 del disco 1. Las gufas 9 apa-
T récén‘abiertas-lateralmente mediante una ranura radial 12,

30, ‘ o Por Yltimo, los brazos 4, mostrado en las figuras

SSARE IV e SRS

Xl
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8y 9, son de configuracidn acodada y presentan un tramo

.recto 13 y otro tramo ligeramente arqueado 14. El tramo 13

es de seccidn sensiblemente igual a la de las guias 9 del
aro 2, con el fin de'que los brazos 4 pﬁedan-acoplarse en
las gufas del aro con facultad de deslizamiento mediénte

la rama 13, Ademds, el tramo recto 13 preseﬁta en su ex-—

fremo un pivote 15 rematado por una'cabeza 16,

Como se ha indicado, los brazos 4 se montan en

las guins 9 de modo que puedan deslizar a lo largo de la

rama 13. Adeﬁés, el pivote 15 se intr@duce,en las ranuras

5-del disco central 1., La cabeza 16 de los pivotes 15 es

de dimensidn mayor que el ancho de la ranura 5 y prolonga-
cidén 6 pero menor gque la del ensanchamiento 7 en que tales
prolongaciones quedan rematada, de modo que tal cabeza im-
pide lé salida del pivote a lo largo de las ranuras 5 y de
la prolongacidn 6, pudiendo sin embargo pasar a través del
ensanchamiento 7 para la extfacciéh de los brazos del dis-

co 1, La abertura longitudinal 12 de las gulias 9 permite

‘tambidn el paso a travds de ellas del picote 15 de modo que - -

los brazos 4 pueden extraerse y montarse en las gufas 9 a
001untaa. ‘

Las gufas 9 presentan adehds por el lado con-
trario al de la abertura 12 un abultamiento 17 que sirve,

como puede verse en la figura 3, como elemento de apoyo

sobre el neumdtico 3.

El disco central 1, puede carecer de los dien-
tes periféricos 6, asi como también.el aro 2 del husillo
11, disponiéndose simplemente en el disco central 1, unos

ésideros 18 diametralmente opuestos que pueden cumplir la

misma finalidad que tal husillo,
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’Con la construccidn descrita, los brazos acoda- .

*,dos 4, se montan en las guias 9 del aro 2 introduciendo

~la- cabeza 16 de los pivotes 15 a través de 1os ensancha-

mientos 7. A contlnuacidn se gira el disco 1 de modo que
los pivotes queden en el extremo de;las_ranurasAS mds ale-
Jado del centro del disco,.con 1o cual dichos brazos se
desplazaren hacia afuera,'quedando el tramo anueado 14

separado de la superficie de rodadura de la rueda 3. En

‘esta posicidn, se puede'acoplar'iateralmente'el-éOnjunto S0— }{ 

bre la rueda, una vez hecho lo cual se gira el dlSOO len

'sentido contrario, de modo que los pivotes 15 tienen a 8i-

tuarse en el extremo de las ranuras 5 mds prdximo_al cen-
tro del disco, posicién mostrada en las figuras 2y 3. Du~
rante este giro, el borde externo de las ranuras 5 ha ac-
tuado de leva desplazando hacia adenﬁrb a los brazos 4 has-
ta conseguir que el tramo arqueado 14 de los mismos quede.
fuertemente adosado sobre la superficie.de rodadura, tal y
como se muestra en las figuras 2 y 3, consiguiéndose asi
que .1l aparato anti—deslizénté qdede fuertemente‘fijado a
la rueda. IEn sentido de giro en cada rueda serd tal que

el giro normal de la rueda durante la marcha del vehfculo
tienda a mantener al pivote 15 en su posicién correcta.

la longitud y trazado de las ranuras 5 es tal

‘que cuando el pivote 15 se encuentra en el extremo de las

miémas nd s aléjado del centro del disco, el tramo arqueado

14 ‘de los brazos acodados quede separado de la superficie

“de rodadura de las ruedas para permitir la extraccién y

colocacidn del conjunto, mlentras que cuando dicho pivote

15 se encuentra en el extremo de las ranuras 5 nds prdximo

'gl-centro del‘dlsco, el,tramo 14.que§e”fuertemente apretado
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sobre la superficie de rodadura. Ademds en esta dltimavposi—g"

cién, el pivote 15 queda énfrentado g la prolongacidn 6 de |

las ranuras 5, permitiendo la oscilaCidn fadial de los

brazos 4 cuando el tramo arqueado 14 de los brazos acodados

apoye sobre irregularidades del terreno, VOlVlendO a su posiﬂh

cidén nornal por elasticidad del neumético 3. ‘
Como ya se<ha'indiqado, el:conjunto montado sobre

las ruedas apoya lateralmente‘en lbs ﬁeuméticoé,.medianté

lés pfominencias 17 que forman.ias guias’9-del aro 2,

El giro del disco central 1 en uno u otro .sentido

'puede conseguirse medlante los salientes 18 o bien con el

del husillo 11 al girarlo en uno u otro sentido. Como aro
2 apoya sobre el neumético, al glrar-gl husillo ‘obligard
a qﬁe.el disco central gire en el sentido correSpondientF.
Eéte husillo 11 puede sustituirée'por,un piﬁdn o cualquier
otro sisfema..El'accionamiento del husillo o tornillos se

puede conseguir mediante la misma manivela destinada a los

tornillos de fijacién de las ruedas.

En la figura 3 se muestra mediante 1fnea conti-
nua la posicidn de los brazos 4 cuando se encuentran aco-
plados sobre los neumdticos y mediante linea de puntos cuan

do se hallan separados de los mismos por estar el pivote 15 E}'*

‘en el extremo de la ranura 5 mgs alejada del centro del dis- =

co, -

El tramo arqueado 14 de los brazos 4 puede dis-~
poner interiormente de unos asientos para el montaje de los
nervios 20 que constituirdn los elementos anti-deslizantes,
pudiéndoae as! recambiar cuando se desgaste al mismo tiempo
que variar su configuracién dependiendo del tipo de super-

ficie antidéslizante'sobre la tiene que desplazarse el ve-
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h.i:.cuj_'o; ¢ Ademds; el hecho: dec quez%aéé:t‘a.séi plezas Sean .recgm-

bﬁa%iebﬁpermiten suoconstruccidn~deﬁdistihta~ﬁéturaleza
alwwéstb-del brazo.y: -demds: elementos, consiguiéndOSe un-
mejor comportamiento mecdnico del conjunto. j
5. | Para montar el aparatouantideslizante;ﬁé;la_in-
veneidén, 'no es necesario eliminar ninguno.de los elemen-
! 10y ulluales de las ruedas, ni si quiera el tapacubos, el
“oudT 'puste quedar puesto debido a la separacidn del,disco
. central’/l," dé la rueda y de la gbeftura_central-que-el<mis-
104 iho' pUeéde presentar. | _ ' ‘ '
' ‘Para ‘desmontar el cdhjunto se actua de forma con- .

‘traria al‘de'montaje girando el disco ceptraifl en sentido

rcontrarib para que el pivote 15 quede situado en el extremo
de las ranuras 5 mds alejado del centro del disco, habién-
15, dose conseguido asf que el tramo arqueado 14 de los brazos
4 quede secparado de la superficie'derrodadura de las ruedas
pudiéndose extraer todo el conjunto. Para desmostarlo y
guardarlo es suficientemente hacer llegar la cabeza 16 de
| los pivotes hasta el ensanchamiento 7, pudiendo extraserse
26;" el disco central 1. A continuacién se deslizan 1los brazos
e 4 por las gufas 9 hasta que el pivote 15 pasa por la ra-

nura;l?, quedando las tres piezas separadas,
NOTA

giyiig - s' S Déscritaisuficientementeila'naturaleza del in-
- iVento,-aéi‘como‘la manera de realizarse en la prdctica,
S - debq'hacersgboonstarsquexlas disposiciones antériormente
v,.s Vindiogdas son suceptibles de mq&ificaciones y detalle en
) ,éuanto no alteren su principio fundamental., Siendo 1o que

30. e éqnstituye la esénciaddelrreferido*inyénto Yy por lo que se
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solicita un Modelo de Utilidad por 20 afios, sobre: APARATO
ANTI-DESLIZANTE EN NIEVE Y HIELO, APLICABLE A RUEDAS DE
VEHICULOS; caracterizdndose por lo siguiente: ,

1.- Aparato anti—deslizante en nieve y hieip, apli- -
cable a ruedas de vehiculos, caracterizado porque comprende
un disco central de apriete, dotado de una série de‘rénuras
equldistantes exoéntricas de igual configuracidn;.las'ouales

se prolongan radialmente hacia el interior del disco a8 partir

de su extremo mds prdximo al centro de dicho disco en un tra- L

mo rematado interiormente por un ensanchamiento' un aro peri-
férico independiente concéntrioo con el disco y de diémetr
menor que la rueda, detado de una serie de guias radiales
equldistantes, tantas como ranuras presenta el disco antes ci—.'j
tado; y una serie de brazos radiales acodados, uno de cuyos |
tramos se monta con facultad de deslizémientq axial en les
gufas de aro y dispone en su extreﬁo}libfevdg un pivote exter N

no, destinado a introducirse en ls ranuras concéntrieas del

.disco, mientras que el otro tramo del brazo aparece arqueado

para acoplarse sobre la superficie de rodadura de la rueda,

constituyen los elementos anti-deslizantes, actuando el con-
torno de las ranuras excéntricas, al girar el_disco dé levas
sobre las que apoyan los pivoteé’de‘los brazos, consiguién—
dose el desplazamiento axial de los mismos, con éllo,'éu apro-aﬁ
ximacidn y alejamiento de la superficie de rodadura de las
ruedas, ‘

‘2,~ Aparato, segin la reivindicacidén 1,caracteriza=-
do‘porque las ranuras excéntricas son de longitud tal que
el pivote quede enfrentado a la prolongacidén radial de dichas

ranuras, cuando el tramo arqueado de los brazos se encuen-

tra en fntimo contacto con la superficie de rodadurs, mien~




“tras que cuando el prOte se encuentra en el extxemo opuen-
to de 1la ranura, dicho tramo arqueado quede separado de la
supgrficie de rodadura para permitir 1g ‘extraccidn d;l con |
i.nto. ' t . ‘ ‘

5. v o 3e- Abarato;,segdn la réivindicacidn.l; caracteri-
.zgdo pordue el disco central presenta en su’bériferia una
porcidn dentada, mieﬁfras que aro es portadbr de un piﬁdn'

. 0. husillo, que engranar ‘con dicha porcidn dentada, para con-
vseguir el giro parcial del referido disco respecto al aro,

10; o por accionamiento del pindn o ‘husillo.: o

B 4,- Aparato, segdn la relvindicacidn 1, carac-.
terizado porque el pivote de los brazos acodado dispone en
su_extremo libre de_una cabeza de dimensidn mayor que el
énchd‘de la ranura excéntricé_y prolongaCidn radial de la

'15.; o mibma,‘pero menor que el ensanchqmiento-en que estd remata-

' ‘da dicha'prolongacidn rédial, paré'pefﬁifif'su extiacéidn
‘a través de tal ensanchamiento. |
"5.~ Aparato segdn la reivindica016n 1, cardcterl-
zaao porque las gufas-del aro esténvabiertas en el sentido

20, : de deslizamiento de los brazos acodados, para permitir el

paso de 1os_pivotes de dichos brazos y con ello sﬁ extrac—

ST eiéne N | | |

AR ‘ v.:~ 6= Aparato anti-deslizante en nieve y hielo, apli- -

' »cab;e a:ruedas de vehfculos, tél y como Queda'sustancialmen-

25;1 _ te descrito en ia presente Memoria e ilustrado en los dibujos

L rédjqnt05¢ - | | ‘

T o _ Esta Memoria consta de 13 hojas escritas a'méquina

., por una sola cara. v

- ' dria, 22 WA ‘1972

| | TECDOSIO . DIAZ GOMEZ.

J, GOMEZ ACEBO Y MOD:y
S ps Flrmado: L. Gleia Fernindpsz
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