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i N V B N e i e n

por "UN NUEVO SISTEMA PARA ASSISNAMIENTe BE BICICLETAS, HOTO*
CICKBTAS Y SIMILARES", a favor de Don Simada Rabana Singla, 
de Racionalidad eapaSola, domiciliado en Barcelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

i!
La bicicleta, deede an invención, ha anfrido dea trama 

feraacienea fnndamentalea.
La primera fud ornando ae traaladd la faerza motriz 

do la rueda delantera del gran bicielo a la moda trazara,
}mediante la anión da dicha raeda, por ana cadena, a na pla­

to figo en la caja pedalier, al gao ae habían acoplado laa 
bielaa, gao antea eataban fijaa en la raeda delantera, y co­
bro laa eaalea ae ejerce la fuerza neoeaaria para la marcha.

La aegamda tranaformaeidn fad cuando ae aplicó el
¡

piñón libre a laa bieieletaa, le que permitió gao ae movie­
ran laa bielaa a voluntad*

Con el fin de eonaeguir un mayor rendimiento del 
eafaerzo fíaico neooaario para la marcha, el peticionario 
ha inventada una tranaformaeidn en la actual bicicleta, au- 
primiende la caja pedalier y modificando el carrete do la



5.

lo*

. ?

20.

25.

30.

*  2 -

175519
rmeAa tragara, da mamara que rayan aco#ladaa a 41 laa mani- 
valaa y todoa laa elementoa neeaaariea para que, conaervando 
todaa laa ventajaa que al piñón libra y al diferante daaarro- 
11a dal plata y piñón ampona, aa emprima la pérdida da enar­
día que rapraaanta al frotamiento da la oadana y la caja pa- 
dalier.

A fin de facilitar la descripción, aa acompaña a la 
praaanta mamaria una lámina Aa dibujos, an la cual aa ña 
rapraaantado mn oaao da ejecución, que aa cita aolamanta a 
titmlo da ejemplo.

En al dibujo!
la figura rapraaanta, an vista lataral, mn oaao da 

ejecución dal aiatama da accionamiento aegdn la invención.
Conaiata el invente an diaponar al ambo o carrata 

-1- de la ruada traaara g, (aunque puede haeerae en la de­
lantera), de tal manara que tanga capacidad para recibir 
al aja -2- dal conjunto da bialaa dal pedal y, al propio 
tiempo, al aja da la ruada, ralaeionándeaa aatoa ajea me­
cánicamente, da tal manara, que al giro dól aja -2- aa en­
cuentre multiplicado, o aaa proporcionando a la rueda R 
al deaarrollo que aa normal an laa actualea bicicletaa, an 
laa cualea aa logra, eaai aiempre, por tranamiaión por cadena.

Con la invención queda centralizado en una rueda, 
traaara o delantera, todo al eafuerzo tramamiaor, al cuadro 
C resulta sumamente aimplif ieado y auacaptible de adquirir 
nuavaa organizacionaa y, además, no existiendo tranamiaión 
per oadana, oardan u otra exterior, aa poaibla llagar ya a 
un conjunto deaarmable Aa fácil montaje, dando como oonaa- 
cuancia, una nueva eoneapción da la bicicleta, debido todo 
a la organización original lograda por la invención.
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 ̂ la invención, dentro de su esencialidad, puede ser 

llevada a la práctica en otras variaciones, a las cuales alcan­
zará igualmente la protección que se recaba. Podrá, pues, ser 
realizada en cualquier forma y tamaño, siendo aplicable a todo 

E género de bicicletas, tanto de caballero como de señora,asi pe­

queñas como normales, al mismo tiempo que se hace extensivo a 

las motocicletas y similares, utilizando para su fabricación los 

materiales más adecuados:por entrar todo dentro del espíritu de 

las reivindicaciones, considerando los términos en que se ha re- 

10 dactado esta memoria descriptiva a titulo de ejemplo, pero nunca
como limitación#

&

N O T A

*
Hecha la descripción del presente invento, lo que se de­

clara como nuevo y de propia invención,comprende las siguientes 
reivindicaciones:

15 l.-Un nuevo sistema de accionamiento de bicicletas,motoci­

cletas y similares, caracterizado esencialem&nte por el hecho de 
que la multiplicación normal que se efectúa desde la caja pedalier 

mediante transmisión por cadena o cardan,al carrete de la rueda 

trasera, es centralizado en un cubo o carrete en la rueda trasera 
20 o delantera, cuyo cubo o carrete lleva o nó cambio de velocidades.

2.- Un nuevo sistema de accionamiento según la precedente 

reivindicación,en el cual se ha suprimido toda forma de transmi­

sión actualmente conocida,reemplazándola por otra transmisión di­

recta a la rueda.
25 3.- Un nuevo sistema de accionamiento según las anteriores

reivindicaciones, en el cual la transmisión de la fuerza del eje



4

5

10

15

central a la rueda, se verifica mediante unos juegos de engra­
naje, los cuales sirven al propio tiempo para aumentar la velo­

cidad,cuyos engranajes van colocados dentro del cubo.
4. - Un nuevo sistema de accionamiento según las preceden­

tes reivindicaciones,en el cual el cubo de la rueda (según la re! 

vindicación 1&) está organizado a base de una corona dentada y 

piñones engranando con é lia,con la característica de que estos 
piñones tleneqéayor o menor número de dientes,de acuerdo con
el desarrollo que ha de darse a la bicicleta.

5. - Un nuevo sistema de accionamiento según las anterio­
res reivindicaciones,en el que,por el juego citado en la reivin­

dicación 4*, se conserva el mismo desarrollo que es normal en la¡ 

bicicletas ordinarias.
6. -Un nuevo sistema de accionamiento,según las reivindi­

caciones que anteceden,en el que las manivelas de accionamiento, 
merced a la combinación de engranajes interiores,pueden trabajar 
dando vueltas al revás,sln que por ello se altere la dirección 

de marcha de la rueda,que siempre gira en el mismo sentido,aun­

que se pedalee hacia atrás.

7. -^n nuevo sistema de accionamientos de bicicletas,moto- 

cicle tas y similares.-
Barcelona para Madrid, a 18 de Octubre de 1946

SIMEON RABASA SINGLA.

P***JA¡ME !SERN MtRALLES
p. p t
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