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- cided, el cuadro de mendos puede ser reducido todavia més ya que,
.en_tal caB6, se pueden emplear simples pulsadores o empufiadura
‘para accionar los conmutadores’ de mando deqlavbabinarcentral

|'que tienen que transmitir la energia a los aparatos exteriores,

Se conocen varios sistemas de estacién de mando de las agu

Jas que pueden ser clasificados en tres grupos principales :

&) Los sistemas meremente mecdnicos en los cuales todas
las transmisiones a los aparatos exteriores (agujas y sefiales)
se efectdan mecdnicamente mediante convenientes palancas y man-
dos; varilias o transmisiones funiculares. _

b) Los sistemas eléctricos cuya caracteristica principal
estd constituida por el empleo de mandos y controles eléctricos
entre la cabina y los aparatos exteriores.

 En algunos de dichos centros o estaciones de mando de las
égﬁjas, &stas son mandadas independientemente mediante palahcas
separadas; en'otros, unes combinaciones particulsares, eléctrica.F
o mecénicas, permiten maniobrar simulténeamente varias de ellas
yara determinar con una palancas dnica, pues, de una sola vez,
el itinerarié,que tiene que seguir el tren.

. Las agujas son accionadas cada une por un mecanismo espe-
cial movido por un motor eléctrico. lLas sefinles son del tipo
luminoso o, si se conservan las sefinles mecdnicas existentes,
son mandadas ellas también por un motor eléctrico. _ _

Gracias & estos mandos eléctricos, que sustituyen‘el esfuer-
zo humeno, no es ya necesario emplear grandes palancas como en
las estaciones mecédnicas, lo cual perﬁite reducir el volumen
total del aparato central de mando; sin embargo, la necesidad
'de.conservar ciertos enclavamientos mecdnicos entre dichas pa-
lancas obliga a hacerlas de dimensiones snficiehtes para que e}
conjunto pueda resistir los esfuerzos ejercidos por los emplea-|
dos llamados é manipularlas.

En otros sistemas de cabinas eléctricas en los que los en«
clavamientos y los mandos se efectdan cOmpletaﬁente por electri-




| .- ©) tas cabinas electromecénicas resuitantes de la combina
$ 35 0i8n de elementos tomados de las cabinas de los grupos anterio-

res : cabinas mecdnicas, por una parte, ¥y cabinas'eléctricas,
{| por otra. '
9 b% In tales estaciones el aparato de la cabina central de
‘ | mando esté ‘conistituido por grandes palancas destinadas para la
40' maniobra de las agujas y parecidas a las que se emplean en las
1cabinas meéénicas,,efectnéndose la transmisién a las agujas me-
diente 6rganos también mecdnicos. Tan sélo las seflales son
eléctricas, por 1o cual las palancas de mando pueden ser de un |
modelo mée reducido que las de 1as agujes. Sin embargo, la exid-
45 tehdia de los enclavamientos mecdnicos, indispensables en estas
cabines, oblige siempre a darles & las palancas de las sefiales
_dimeﬁsioneé_snficientes pars que pueden resistir los esfuerzos
del empleado encargado de la maniobra de 1as agujas.

La presente 1nvenci§n tiene por objeto perfeccionamientos
50 introducidos en este iltimo tipo de sistema de cabinas de man-
do ‘de agnjas, estando caracterizada especialmente por el hecho
de que un electrémecanismo'comﬁn'a variaes agunjas manda el ac-
cionamiento de éstas actuando a travées a convenientes embragues
Vsobre los 6rganos de mando de las agujas, pudiendo ser mandado
55 el electromecaniSmo ¥y los embragues, desde la cabina, por con-
' mutadores eléetricos accionados por empufiaduras, pulsadores o

palancas reunidos en un cuadro. :

El sistema de cabina de mando de agujas objeto de la pre-
sente invencidén ofrece, sobre las cabinas eléctricas, la venta-
60 Ja

- por una parte, de sustitulr los mecanismos eléctricos
individusles de mande de las agujas por un mecanismo eléctrico
comin a varias agujas : tres, cuatro, cinco agujas, no siendo
1imitado dicho n¥mero sino por las conveniencias de la instala-
65 cibn, y
' - por otre parte, de poderse sin embargo utilizar, pars
mandar a distancia este mecanismo y las agujas que de &1 depen-
den, un sistema cuslquiera de mando, es dee’if, que este nuevo
sistema permite recurrir a uno u otro de los sistemas consagra-
70 ~dos por la préctica : mando mediante.palancas'individuales o
‘palancas de itinerarios ; mando mediante pulsadores o empufiadu-
‘Tas ; con’'enclavamientos mecdnicos o eléctricos ; mandos median
te circuitos eléctricos indirectos (codés) o mandos mediante
‘Il ¢irenitos ditrectos.

75 : BEn comparacién -con 10s puestos mecdnicos ‘o electromecdni-
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i&‘cos, el nuevo sistema ofrece en primer lugar la ventaja de po-
't:iﬁdér extender considerablemente la zona de accidén del encargado
| de maniobrar las agujas, no estando ya limitada la misma por

'1ugar de extenderse desde la cabina de mando hasta las agujas,

- ventajas de la invencién refiriéndose a la descripcién siguien:

‘méticamente un ejemplo de realizacibén de la invencién que com-

..placas indicadoras corrientes de control.

‘mientos mecénicos entre las palancas de la cabine o una solucién

su capacidad muscular,y, en segundo lugar, la de reducir al
minimum la longitud de los elementos de transmisién que, en

es decir, 8 veces, por varios cientos de metros se reducen &
los pocos metros gué separan el mecanismo de mendo de las agi-
Jas de estas {iltimas.,

Se comprenderén mejor las nuevas caracter{sticas y las
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te y a los dibujos adjuntos, dados tan sélo a titulo de ejempl{
no limitativo, en los cuales la figura tnica representa esque-

prende, en combinacién, los elementos siguientes :

1e - Pn el puesto de mando, un cuadro 4 gue lleva los apai
ratos de manipulacién y control y que comprende los 6rganos de
mendo de 1las agujas Lal, La? y de las sefiales Ls, asi como las

La forme y la disposicibéh de las empufiaduras, pulsadores
o palancas de accion&miento de los conmutadores eléctricos de
mando carecen de importancia, pero, en cierta medida, dependen
de la eleccién que puede hacerse entre una realizaciéngenclavaf-

que prevea el empleo de enclavamientos eléetricos.

El hecho de permitir la eleccién entre las distintas com-
binaciones admitidas por la técnica constituye una ventaja adii
cionel de la invencién. |

Sin embargo, si se busca un m{ximum de sencilles y de ecod
nom{a, es & la cabina de mando de.enclavamientos mecédnicos que
en general, habré que recurrir, reduciendo as{ a lo estricta-
mente necesario las instalsciones eléctricas.

\'29 - Un aparato de mando de las agujas, dispuesto en proxi-
midad del centro geogrédfico de las agujas que hay que maniobrar,
constituido por un mecanismo C que comprende :

- Un motor eléctrico M cuya potencia tiene que ser pfon
porcionads a las fuerzas que tiene que desarrollar y que tenge
en cuenta el rendimiento de las transmisiones mecdnicas a ias

agujas.

L

- Unos embragues eléctricos El, B2 cuye realizacién wmed
cénica puede ser una cualguiera, pero que deben poder asegurar
uns conexién momenténea entre el motor eléctrico ¥ la transmi.
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:Nsién de 1a aguja, dependiendo el nﬁmero de los embragues necess
frios del mémero de las agujas que se tienen que maniobrar.

“lde la correspondiente aguja.

jcanismo de mando.

fldispuestos de manera clédsics para conectar la cabina A y el apa-

jrrespondiente a la aguja para accionar. Esta maniobra de las

lrrera de la palanca.

llagnje adopte la posicibén conveniente. Hay que notar por otra

‘leién normsl a la posicibn invertida surtird el efecto de mandar

N et e
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- Organos mecédnicos : poleas, balancines o manivelas,
“?mo Pl, P2, con los que estdn acoplados los 8rganos de mando

3¢ - Organos de tranemisién : varillas o elementos funicu-
lares de transmisién I1, T2 para la conexién de la aguja al me-

4¢ - Un aparato mecdnico dispuesto en proximidad de la agu
ja pera asegurar la traslacién de ésta y b10quear1a en fin de
carrera en una u otra de sus dos posiciones. '

Los 6rgance de transmigibén y el aparato mecédnico ﬁueden
ser elegidos entre los distintos modelos que se emplean corrient
temente en las instalaciones de mandos mecdnicos. _ .

Naturalmenté, unoeg centros de relevadores adecuadoé R estdn

rato C de mando de las agujas.
31 se supone, segin los sistemas preferidos de la invencién,
que €l puesto de mando estd constituido por palancas individua-
les y comprende enclavamientos mecdnicos, el funcionamlento se-
ré el siguiente : '
El empleado encargado de le maniobra de las agujas tiene,
por ejemplo, que modificar la posicién de uns aguja para prepa-

-

rar el paso de un tren y dirigirlo hacia la’ via elegida. Como ej
los puestos de palancas individuales, maniobrard la palanca co-

palancas surtird el efecto :
a) - de ekxcitar el embrague E desde el principio de la ca-

b) - de alimentar el motor eléctrico, a través de un rele-
vador interruptor doble, de forma que sea posible mandar le ro-
tacibén del motor en el sentido conveniente para hacer gque la

parte que, en los puestos de palancas individuales, a la posi-
cién de reposo de las palancas, que se ha convenido llamar posit
cién "normal®, corrésponde una posicidén de le aguja llamada tamt
bién normel, pudiendo ser esta posicién normal la de la direc-
cién de 1a derecha o bien la de la direccién de la izquierda.
Volviendo & la maniobra de la palanca esbozada anteriormenl
te, se ve, por consiguiente, que su desplazamiento de la posi-

el desplazamiento de la aguja de maners anéloga.VReciprocamente,
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;561 movimienio inverso de la palanca provocarﬁ le vuelta de la

“!‘ﬁna-cualquiera, se comprende que el sentido de rotacién del mo-

'res dispuestos cerca del mecanismo,
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°ja a su posicién normel.
Como la posicién normal atribuida a las egujas puede ser

tor eléctrico que manda las agujas puede variar entre las dife-
rentes agnjas, cuando se las guiere invertir, y que por consi-
guiente no es posible mandar simultédneamente varias agujas si
este mando implica para el motor eléctrico sentidos opuestos de
rotacién, Ademds, el encargado de la meniobra de las agujas tie
ne ‘que esperar ia conclusién de la carrera de la primera aguje
antes de accionar la palanca de una segunda aguja que dependie-
ra del mismo mecanismo. Se verd més adelante gue es posible re-

L]

solver ‘automfticamente esta sucesién de operaciones.

Esta sucesién, en la maniobra de las palancas, es hecha
foeréa por un sistema de enclavamlentos mecénicos entre las pat
lancas segin procedimientos conocidos e indicados con m,n en la
figura.
Gracias a la presente invencién se pnede emplear un circui

to fnico para el mando de las agujas, circulto en el cual se
emite unse corriente "en cédigo” registrada por algunos relevado-

Dichos relevadores, graclias e los lmpulsos que reciben por
la meniobra de las palencas de la cebina, reslizan diferentes
combinaciones que son utilizadas al final para mendar la rota-
cibn del motor eléctrico M en el sentido conveniente a cada
desplszemiento de aguja. _

El detalle de esta realizacién es bien conocido de 10s
técnicos, recordéndose aqui para mostrar el empleo particular
que puede hacerse del mismo, ‘

81 la solucién preferids por la invencién es la de una ca-
bina de falancas individuales por ser la méds sencilla y econémid
ca, es sin embargo posible realizar una combinacién para empleat
un mendo por itinerario.

Segiin dicho sistema, las agujas no tienen posicién normal

alguna y queden en la posicién & la que las 1llevé la dltims ma-
niobre de las palancas del puesto de mando.

La formacién de un nuevo itinerario no actés, pues, més
que scbre aquellas solamente de les agujas gue no ocupasen una

posicién conveniente.
Sin embargo, en algunos casos, la posicién'ocupada por dos

lagunjas que hublese que mandar simultdneamente pudiers ser tad - i
que el motor del mecanismo tuviese que girar en'un sentido para
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|l wna mueva posicién, lo cusl, naturalmente, no es posible al

 para que sean objeto de esta Patente de Invencién en Espafia,
. por velnte afios, son los siguientes :

. caracterizados por constituir esenciaslmente :

ﬁna y en el otro sentido pare la otras para hacer que adoptasen

mismo tiempo.
' $in embargo, se conocen dispositivos eléetricos o mecéni-
cos aplicables para la resolucién de este problema.
Bn particular, existem dispositivos para mandar agujas

%en cascada", segn el término empleado para designarlos. Este

mando en cascada, que es realizado por una combinacidén de rele:

vadores y de circuitos eléctricos, es aplicable a la excitacibn

“geparada y sucesiva de los embragues de agujas, no dependiendo

la rotacién del motor eléctrico en el sentido conveniente, aqui
también, més que del mando procedente del pﬁesto de maniobra
de las agujes.

In cuanto a la solucién mecénica de este problems, el dis
positivo més sencillo consiste en dividir en dos los embragues

del pdesto C. En este caso, el motor eléctrico gira siempfe en
el mismo sentido, pero, segin el embrague puesto en accién, 1a
transmisién a la aguja puede efectuarse en el sentido requerido.

Estas soluciones no han sido dadas mis que a t{tulo indi-
cativo, y no limitativo, con el fin de demostrar queAel apara-
to de maniobra de las agnjas puede admitir todas las combina-
clones de mando a distancia, es decir, que se pueden utilizar
en el puesto de mando de las agujas todos los sistemas actual-
mente aplicados a las instalaciones de caminos de hierro : mant
dos individuales o mandos de itinerarios.

nota
gxsemeepmmmes

Los puntos de invencién propia y nueva que se presentan

le¢,~ Perfeccionamientos introducldos en las estaciones
eléctricas para el mando electromecdnico de las agujas, carac-
terizados especialmente por ‘el hecho de que un electromecanis-
mo comin a varias agujes manda el desplazamiento de dichas
agujas actuando, a través de convenientes embragues, sobre los
drganos de mando de las agujas, pudiendo ser mandados el elec-
tromecanismo y los embragues, desde 1s cabine, por unos commu-
tadbres~eiéetricos.accionados por unas empufiaduras, pulsadoreﬂ
0 palsncas reunidos en un cuadro. '

28.- Perfeccionamientos segin la anterior reivindicacién,

. "PFRERCCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS .
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