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res finales, conmutadores marcadores m otros analogos.

elemento semejante.

N~

F

La presente invencién tiene que ver con un mecanismo para im- "

pulsar carros de movimientio alternativo, tales come los carros

1

de escobillas de los conmutadores selectores; por ejemplot de
los conmutadores de esta Indole empleados en telefonfa autométi- !

ca como conmutadores buscadores, selectores de grupos, conecto-

Constituye importante objeto de la invencién proporcionar una

impuleidn por banda para un carro de movimiento alternativo e

Otro objeto de la invencién es proporcionar una impulsién por

banda de dos direcciones para un carro de escobillas de movimien-
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to Qlternativo o elemento andlogo gque sea nué;;‘y veniajosa en
su construccidén y funcionamienté, que sea econmica de cons-.
truir y fdcil de armar y que funcione satisfactoriamente du-
rante largos periodos de servicio con el minimo cuidade.

Otre objeto de la invencién es proporecionar para un carro de

movimiento alternativo una impulsién por dos bandas en que las

carreres paralelas de las dos bandas se conecten al carro y
las bandas sean animadss slternativamente y en direcciones
opueetas, desprendiéndose cads una de las bandas al fin de un
movimiento efeotivo y siendo devuelta a la posicién de partida
por la actuacién de la otra banda.

Otro objsto de la invencidn es proporeionar para un carro de
movimiento alternativo una impulsién que comprenda dos bandas
que ge conecten al carro, una pard cada una de las direcciones
de movimiento del carro, y medios de impulsién para dichas ban-
das, que las animen alternativamente a efecto de mover el carro

de conformidad, desprendiéndose cada una de las bandas al fin

de une travesia del carro para regresar a la poaicién de parti-

da al sctuar la otra banda.

0fro objeto més de la invencién es proporcionar para un carro
de movimiento alternativo una nueva y ventajosa impulsién que
marchs‘con el ninimo ruido.

Todevia otro.objeto més de la invencidén es proporcionsr para
ﬁn carro de movimiento alternativo una impulsién que comprends
dos bandas, una de las carreraé de cads una de las cuales'se
prenda al carro a efescto de impulsarlo en direcciones opuestasj
poleas coaxiles, animadés en un solo sentido, unida cada una de
elias a una de dichas bandas y de tal tamafio que en esencia me-

dia vuelta d& lugar a que el carro haga una travesia complete
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en la direccién corrssponiiente; un miembro de imnulsidn, que
no gire sino en un solo sentido y esto alrededor del eje de
dichas poleas; y medios que funcionen al fin de media vuelta
del miembro de impulsidén para desconectarlo de una de las po-
leas y conectarlo a la otra.

Otros objetos, particularidades y ventajas se desprenderin
de la lectura de la descripcién permenorizada que sigue 7 con-
sultando el adjunto dibujo, del cualt

La FPig. 1 constituye seccidn fragm;ntaria, seglin vista desde
arriba, que permite apreciar una de las formas de reazlizar la
inveneidn;

La Fig. 2 constituye elevacién fronital, parcialmente en sec-

c¢ibn, de la construccidén presentada en la Fig

g 13

La Fig. 3 es seccibn segln la linea 3-3 de la Fig, 2;

La Pige 34 es una vista que permite apreciar sl empleo del imén
de embragues

La Pig. 4 es scceibn sezln la linea 4-4 de la Fig. %5

Le Fig., 5 es seccidn segin la linea 5-5 de la TFig. 4

La Pig. 6 constituye una vista fragmentaria, similar a parte
de la Fige 5, pero que ensefia las piézas un tanto adelantadas
més allf de la posicibén que ocupan en la Fig. 53

La Fige 7 es una vista similar a la de la Fig. 4, pefo de una
forma modificada de la invencidn;

La Fig. 8 es seccibn seglin la 1lInea 8-8 de la Fig. 73 ¥

La Fige 9 constituye una vista fragmentaria, similar a parte
de la Fig. 8, pero qus ensefla las piezag en posicidn ligeramen-
te adelantada,

Pasando a refgrirnos mAs particularmente a la Fig. 1, el carro

de escobillas (1) va montado de manera que pueda deslizarse a
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lo largo de dos gufas horizontales (2 v 3), asegurgdas DOT Sus
extremos a miembros {4 y 5) que pueden formar parte de una ca-
ja o armezén dentro de la cual se mueva alternativamente el
carro de escobillas {1). La caja puede tener frente (6) y ta-
pa (7) de adecuado material., Bl carro (1) lleva escobillas
destinadas a cooperar con los bormes (8) dé un arco de bornes
plano (9). =l propio carro de escobillas no lo describiremos
mds a fondo aqui, puesto que ya lo explicamos y reivindicamos
en nuestra solicitud de patente norteamericana distinguida con
6l nfimero de orden 576,797 (Deakin 164),

Conforme ensefiamos, hay una armadura principal (10), calcula-
da de modo de poder montar en ella, adosados, unos arcos de
bornes planos (9). De conformidad, dicha armadura principal
se forma de dos partes generalmente igualés (11 y 12), prévis-
tas de bridas correspondientes (13 y 14), espaciadas &as entre
8i y aseguradas la una & la otra por elementos aparentes, como
tornillos (14a), que atraviesen dichas bridas (13 y 14) y en-
tren en unos miembros verticales (15) de la armadura.

Agsegursds a uno de dichos miembros verticales (15) por elemen-
tos aparantes, como uno o mids tornillos ¢ pernos (16), va una
estructura de sustento para frganos importantes de la impulsién
del carro. Montado en forma de poder girar, en un soporte (17),
va un conjunto giratorio (18), el cual puede sér impulsado, me-
diante adecuado mecanismo de embrague, a partir de un eje verti-
cal (19), el cual, a su vez, es animado por motor de la manera
ya bien oonocida en los llamados sistemas rotatorios de centra-
les telefénicas. De preferencia, el mecanismo de embrague serd
gimilgr al mecanismo de embrague ys en use, ccmprendiendo una
rueda dentada flexible (20) por arriba de dicho soporte (17)

y asegurada al mencionado conjunto giratorio (18), que sirve

de eje corto.
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Montada en dicho eje vertical (19) de manera de girar con 81
ve otra rueda dentzada (21), en posicién de engranar en la referi-
da rueda dentada flexible (20) a menos que ésta sea doblada para
abajo a efecto de interrumpir la conexién. A fin de hacef que
la rueda dentade flexible'(zo) engrane bien en la otra ruedas

dentads (21), ésta puede llevar dientes de engrane en su cara

inferior.y una parte gque venga a quedar sobre estos dientes a

efecto de garantizar buen enlazamiento cuando la rueda dentada
flexible deje de estar doblada para abajb. De lo contrario,
los dientes de la rueda dentada doblada, al dejar de estarlo,
podrfan a veaes s&l tar por completo los dientes de la otra rue-
da dentada (21).

El embrague puede ser fegulado por un imén de embrague (22 -
Fige 3A), montado en la parte del armazén que sustente los me-
dios de impulslén que acabamos de describir. Conforme lo pre-
sentamos, el imdn (22) va montado horizontalmente y surte efec-
to sobre una armadura (23) con centro de rotacién en su parte
inferior {24). Desde la parte superior de esta armadura (23)
se extiende un brazo (25) sobre la rueda dentada flexibdle (20),
cerca del punto en qﬁe se produce el enlazamiento con la otra
rueds dentada (21).

Dicho brazo (25) normalmente es hecho efectivo para hacer que
la rueda dentada flexible (20) se mantenga desenlazada de la
otra rueda aentada (21), mediante un muelle (26) que por su ex-
tremo superior va conectado a un miembro ajustable (27) Y que
por su extremo inferior va ssegurado a un espirrago (28) que
brota lateralmente por uno de los lados de la caja (29) del
imdn, del extremo de otro brazo (30), asegurado 8ste a dicha ar-

madura (23) cerca de su centro de rotacién y que se extiende en
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direccién contraria a la del otro brazo (25) de la armadura.
$in embargo, al excitérse el imén (?2), el brazo 25 de la arma-
dura serd slzado y la rueda dentada flexible (20) se enlazard
con la otra rueds dentads (21) para ser animada por ésta.

Bl referido conjuntoAgiratorio (18) comprende un perno de'po-
lea (31), el cual se extiende a través de un manguito (32) que
lleva el citado soporte (17) y se enrosca en el cubo (33) de
la rueds dentada flexible (20). Dicho cubo (33) incluye una
brida inferior, sobre la cuazl descansa la rueds dentada flexi-
ble (20), y uﬁ cubo propiamente dicho, el cual se extiende a
través del sgujero que lleva en su centro esta rueda dentads,
impidiéndose la rotacidn relativa entre el cubo y la rueda
denteda por recoriarse parte del cubo para darle una porcién

plana (34) y por ser el agujero que lleva en su centro la rue-

da dentada flexible (20) de forma correspondiente. Siébre la rue-

da dentada flexible (20) va un aro (35), qie mediante una tuer-
ca (36) es empujado Lacia sbajo para morder esta rueda dentada
(20)s Zn el extremo inferior del soporte (17) va otra tuerca
(37)y la cual impide que el referido perno (31) se mueva para
arfiba.

Montado en el extremo inferior, fileteado, de dicho perno (31)
ve el cubo (38) de un miembro de brazo {39), siendo dicho cubo
obligado a girar con dicho perno por medio de una proyeccién

(40) que entra en una ramura o cajera (41) que tiene el perno,

¥ por arriba y por dsbajo de dicho cubo hay unos espaciadores.

(42) de forma eilfndrica, llevando'una brida tanto la parte
superior del espaciador superior, como la parte inferior del es-
paciador inferior. Por lados opuestos de este cubo (38) van

unos aros (43), que quedan slrededor de los espaciadores (42)
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¥ que Juntamente con las bridas de los esgpaciadorses proporcio-
nan ranuras circularss destinadas a recibir los cubos, snula-
res, de una polea superior (44) y de una polea inferier (45);

Entre el espaciador (42) superior y la tuerca 37 va un aro
(46), enroscéndose en el extremo inferior de dicho perno (31)
otra tuerce (47), cuyo objeto es hacer que las piezas entre
&1 y la tuerca 37 conserven la relacidn que les corresponde
entre si.

Cada una de las citadas poleas (44 y 45) tiene una pluralidad
de‘r§yos (48), que brotan de los ocubos correspondientes (49)

y qde en sus extremos extsriores llevan llantas ranuradas cir-
cunferencialmente (50 y 51, respectivamente),

Refiriéndonos ahora o las Mgs. 1 y 2, una banda (52) asesu-
rade a la llanta de la polea inferior (45) pasa, a partir de
lados opuestos de &sta, por entre unas poleas de gufae (53 y 54)
y luego, en carreras paralelas, por laaos opuestos de una po-
lea (55) que queda cerca de unos de los extremos de la trayecto-
ria del carro de escobillas (1), pasando por fin alrededor de
otra polea (56), situada &sta en el otro extremo de la trayec-
toria del carro. La carrera delantera de dicha banda (52) se
agegura al extremb dslantero, volteando hacia arriba, de un so-
porte (57) que brota hacia adelante del carro de escobillas (1).

Otra banda igual (58), asegurade a la llanta de la volea su-
perior (44) en el punto 59 (Fig. 1), pasa, a partir de lados
opuestas de esta polea, por entre otrc par de poleas de gufa
(53 y 54) y luego, en carreras paralelas, por lados opuestos
de otra polea 55 y alrededor de otra polea 56. La carrera pos—
terior de la banda 58 se asegura a un soporte (59) que lleva el

carro de escobillas (1).
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Anbag bandas (52 y 58) pueden hscerse de cualquier material
aparente, pero de preferencia serin hechas de acero o dbronce,
como de 0,0025 de pulgeda (0,06 mm.) de srueso, taladréndose
por extreﬁo ¥y extfemo, en el centio o cereca de él, para unir-
las al carro de escobillas y e las poleas mediante elementos
como tornillos.

Con el montaje que acabamos de describir, la rotacién positive
de la polea 45 a derechas, segin vista desde arriba, haréd que
el oarro de escobillas (1) se mueva hacia la izquierda (Fig. 1),
y el carro, obrando mediante la bands 58, hard que la polea
superior (44) gire a izquiérdas. De igual modo, la rotacién a
derechas de la polea 44 hard que el carro de =scodillas (1) ge
musva hacis la derscha v que la polea 45 zire a izquierdas.

Ambag voleas 44 y 45 son actuadas una a la vez por un brazo
(60), del ocual formz parte el referido miembro de drazo (39).
Dicho miembro de brazo va dislocado hacia abajo cerca del cubo

38 a efecte de dejar una oreja (61) en el plano del cubs des-

_ tinada g recibir uno de los extremos de un muelle helicoidal

de compresién (62), muelle que va parcialmente alojado en una
ranura (63) de la porcidén dislocada. El otro extremo de este
muelie <62) va alrsdedor de otra oreja (64), del extremo inte-
rior de otro miembro de brazo (65), miembro &ste que puede des-
lizarse entre unas cdfas u orejas (65) que sobreseslen para arri-

be a vertir de las orillas del miembro de braze 39. El movimisn

- to longitudinal del miembro 65 queda limitado por un espérrago

de cabveza (67), fijo al miembro 39 y que pasa por una ranura
(68) del miembro 65. Hste espérrago de cabeza (67) también sir-
ve para hacer que ol miembro 65 se mantenga bajado sobre el

miembro de brazo 39,
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BEn su extremo.exterior el miembro 65 tiene el"ﬁedio de -eonec-
tarse oon un medio qgue llevan por su lado ihterior lds'referidas
1lantas (50 y 51) para actuaf las poleas 44 y 45 alterﬁétivg-
mente. Para este fin el extremo exterior del miembro 65 1lleva
dos rodillos (69), montados en un muBién veitical (69§),-entre
dos brazos por%adores'de mufién- (70), asegurados éstos al .miem—
bro 65 por las carss superior e inferior de &ste. Cads una de
las poleas 44 y 45 es hecha girar esencialmente 1802 para impul-
sar el cafro de escobillas (1) de uno de los extremos de su tra-
yectoria al otro en la direcciéﬁ correspondiente. Por consiguie)
te, los puntos en que se interrumpe la conexidn con una de las
poleas y se establece con la otra cuedan, como indica la Fig,

5, esencialmente 1009 aparte.

A fin de que los rodillos de permutacidn (69) puedan estable=
cer conexién oon las poleas 44 y 45, cada una de las llantas
correspondientes lleve en el munto correcto de su superficie
ihterior un miembro 4e conexidén (71) que cerca de su extremo
delantero, al ser impulsado, tiens una ranurae (72) destineda
a reclbir el correzpondiente de dicﬁos rodillos (69) ¥y a ostg-
blecer uns qonexién de impulsidén y que en su extremo posterior
tiene una leva (73) con efecto de plano inelinado. A la izqﬁier
da de la IMig. 5 las piezas estédn en la pogicidn que ocupan des~
pués de haber sido impulseda la polea inferior (45)‘esencia1- )
mente 1809 y durante el momento de interrumpirse la conexidn
con la polea inferior (45) y establecerse la conexién con la po-
lega superior (44). Presentamos una seccidn fragmentaria de la
polea superior para que pueda verse clarsmente la relacién en-
tre log miembros 71 de las dos llantas.

La Fig. 5bpermite apreciar el prineipio del traslado de la co-



255

260

265

270

275

nexién, en que uno de los rodillos de permutacién (69) es empuje~-
do para atrés por lz leva de la llanta de la po}ea'superior ¥
por 1o tanto, -eleva 8l otro rodillo de permutacién para hacerlo
palir de la ranura (72) de la polealinferior. Le Fig., 6 pemi-
te apreciar la posicién de 1as plezas en etapa sosterior, en
que el inferior de los rodillos de permutecién (69) esté alzado
por completo de la ranura (72) del inferior de los miembros de
conexibn (71) y en que el superiof de diohﬁs rodillos (69) estd
listo para caer en la ranﬁra correspondiente, como en realidad
lo hace inmediatamente después.

A fin de impedir el resbalamiento de lzs bandas (52 y 58) en
las llantes de las respectivas poleas, cada‘una de las bandas
ve asegurada a su polea en punto de &sta que queda opuesto al
carro de escobillds al encontrarse éste ;sancialmente e la mitad
de su carrera.

Al funcionar el aparato como acabamos de explicar, el brazo
actuador (60) se conectd con la polea inferior en la posicién
de la derecha indica mediante 1fneas de puntos en la Fig. 5. ‘
Excitado el imdn (22), la rueda dentada flexible (20) engrana
en la otra rueda dentada (21), y el brazo 60 sers hecho girar
pars la posicién de la izquierda (Fig. 5). Al mismo tiempo, el
oarro de escobillas (1) se moverd de la derecha a la izquierda
(Figs 1) hasta que las esoobillas del carro abandonen por comple-
te el arco del selector y los miembros (74) cambiadores de las
escobillas den contra el tops izquierdo (75) y sean empujados de
ruevo a su posicidn de la derecha. ¥n este momento se produce
el traslado de conexiones entre las poleas superior e inferior,
moviéndose sl carro de escobillas (1) para la derecha, donde
queda opuesto a los bornes (8) de la izquierda. Hecho esto, el

imédn de embrague (22) perderf la excitacién, desconectindose el
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embragus de disco flexible. Intiéndase que, mientras cualquie-

ra de las voleas 44 ¥ 45 esté girando a derechas, la otra gira-
ré, sin efeoto, en la direccidn contraria.

En las Figs. 7, 8 y 9 presentamos una forma modificada de la
invenciép en que ha¥ permutaciSn externat es decir, el miembro
de brazo 65a es empujado para adentro en el punto conveniente
por medio de un dedo (76) que se asoma por entre las llantas
(50 y51) y que tiense un extremo inclinado o de leva, con lo
que, cuando este dedo en su movimiento a derechas d4 contra un
rodillo (77), montado en un muiién fijo,.el miembro de brazo 65a
gerd empujado para atrds, contra el muelle 62, y una espiga
de conexibén (78) cue sobresale de 1 serd sacada de la ranurs
(79) de un conector (80) que por la cars interior lleva la llan-
ta de una dé las poleass y, al pasar dicho dedo sobre el rodille
11y parte de la espige del otro lado del miembro 65a entra en
la ranura (79) de un conector correspondiente (80) que por la
cara interior llevs la llanta de la otra polea, la cual seri
impulsada & derechas. las demds piezas de esta modificacién son
en egencia cémo las ya descritas en relacién con la primera for-
ma de la invencién.

Bn esta segunda forma de la invencidn log conectores (80) no
tienen accién de leva y las llantas no quedan sometidas a esfuex
zos de leva, como en la primera forma de la invencién. Zn la
Mg, 8 el traslado de la conexién de impulsidn, de la polea infe
rior (45) a la polsa superior (44), apenas va empezando, al pa-
80 que en la Fig. 9 el traslado ya se ha completado y la conexi¢
entre el brazo 60z y la polea superior (44) se ha completado
por haberse introducido la espiga de conexidn (78) en la ranu-
ra (79) del conector (80) que lleva la llanta de la polea supe-

rior.
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La impulsién por bandas de la presente invencién proporciona

un mecanismo positivo y sesuro vara regular en todo momento la
posicidn de un carro de movimiento alternativo o elemento seme-
jante. NStese que cada una de las bandas empleadas en la im-
pulsidn con arreglo a la presents invencién va firmemente ase-
gurada tanto al miembro de movimiento alternative como sl miem-
bro motor.

Aungue por via de ilustracién hemos presentado y deserito dos
formas de realigar la invencién, a los entendidos en la materia

se les ocurrirdn modificaciones capaces de llevarse a cabo sin

‘extralimitarse del alcance de la invencidn segiin definido &1 en

las adjuntas reivindicaciones.

Bste invento corresponde a una solicitud de Patents formulsdas
en los Bstados Unidos del Norte de América el 1 de Junio de
1945 sefialada con el n® 597,023 y Be acoge por lo tanto, a los
beneficlos que otorgan los convenios internacionales vigentes.
- e m o omomomw NOTA e T R -
Ios puntos de invencidn propia y nueva que se presentan para
gque sean objeto de esta Patente de Veinte Afos, son los siguien-
test

l.~ Un cornmutador selector de movimiento alternativo que com-
prenda un carro de movimiento alternativeo, y una impulsidn por
banda para comunicarle movimisento alternativo a dicho carro.

2+~ Un conmutador selector gque comprenda un carro de escobi-
llas, un arco de bornes y una impulsién por bands para hacer
que dicho carro de escobillas pase de lado a lado sobre dicho
arco de bornes con movimiento alternativo.

3.~ La combinacién segfin la reivindicacién 2 en que a dicho
carro se aseguren dog distintss bandas para moverlo en dirsc-

clones contrarias y en que haya artificios separados que se asew
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guren a las respectivas bandas y que sean actuados positiva-

mente en forma alternativa para comunicarle movimiento alter-
nativo a dicho carro.

4.- La combinacién segzln la reivindicacién 2 en que haya
dog bandaz, cuyas carreras,se aseguren sl carro, dos miembros
oscilatorios, cada uno de ellos asegurado a prolongaciones
de las porciones de bande por lados opuestos de la fijacidn
al carro, y medios para actuar dichos miembros oscilatorios
alternativamente & efecto de comunicarle movimiento alternati-
vo al carro y de restaurar los mismbros oscilatorios a su posi-
cién de partida ocuando estén ellos desocupados.

5¢= La combinacién seglin la reivindicecidn 2 en que a dicho
ocarro se aseguren dog bandas para moverlo en direcciones con-
trarias, dos miembros oscilatoriOS, asegurados a dichaz bandas,
v medios para actuar dichos miembros oscilatorios alternstiva-
mente a efecto de comunicarle movimiento alternative al carro y
de hacer que cada uno de los miembros oscilatorios regrese &
su posicién de partida durante la agtuacidn del otro.

6o~ La combinacién segfin la reivindieacidn 2 en que a dicho
carro se asegure® dos bandas para moverlo en direcciones con-
trarias, dos miembros oscilatorios, asegurados a dichas bandas,
un medio de actuacidn gque se mueva slempre en la misma direc-
cién y el medio de desconectar dichd medio de actuzcién al ter—-
nativamente de uno de dichos miembros oscllatorios y conectar-
lo alhotro miembro oscilatorio a efecto de comunicarle movimien-
to alternativo al carro y de hacer gue el miembro oscilatorio
que ssté desoccupado regrese a su posicién de partida durants
la actuacidn del otro.

Te= Un conmutador selector que comprenda un carro de escobi-
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1llas, un arco de bornes y el medio de hacer que dicho carro

. de escobillas pase de lado a lado sobre dicho arco de bornes

con movimiento altérnativo, medio que comprenda dos bandas,
cada una de las cuales tenga una carrera que se extisenda a lo
largo de la frayectoria del carro y que se asegure a éste, una
polea pare cads una de las bandasg, por lados opuestos de la
cual lleguen las porciones de banda procedentes de los extre-
mos opuestos del cerro y se aseguren s la polea, y el medio
de hacer gue dichas polqas giren alternativamente por 1809 a
efecto de comunicarle movimiento alternativo al carro y de ha-
ser que las polegs regreseﬁ & su posicidn de partida al estar
ellag desocupedas.

8y~ Un cormutador selector que comprenda un carro de escobi-
llag, un arco de bornes y-el:medio.de hacer que dicho carro de
escobillas pase de lado a lado sobre dicho arco de bornes con
movimiento alternativo, med;9 que comprenda dos bandas, cada
ung de las cuales tenga dos carreras que se extiendan a lo
largo de la traveotoria del carro, asegurdndose a éste una de
las carreras de cada una de las bandas, dos poleas coaxiles,
por lados opuestos de las cuales se sxtiendan y se aseguren

las regpectivas bandas, y el medlo de actuar dichas poleas al-

ternativamente, que incluya un artificio des impulsién entre di- |
ches poleas y que siempre actlie en una éola direccibn.

9¢- La combinacidn segfin la reivindicacidén 8 en que el arti-
ficio de impulsidn sea un brazo que sea coaxil con dichas poleas
¥y que siempre sea actuado en la misma direccién, y en que los ‘
medios para qonectar el brazo.a las poleas incluyan un artificio?
empujado para afuera, en dicho brazo, un artificio de conexién _

an oada polea para recibir dicho artificlo empujado pars afuera
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v el medio de trasladar la conexién de una de las poleas a la
otra como a cada 1802 de movimiento del btrazo.

10.- La combinacién segfin la reivindicacidn & en que &l arii-
ficio de impulsifn ses un brazo que sea coaxil con dichas poleas
y en que los medios para conectar el braszt a las poleas incluyan
un artificio empujado para afuera, en disho brazo, un artifiecio
de conexidn en cada polea, el cual tenwa una ranura para reciblir
dicho artificio empujado para afuera, y un medio en la cara in-
terior de la llantz de cada polea nara empujar pzra adentro di-
cho artificio empujado nara afuera y trasladar la conexidn de
una Ge las poleas s la otra.

11.- La conbinacidn segin ls reivindicacibén 8 en gue el arti-
ficio de impulsidn sca un bra-o que sea coaxil con las poleas
7 en que losbmeﬁios nara conectar el brazo z las poleas al terna-
tivamente incluyan wun artificio empujado para afuera, en dizho
brazo; un artificio de conexidn, en cada poleaz, que tenza una
ranure para recibir dicho artificio empujado.ﬁara afuera; y me-
diogs para empujar para adentro dicho artificio empujado para
afuera y trasladar dicha conexién a la otra polea, cue incluyan
una parte que sobresalga de dicho artificio enpujado para afuers
por entre las llantas de dichas poleas, y un artificio en posi-
cidn fija destinado a enlazar dicha parte del artificio empuja-
do para sfuera y a smpujar a Lote para adentro a efecto de »ro=-
vocar el traslado de la conexidn.

.

12+~ Lo combinacidn segfin la reivindicacidn 2 en que a dicho:
carro se aseguren doz distintas bandas, dos poleas cozxiles
aseguredas a dichas bandas, un brazo giratorio gue sea coaxil
con dichas péleas‘y capaz de girar en una sola dirececidn, un

medio gue ineluys un miemdbro animado por muelle capaz de dislo-
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carge en dicho brazo para enlazar la llanta de cualquiera de las

poleas y medios por dentro de dichas llantas para trasladar dichc
miembro animado por muelle de una de las llantas a la otra.

13.~ La combinacién seglin la reivindicacién 2 en que a dicho ce
rro gse aseguren dos distintas bandas para moverlo en direcciones
contrarias, dos poleas coaxiles aseguradas a las respectivas ben-
das, ﬁn brazo de actuaecidén capaz de girar en une sola direccidn
por entre dichas poleas y alrededor del mismo eje, un medio que
incluya un artificio animado por muelle capaz de dislocarse en
dicho brazo para enlagar e impulsar cualquiera de las poleas y
medios por dentro de las llantas de dichas poleas para trasladar
dicho artificlo animado'por muelle de una de las poleas & la
otra.

14.~ La combinacibn segin la reivindicacidn 2 en que & dicho
carro se aseguren dos bandas para moverlo en direcciones contra-
riag, dos poleas coaxiles aseguradas a las respectivas bandas,
un brazo de actuacidn capaz de girar en una sola direccién por
entre dichas poleas y que sea coaxil con ellss, ﬁn medio que
incluys un artificio smpujado por muelle para afuera en disho
brazo hacia las llantas de dichas poleas y medios de conexidén y
dislocacién por el lado interior de la llanta de cada une de di-
chas poléas ¥ que pars cada llanta inoluyan un conector que ten-
ge ung ranurg para recibir dicho artificio empujado por muells y
una leva para desconectar este artificio de la otra polea y
trasladar la conexidn.

15+~ Un conmutador selector que comprenda un carro de escobi-
llas, .un arco de bornes y una impulsidn por banda para hacer gue
dicho carro de escobillas pase de lado a lado sobre dicho arco

de bornes con movimiento alternativo, la cual comprenda dos ban-
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das aseguradas al carro, dos poleas coaxiles cuyas llantas
se asegurén a dichas bandas y oada una de las cuales tenge por
el lado interior de su llanta un conector con ranura y una leva
por delante de dicha ranmura, un miembro de impulsidn entre di-
chas poleas y que sea coaxil con ellas, y un artificio empujado
por muelle para afuera en dicho miembro de impulsidn y provisto
de dos rodilles coaxileg destinados a conectarse con dichas ra-
nuras, siendo el que se encuentre desocupado de los rodillos en~
lazado por la leva del correspondiente conector que esté deso-
cupado al fin de‘una travesia del carro para trasladar la co-
nexidn a la ranura correlacionada.

16,~ Un conmutador selector que comprenda un carro de escobi-
llas, un arco de bornes y una impulsidén por banda para hacer
que dicho carro de escobillas pase de lado a lado sobrs dicho
arco de bornes con movimiento alternativo, la cual comprenda
dos bandas asseguradas al carro, dos poleas coaxiles cuyas llan-
tas se aseguren a dichas bandas y cada una de las cuales tenga
vor 2l lado interior de su llanta un conector con ranura, un
miembro de impulsidn capaz de girar en una sols direccidn por
entre dichas poleas y que sea coaxil con ellas, un miembro des-
lizable‘empujado por muelle para afuera en dicho miembro de im-
pulsién y que por lados opuestos tenga miembros destinados a
enlagar dichas ranuras alternativamente, y medios para hacer
que el miembro deslizable retroceda momentdnesmente para pro-
vocar el traslado de la conexidn de una de las poleas a la
otra, medios que inoluyan un miembro en dicho miembro desliza-
ble y un miembro fijo cooperador.

17. Mejoras en conmutadores selectores.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, repre-
sentado en log dibujos que se acompafian y a los fines espectfi-
cados.

BEsta Memorisa consta de dieclocho hojas escritas por una sola

carée

JAME,
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