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swance
Bute invento se refiers,en general, a uns trans~
mision y, mis espscialmente, & un control rotative de 1la
aceleraciés, acoionado & mano, para uns transmisién sutoma-
tice, por medio del cual puede 1ogxu~ic sl ocambio & uns re-
ilﬂén de velodidad mis Daja, para ebtener una aceleracién
mayor. |
Bste invento comprends un perfeccionamiento de la

tranemisidn automitioa desorite enum Selieitud j:iiisnte
péndiente ,que incluye un sistema maltiple de engrensjes
planetarios, sdaptado para transmitir par o esfuerse motor
s tres diferentes relacicnes de velecidad e marchas, en el
que la temnsicién de 1s primera & la segunda velscidad, y

de 1s segundse a la tercera, 88 verifioa sutomstiesments por
ol atotonsmiento 4w lee embragues de segunda y de teroera
‘velocided, que ee avtivan por fiufde & presién splicads por
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una bomba de fluido y regulads per medios valvalares para
ol nu!dé, controlados por un mederader. In owa ecenstrue-
oién, junto & la demda de fluido se dimpenia uza vilwila
sceleradors pnbsrds para centrolar la cerriente de flutde
desde ol lade de presién o de expuleién de 1a bomda &1 em-
bragee de t'onm nloo;elu.ll pistén de movimiento alter-
nativo de la valvuls, estaba adecuadamente enlssedo al pe-
dal acelerador del vehicule para funcionar con él, y dursn-
te ol recerride normal del acelerader permitia el pase de
unk corriente de fluide al embragne de tercera ﬁlo‘cilﬁ.
Cusndo se desesda ageleraoién sdicional, que requeris el
-ploo de 1la relacién de engrame de la segundh veldeidad,
ol pedal acelerader se deprimia por completo, haciemde gque
1a vhlvuls acelersdors interrumpiers el pasc 4o fluito a1
eubragne de tercers velocided . ‘ |

-Bste invento incluye una valvula aceleradors per-
feccienads del tipo rotative, exteriomente accionadble p&l V
cambiar 1a relacién de velecidad de la transmisién desde 1a
tercers weleeidad s la segunda, y tembien de &sta s la pri
mere cusndo se preciea sceleracién adicional, La reducoién
selective de relacién de velecidad, puede rnlimh por de
presién del pedal acslersdor mbes allh de su recerride memmal
de trmsd, ¢ por accienamiento manual de un un'thi' sdoowa
do. La valvula retativa consigue les resultados anterieres
oon un minime de putés funcionales, y preoporciona un meca-
sisme reducide y efieiente, '

Ls vkivula rotative de acelerseién a que este in-
vento se refiere, es progresivaments mévil angularmente en-
tre tres campos de actuacién, En el primére, la vilvula ro-
tativa permite ol paso de fluido entre la bewda y loe embra-
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gues, actuades por flwide, de la tranmmieién, y Gsta se

uaﬂ

despluia sutematiomments entre las varies relaciones de ve-
lecidad, de acuerdo oon las nectsidades de velocided normal,
En el segundo, se interrumps la corrieate de fluide & pre-

8icn al esdrague de tercers velooidad y, al mismo tiempo,

18 vilvils ¢stablece oesunicseiln entre ol embrages y ol ipg
terior de 1la ocaje de tremmmisién, para permitir el paso del
flulde deatro de los varios elementos de conexién del asdra
gue, ¥y llevar a oado ¢l cambio de la tersera a la segunda
velocidad, & fin de obtener acelerscién ﬂteﬁnn cuando se
deses. Bn ol ,mm, ‘se evtablece cemunicasién entre el la
de d¢ presién de 1a bemba y una lusbrers o paso de esesps,
con sbjeto de agetar la presién suminietrads a loe adragues
de segunda y teroers velocidad y de llevar a ocsbo el oumdie .
de 1a segunde relacién de velecided & la primera, pers odie
ner 1a acelerssiin neseseria,

‘Ba los dibujes sdjuntes,

Lae figs. 1 & 3 son cortes verticsles lemgitwdina-
les esqueniticoe de la trmuﬁa, ‘que representan el rece-
rride d¢ la petencia a trﬁvﬁ de aquella, en la primers, se-
gunda y tercers relacién de velocidad, respectivasente:

- L8 ﬂj. 4 o9 una vista en corte transverssl de 1s
bembs dé fluido y de la vilvula retativa de sseleraciéng

Ia fig. 6 es un oorte transversal a mayor escala
per ls lises Swb de la fig. 4, | '

Las figs. 6 s 8 oon vistas en corte tramsversal
per las lhﬂi é-8, x> y 8-8 de la fig, 4, que repre-
sentan la pesicién de la valvula retetive s 1a ﬁhetlu
doliof.or funeionanio oon el ooe!;‘ parado;

les figs. 9 & 11, sen viste en certe tremsver-
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al, anélogas a las figs, 6 a 8, ‘M“ti'.‘tﬂ. pero

representan la vhlvula retativa en uns posieién efiems pa-
re pasar la ggmiuéu di la terosra velocidad & 1a segun
da; ¥y |

Las figs. 12 a 14, son vistas en ocerte transvep
sal, anbdleges & 1as figs. 9 & 11 regpectivaments, pero re-
presentan la vilvule rotative en etra pesicién sngulsr en
1a gue diche vilvuls s cricasrnui-prowur ollpm de u-"
gwnda & primere velecidad,

8¢ oveervard que, en los didujes, la esnstruosién

goneral de la transsisién se represeata nqu-iumto;

pars uns representscién més detallsds del mecanimss hay que
consultar 1a Solicitud pendiente antes mencionada. |

Con referencis & los.didujes y, mis especialmemte,
s las figs, 1 & 3, por 11 se represeata wse trememisién
autonftion en general, que tiemw un &rbel de i,ubulsﬁn‘ 12
conectado al eiguefial del motor, um arbel principal 13 y
un érbol de cargs o de atague 14 prepagedc pars unimee .
los medios de trenemisién del eje postericr. Al drvel de
impulsién 12 estd unida la eaja 10 del impulser de s soo~
plamimte fluido 18, proviste de una serie de paletas ° ta-
bigues 17, que uoyml del mede corrisnte econ las paletas
18 de la oajs 19 del érgane deelisable, umide al érbel prin
cipal 13 por un embrague correfise 21,

Ia eaja 15 dsl impulecr esti preparsis pars samec

AEteer efisamiiite o wn porta~embragus 22 per mefio de un

mbragse 23 4 segnda veloecided, que incluye les disoes

" do embrague M y 2 mﬁﬂu 4de modo efions, regpec-

tivemente, & la saja 15 del impulser y al porta~embragee
82 que eaté tamdien adaptads para trabarse en el porta~ts-
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télites 26 medimnte un emdrague de tercers velesidad 7,
que inocluye disces de embrague 28 y 2, mesinicemmte
coneotados al perte-satélites 26 y al porta-ambragues 22,
respeciivemente., Los enbragues de segumds y tercers weleoi-
ded estan preparsies pars aceionarse autemitisamente per un
mesanimme & base do fluide, cemo se describiré mis adelante.

Bl porta-satélites 26 estd montade }uu rotaocién
alrededor del eje del irbel principal 13 ¥y lleva uas se-
rie do pifiones satélites 31 a 33, X1 pifien sstdlite 31
esté prepareds pars emgranar esn una rueda central 35 mon-
teds en ol drdel prineipal 13, y el satédlite 33, con la ruy
ds catral 85. sostenida por el &rdel de vargs 14,

La retacién inverss del porta-sat ’d‘uul 26 pusde
impediree selectivamente por medic del frems witerior ¢e ve-
locidad 37 que fuaciona para trabar el tambor de fyems 38
& ls osja de la trammmsisién. La conexién del tambor de frg
ne 38 con el porta=satélites 26, se reslisa por medioc de
un embrague corredise 39. | _

Una bomba 41 movida per el arbel de eargs 1¢ swmi-
nistre fluido a presién pare acoionsr los embragues de se-
gunds y tercera velooided, Bl fluide penstre en ls elmare
deo entrada 42 de la mu 41 que lo desoargs, ocemprimide,

en la camars de presién 43. |

Como se indica esquemitiecamente en la fig. 1, el
fluide uwrmuo. procedente do la cémaras de presién 43
de 1a bemds, se dirige por los oonductos 44 y 45 a la val-

'wls 46, X1 mamguito 47 de esta, se encuentra preparsde

pars recidir mevimiente alternstive de la palanon ssedads
48 menteda pivetads on sl porta-embragus 28, y que time
péues centrifuges 49 que »e mueven hacis el emterior per
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1a fuerse centrifugs al gizar el perte~ambragee. M eier-
tas condiciones de veleocidad, les conductes 4 y 45 estan

preparsdse para unirse por la valwvulas 46 & les conductes

60 y 51, respestivamente, que comuniosn oon 105- cilindres
52 y 853 dispuestos en sl porta-embraguef 28, y e "'..1 inte-
rior de les cuales funcionsm los pistones 54 y &5, res-
pectivasente, )

Bl pintén B84 de segenda nloeuu,“:utua e on-
cuentrs sometide a la presién del fluide, esti pﬂy’l:ﬁo
pars impulsar los discos de embrague 24 y 25 del mbra-
gue de sagunda velecidad, en ajuste friosional waes con
otres, trabenio asi 1a caja 15 del impulsor al ports-em-
bragus 22. De medo nihp, cl_piuén 56 de tMQ e~
lecidaa, esti dispuesto para sjuster los discos do embrague
28 y 20 del ambrague 27 de tereers m.ocmu,' pars tra-
bar el perta-embragie 22 al porte-sstélites 26,

Ls fig. 1 represents el funcionamtento de 1a trens
misién en la relmeién ds .‘uueuu; bimou o bajs, durmte
1a cusl, la velocidad de rotaetén del phrts-n‘hrmu s
bastemte reduocida, de mede que les pesos 48 no se desple
san sensidlemente y ol manguito 47 4e 1a vilwels sowpe
wns posicién tal en la vhlvula 46 que no existe pase de
finido entre loe cenductos 44 y 45 ¥y les conductes ’50
y 51, respectivments, Consiguientemente, no se sactésn nin-
guno de loe embraguss de segunda y tercers veleoidad, 323
Y 27 respectivenemtby ' o

En estes osndieiones, la rotaeién del arbel de im-
pulsién 12 ose commics & la oaje 15 del impulser y, per
resoeién del flutde, se traammite a la csja 19 del érgmme

‘deslisadle y, por el mmdrague corredize 21, al rbol prin-
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oipal 13. Se scciona el freme astsrior de velscided 37
que impide, por el embrague cerrediss M, la retsaiéa 1p
verss del perta-satélites 26. Oon éste asi trsbade contra
lt roteoién en sentide contrario, el par o esfuerso retati
v se tramsmite desde ol engramaje mtrtl 35 del &rbel
prineipal 13, al pifion satdlite 32 y luegs, desde ol -
telite 33 al engrmaje central 36 del érbol de eargs 14,
con ls mayor reduccién de velooidad. Dade que sl engranaje
central 34 del porta-embragwes 22 sotd en censtante iu-

. grame con el pifion satélits 31, el porta-embragues girs,

pero por estar desaseplados los dos embragues 23 y 27, 'mo
exists rescoién, y se transmite el par motor mhximo al ar-
Pol de cargs en la direccién de svance y en la relscién de
velooidad reducida o primera maroha.

Al aumentar la velocidad de rotssién del poria-‘
bragies 22, ol desplezemiento radial de les peses centri-
tng@'l 49 es sufiociente para mover el manguitc 47 de la
vélvula y estableeer comuniocacién para el fluide entre el
conducte 44 de la beibs y ol conducte 80 que desemboes
en ol piston 54 del -bri»guo de segunda veloocidsd, ajus-
tandose les disces 2¢ y. 26, El embrages de tercera velo-
cidad, persanece d.ueeylulo,

Como e¢ observa en la fig. 2, 1a ectuuién del em-
brague 23 de segunda velooidad traba el &rbel de impul-
sién 12 y la caja 15 del lnpeloor.a]’. pert»uﬁ:a';uu g2
que, & su ves, impulss su engramaéje central 34 y:\n pifien
satdlite triple per medio del pifien 31, La impuletén se
ro@tn, de nueve desds el pifion satdlite 33 a su ngrans-
Jo uutnl 36 4sl arvel de earga 14, Dado que ¢l fremo
anterior de velacided 37 esta pjustado o oaledo, se impide
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la rotaciin inverss del porta~smtalites 26, de modo que
se ocomanics Gotaeién en el sentid de aven®e y & wae rele-
eién de io_loﬁtu intemmedia al &rbﬁl de carga. Aunque ol
arvol prineipsl- 13 se ve odligede a girar por el pifien
32 y el sngramaje central 38, el ambrague corredise 21
desconecta la caja 19 dél érganc deslisable y pd’:ﬁh-
su rotacién lidre. Is msuén,' por tanto, os intomu-
te mecinion y el toeplntéa fiufdo estd 1naot1io.

| Con un ulterior aumento en la velocidsd de reta-
cién ded perta-embraguss 23, les peses «atrltnsn 49
experiment e un nuewo dmlmom rlttll pumdo el
manguuo 47 de la valvula a una puuion tn que se o8-
tabless eomunioseidn pars el fluido entre el conduoto 45
de 1a bomba y el oondusto 51 que desembecs én el piston
55 del embrague 27 de tercers veloocidsd, La vilvale 46
esta construida dw tal “Mlb que en esta posieién de q men
guito, se conserva todavh 1a comunicacidn entre los 6on-
ductos 44 y ‘% ¥y permenece acoplade el ubrwno de we-
gunds velocidad, La mumén del pistén 85 es puficiente
pare ajumtar les discos de embrague 28 y 29 dol mbragus
de teresra veloesidad y para trsbu‘ ol pertu-ubrwn 3%
sl perta-satélites 26. Como se representa en 1la fig, 3,
esto se traduce en la rotucﬁn, fermando un eonjunte, del
perta-emdragues, del porta-satélites y del pifion sstélite
triple, Gensiguientemente, se establecs la impulsién di-
resta desde oL irdol de impulsién 12 al irbol de oargs
14, trenmitiends asi 1a fuerss & 1a velocidsd del moter,

‘en directién de avense.

Vi e

* 8¢ desprende gue el ocambio de 18

primers & la segunda velooided y de esta & la tereers, oo
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realiss sutombioamente al sumentar la n;utm del

vehioule. De medo andloge, ¢l mesanismo funciona astemati-~
cemente pare reslisar el cambio en sentide contrario o de-
creciente, de la tercera velocidad a la segundas y de ésta
& 1a primerw, al dissinuir la velooidsd del vohinlo. 8in
-btrp, en det erminadas ocondiciones, se desea mlorncten
adicfonal superior s 1s que puede obteneres en 18 relscién
de . veloeided especifios & que 1 transmisién fuisiens su-
somatiosmente & causa d¢ 1a vélocidad del mosento, Por ejep
plo, cusndo el ven{culo funciéma en uma pendiente o oﬂim.'
on cual quiera de les velocidades ssgunds oifErosss, ls nee
cesidad de sceleracién sdiglenal requisre s ménudo olhen-
bio inmedisto de ls tramsmieién & una relscién de voxo¢1-
ded 1:11‘&1&. Este invento prope roiens umedios per los oua~
les la ~-tmqu&ﬂ:6x; pusde pasarss sslectivanmte de bmt-
e veleeided & ssgunda, o de hﬁ. s primers, scolonsado
nanualnente el wnﬁucur cuslguiera de lu contreles ao is
uoluwt&n u otro medio asalquiere, al«cwulu, de mando.

Con referencia a la ig. 4 v représent a con ma~

yor detalle la bombs pars sl fluide, 'qn' conprands una oa-

Ja o ousrpo de bomba 56 alojede en el xm«mw dsl sxtre
no »nmu- de 1a oajs 57 de la trensmieién, Interpuonts
en la caja 56 44 la bombda, entre 1s eémara de entreds 42
y la de mmﬂh 43; existe una vaiwula 858 de reducoidn
de u'ymiéa, para impedir que en 1a Mt“is o nﬁﬂn
¢xeeda de un olerto valer predyMéyminede, La vilvala L
reduccion eomprende un buse 89 desliszable en el interier |
de un oentusto oilindrico 61 de la ¢sja 56 de ls vilwu-
la normalesnte empujade, por un muslle helicoidal 62 .
uns pesioién en 1a que se apeys en itmdoh wauu
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68, que cierrs un extremo del conducte 61, En esta posi-
0idn, el ouerpo del buse clerra la eemunicscién entre las
cimares de presifn y de entrada 43 y 42 reepectivesen-
te, d¢ 1la bomda, |

Préxima & su extrems, o1 buzo 5 time una seceién
84 ' de didmetro reducide. Una lumbrers 65 que atraviess la
csbess del buso, permite que el fluido a presién »e tranmmi-
ta desde la cémara de presion 43 a ls cavidad existente
entre el extremo del buso y ls arandela Belleville 63, Ests

» presién, al actuar sedre el extremo del buso, sirve pare me-

ver s este contra la scoién del muslle 62 y pars permitir
que se ‘est m_m; comunioacidn entre la eiémare de -aénoi&n
43 y la M de entrada 42,-a traves. de la reaure anuler
66 que ndé 1e tno,;ét_l Toduoida 64 del pistén-, cuando

1 presién en 1a chmars 43 1legs & wn cierto valer prede-
smam. Beto: bonrtmonuquto 1a bemds en "corto cir-
onite® y mantiene la presién en el uhr desendo .

Una carsoteristica de censtruedidn de la vilvuls
de vméu,‘ s la Q;opoo“ién iu medics para igpedir el
aumente do jmﬁn‘n ¢l sistema do .euountu;n de 1a
tranwmisién, cwando el motor funeioma oo ol deche parede.

e oconsigue este por médio de una lumbrers -“,.;"’.0"- 87

presareds en la eajs 56 de la bemds, en posioién tal que
esté fremte a la saceién reducida 64 del buso, ouando
éste ocoupa la pestoién completamente retirada. Ls lumbrera
de repese 67 comunics com una ranurs saular 68, de-ls ee-
& 58 de la bemba, que se vesis del mede qic’ s deserive

‘detslledmmente & continuseién, Bs evidente que durmte a1

funeionamtento del moter con sl ocoshe parsis, la okmare de
prosién 43 de la bemba esté conestada dirsctemente al es-
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okpe por 1a lumbrera 4 repeso &7, 1Iltuuzﬂ“i0 el aumen-
to de presién en dichs ckasre, as{ como en los melios de
scstusoién de e transmisién osnestedes s la bembe.

Bn ewanto la velocidad del motor exeede de la de

11

funcionamiento con el cochd parsdo, 1a presidn adicienal

de 1a omsara 43 de la bombe es eficas pars mover el huse

59 oontrs la sccién del muelle 62 y pars esrrer la lwm-
brers de reposo 67, Ea ocendicienes nermales ds fumciommmieg
te, ol buso permanece en uns pesicién suficientemente avan-
3848 pars carrar la lusdbrera €7 y pars impedir ol vseisfo
de 1a oimara de presién 43 & su través,

Bl lado opuesto 46 1a caja B5& de la bomda, tiene
un mandrilado horisental &0 en el que oﬁ.i un‘tnli. pars
rotacién, uas valwvula rosativa 71 de seolmci‘a, e wn
extremo de 1; cusl sstd untm un pmoa 78, f1g. 5, que
engrana cen les dientes de un ocuadrants o sester 73 sujeto
en ol extrems interior de la varilis de control 74, alsjeds

- om un salisate 75 de la cajs de 1s transmisién, y en ls

que ¢stén meatades rotativemente dos brases de centrel 76
¥y 77, csnecatedos al pedal acelerader y a un ocontrel ananual,
respectivamente. Bn 1a varills 74 esté enclavijade un ga-
tillo 78 dtepusste de mode tal que el movimisnto indapem-
d..ijuh 4e euslquiera 4¢ lows brasos de oentrel 76 é 77 se
tranmmite a 1ls varilla de ocomtrel y da lugar a 1la retaciéa
de 1a vilveis retative 71, -

A centinuaeién se heee rzeferwmnois & 188 ':ue-. % y
6 a8, que representen la vhull m 1t..po¢s_d6n ‘me eoupa
8l soltar el pedil acelersdor y funcionar el metor com el
coche parede, Ls vRlvula 71 tiene un conducto axtal 79,
oon eu extreme sbierto obtureds por un dises 81, Como ®e
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ebserve mejor en la fig, 6, la v&m mt* Msmh osn

un pase 82, prolengado dimmetralmente que certa al oemduo~
teo axial 79. Un extreme del pase 82 estd ssmmpensds, o8

se indica en 83, y ¢l extrems cpueste se abre én la refurs
periferioa 84, 85 es un pase de presién qﬁ'u prolengs a
traves de 12 caja 56 de la bomim, desds la cimars de nh-’
sién de esta & la viivula 71. Bu la pesicién de'meter fun-
ohnmﬁé con el coehe parsde, la oresién del flutdo n_trﬁp_

mite desde la cimera de oresién 43 al conducte axial 79

325,
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de 1a valvuls, por el paso de oresién 85, ranura periferi~
oa 84 y pase 82,

Axislnente sevarsia de la rsanura periferica 8

. exista una ranurs snular 84, fig. 7 dispuesta pars oemu-~

nicar en této momento ocon el oenducto axial 79 per U!!>9i'
se 87, dimmetralmente prolengade . Cemunicando een 1a ranu-
e anular 86, en la oaja de la domda existe un m 88 que
a su ves, esta cenesetalde al eonducto 48, rig. 1, que de-
enboos on ol embragie 27 de tercers nlohcim;

Ls ranurs 84 se prelenga en la periferis de la
vilvals un treeho aprecisble y predstersinade, manteniests
ls miuc:&a ‘entre les pasee 35 y 88 per el cenducte
79, durante todo el recorrido normal del pedal acelersdor,
permitiendo el funciensmiente cerriente del venfeule en
teroera velosidad,

Cen referencia & la fig. 8 se edservark que 1a
vilvuls tigae un pave 89 acumpsnade-y prelongide redielmen-
te, que oemunion oon el cendueto axial 79 y estd sxislmen~
te sepsrado de la ranurs amuler 86. i 1s posiolén de metor
funcionandd eon el coche parade, el paso radial 89 astd
blequendo y émﬂo por la piired interior del msndriiade
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89, existe uns
resurs periferiea 91 que, dn la pesieién 4o mster funeie-
nande osn ol soche parwie, establess ovamniossién eatre los
peses 9% y 93, dispusste perpendiounlrmecte emtre of en
1s oaja ¢0 1a bemda, Bl primero de.sstoe des ferma un pese
de eseaps que 8¢ sbre eu 4 interier de 1s oaja 57 de la
trenmmisidn, y @ puof 93 1n£orunm~¢@aun 1la reaurs
asular 68 que, oome ys oo ha diche, osmunios cem ls lusbre-
re umn 87, Caande ¢l metor funciena con el soche pe~
rado, 1a chmare de prewién 43 de 1a bomda se vasia pues
por 1s lumbrers de repeso 67, renurs snular 68, pase 93,
ranura poriferies 91 y pase 4o escape 92,

Resulta evidente qus la ulterior diyrutén del pe-

dal sosleredor més allé de su recorride nermal, en el eem-

pe de 1la tercera velsoided, snrd eficss pars hasar girer
ls vilwis rotative 7] en direscién oentraria s las agu~

‘Jos de wa relej, haste la pesiocidn representeds an 1as figs.

9 8 11. In esta posioién de la vilwuls, el pase de presién
u osth mxﬁmﬁ cerrede pPOT aquella y me anousntrs
interraapide el paso de flugde a pnoi(m desde la' ‘homba 4l
asbragie de tercers velocidad, per los distintes pases de

interconexién, Osmo 86 represents en la fig. 10, sigue to-

davis abierte la comunioacién entre el conducto 79 de la
vhlvuls Y o1 paso 88 que desemboos en o1 embrague de ter-

oire velacided, pero, dado que el pase de presién. 85 eeté
cerredoj: no existe fluide a preeién en el oonducto 79, Ls

interrepoién de 1a presién al embyragpe de terosrs nhm

hees & 05te inaetive y suslts ol pertacembragues 22 do s
ajuste de trabasén oon el porta-setilites 26, dands por ve-
seltade ol sambic de la tremmmisién desie le tersers vele-
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~eidad & 1a segunda, 31 fluido restemte del oilindre 53 de

tereera velecidad y de los oendustos 45 y 51 de teroers,
velseidad, por ol paso 88, remurs enular 86 y pasc 87 re-
torna al conducte niu 70 de la vilvela escpande &

\ um&wm. : s¢ ve an la fig. 11 per el pm radial

89 y el pase de “upn T
~ Asl, cusndo sl venleule funcions en tereera velo-
cided y se deses sesleracion. Muhml. ‘9830 o8 am«
qus sl cenductor. th “ pedel .wxwmr nas alld de
su osrrera nommal ds funciolbamient o, ¢ sccione el bdraso
77 de oentrel manwal, pare resliser ol essbie: inmedisto de
teroers & segunde veloocided que permite xgyg&;-ruﬂn dge
‘Oon refevencis & las figs. 12 a 14 se veré que 1s
uﬂ.u‘icr depresién del pedsl mltrdlor sirve pars e por
medio del pifion 72 y 4ol cusdrante 73 la vélvels 71 gire
on sentido centrario & las msu.do un relej hasta la po-
siolén repressntads, en la gue ol paso de preeién 85 de 1s
cimare dn.;pzfnt‘a 43 d¢ 1a bomba se abre de nueve s 1s oo~

" muniemetén oon el eonducto axial 79 de la vilyula, realisss

doewe duha mioutén por ol extremo ;mm a3 «1
paso 82 prolongado dismetralmente. Aungee todavie Sighe
abierta 1la oemsnseseién eatre el cenducte oﬁﬁ 7 y ol pa-

s 88 sl smbrague de tercers velocidad, fig, 13, #¢ edsar-
vara que en la fig. 14, el oconducto axisl 79 mi tamdion
directamente sblerto al paso de essaps 92 & traves del pa-
80 ‘rﬂiu 89. |

Bata aberture de la ciasara de presidn de la bom-
ba al seeape o5 efioss, cusnde la velseiled de retasién 6e
1a benba es m“ﬂ.;‘.‘ un vajer detemainedo, pars reducir



xi'prﬁ‘aiﬁ«% ls bombe & un grado tal que ,u‘dumph o
exbrague 23 d¢ “mu velocidad. Esto permise wn utﬂo
wu du seguivil e apFiners velsotded de¢ gque nmx dispe-
ner el cendueter en el cane ds que se deses mlmi&n

410, u&icimﬂ superior & 1a que pueda obteaerse en segunds ve-
locidad y en a8 condisiones de funcionamiento entemces
existentes. B3 movimiento wiictenal del pedsl seelersder
mas alld del sceionamiento del mimme nmux?io pars pasar
de tercera a segunda velocidad, se armtnisza por Mto de

4185, uooplmm‘.t«;- aarMn con,monn» de tipo ouv‘étm.
(me representados), ds. las censxiones del scelarsier, eon
1a cenexién dispuesta de modo tel que los sdoplamientes
cargados con muelles ha.hril de comprimirse para lograr 6l
moviniento adieienal de pedal uﬂMé.

420, ‘ ‘Hdendistintes pases utilizados para consctar la
clmars de presién de la homba al ssocape cuando el pedal
acelerador se comprime por conphto, estan prop'udu de
medo tal que cuando 1a bombs fumeiena por emcime 4o wna vp
lecidad de rﬂﬁi‘n predeterminads, la presion de este me-

488, do preduyvida nri-laﬂuﬁtl pars accienar el exbrague de
segunda veleoided aun cuande la cémara de presién 43 esté
abierta al esocape. Con esta disposicién resulta impesidle
ol cambio He segunda a primera velecidad cuando el veh{eulo
marcha con una rapides superior a uns velocidad determineds.

4%, Bsto impide que ol movimiento fortuito del pedal
sselersdor & su pesicién cempletamente deprimida pueda res-
lizar un dtmbio en sentido dewreciente a cl.-ovm velocidad
redugoion que .urls perjudicial pars el funcionamiento del
vohlénlq o pedria treducirse en duito_r’iorql;psu distintes

4356, orgames 4d¢ la tranmmision, Ademhs, despuss de llevar a csbde



440,

445,

450,

488,

460,

468,

un cambio de segunda a primers veloocidsd, por la depresién

nu_lnu del pasdal scelerador-pars obtener meyor aselsra-

oien= un aumento ulterior en la velocidad del vehfculo ‘“‘
treducird en carbiar sutomatiomuesnte la tranmmisién & we-
gunda velecidad, aun cuando el pedal acelersdor se manten-
g8 completaments deprimido, Esto ocurre dado que por emeims
de ciertas velocidades la presién engendrads per 1s bembs
es adecuads para accionar sl embragie de ssgunda veleoidad
aun ouando la camars de presiin pueda estar todavis abierts
al escape,

| La construccién de valvula rotativa de uenhtu:én
que acabs de describirse permite el cambio selective de nj:_
cers s segunda velooidad y de ests & primers, para obtmer
nmrdsooiomcl‘n. Con esta oon‘ntrucoién de ﬁlmb rotati-
va o8 poeible el ecn't'rel de preeisién y se requiers wn mini-
mo de érnnn funcionales . ‘

Aunque se han representado y desorito determinadee

tipes de este imyento, dedbe tenerse presente que no se 1li-

mita & 18 Conetruccidn exacts representads y descrits sino

que, per el contrario, pueden :imtredusirse distintos omm-
bios y modifiosciones sin salir del campo del 1nmtvo.h
L Q. 7T A |

Hadbiende ya deeorito mli““ 1 naturalesa
del invento asi como la manera de llevarlo a cabo en la
practica, se hace constar que las disposiciones anterior-
mente descritas sen eusceptibles de ligeras modifiocaciones
de detalle sin que _por‘ouo se altere el principio fundemen
tal del invento. Tambien se hace constar gque dicho inveato
se refiere & una Fatente pressntada en los Estados Unidos
de Americs cen fecha 27 de Octubre de 1.945, dajo el nt
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478,

488,

490,

495,

osden los Osnvenios Internscisnales en viger, sismds le

que censtituye ls esencia de dicho invenmto y por lo gque se
solicits Petente ds Invencién por veinte sfice en Bspafia:
*Perfecoionamientos en el mecanisme de transmisién de fuer-
38 para veleocidaies variables®; caracterisandose por lo si-
guiente;

1e .-'P‘crtn'cieuaunton en ¢l mecanisme d¢ tranmsmi
sién de fuerss pars velocidades vmsﬁu;’ que en unas trang
misidn de fuerss a velocidsd variable incluyen, en cembi-
nacion; una oajs ; un arbel impulser ; un ardel de cargs :
sagraajse interpuestos entre dichos érbéles pars ?1,\.00015_
nssiento selectivo oon objeto de transmitir esfusrso metor
desde el ardol impulser citade al &rbol de cargs memcisnado,

s varias relaciones de velecidad distintas; medios & dase

de fluido a presién dispuestos pars realizar dicha sctua-
oidn selectiva y automaticaments accionadles en oconfioiones

predeterninadas para cambiar de uns yelwcién de velocidad

a otra; una bomda para el fluide; un vcenduoto, desde dichs
‘bombs a dichos medies a base de fluidc a presién, y unss

valvula retativa qué ocontrola dicho conducto y que por un
movimiento angular predeterminade de le miema es efioaz
pars cerrar dicho cenducte y por un movimiento angular
sficlonal en grado predeterminedo es eficiente para sdrir -
ol oenducto y la bemba citados al inwo.

20 .-"Perfoccionamienton en ol mecanimno de tryang
mistén de fuerse para velecidsdes variables”, que wﬁmm
la estructure especificads sn el punto‘ 1; en um arz;mi
vilvels yetativa tiene tres pesicienss accienshe sugular-

Bents separedss a ssber: una primers pesicién que estadle-



505.

510.

516.

520,

ce comunioacién a traves de dicho cenducte para cemectar
1s bomda citada & 10s medios & base de flufdo indiesdos;
una iomdu pesicién que interrumpe la corriemte de fluido
a traves de diche ocenduote, y una tercera peeicién que
abre dioho conducte y dicha bomba al escape.

30 ,~"Perfecoionsmimtos en el mevanismo de tranemj

' siés de fuersa para velocidades variables®, que incluyen

la estructira espscifieads en el punto 1, en 1z que dishe
valvula rotativa se acciona por el .acslerador,

4% -"Perfeccionamientos en el mesmimsme de trans-
mision de fuerss para velecideades variables”, que, sn una
traneminién de faerss a velocidad variable inoluyen, en
combinacién: una caja; un arbol impulser; un artel de car-
gs; engranajes intsrpuestorentre dichos arboles y prepars-
dos para sl scelonsmiento sslective & fin de transmitir es-
fuerzo motor desde dicho arbel impulso al &rbel de sarge
citado a varias relaciones distintas de velocidad; medics
a base de fluido a presién dispuestos para realiszar dichs
actuscién selectiva y automaticemente aceionsbles en oendi-
ciones predeterminsdas pars caubiar d¢e una rélscién de velo-
cidad & etra; una bomba. pare fluido que incluye una cémers
de presién, un oonducto cilindrico y un pase de presién
que interconectan dicha cisara y el conducto ecitado; un pa-
so deste dicho conducto a Elembeamedios do presion a base
de flutde; una vélvula rotativa mentada en dicho mdnﬂ§ y
que tiene medios .de pase gue normslments establecen 1a co-

punicacién entre diche pase de presion y el conducto cite~

~ do y medios pars haosr girar dichs vilvule 8 fin de inte-

rsmtr la cerrieate de fluide desde dicho paso de presién
‘1 mﬂ‘“. '1‘“'{
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545,

-19 =
5¢.-"Porfecsionmisites en o) metsnisns de trans-
misién de fuerss pars velecitsdes variabies®, que,en was
tranmmisién & veloeidat wariadle tmeluyen on eenbinseién:
una okjs; un drbel de impulsilén; un irbel de cergs; wa aos
plhﬂ’n@o s base des fluide que tiene un olemento sujeto a
dieho érbel 4s impulsién pars girar oen é1; un stetems pla-
netarie de engramajes multiplOe-gue cemprende un seperts
Y pifienss swntral y satelites y que tiene un sisnemto del

%

Biase sujete para girar com dicke arbel & mu srga-
ne ds¢ trenemieién de fuersa interpueste entre diche avedly
miete fluide y dicho sistems de engyensjes plazetaris y
preparsdo pars el funcienamimto seleetive con ol mimme;
medios que inactivan dicho oPgene oen r‘umb a dieho ace-
plamiente fluido y a dicho sistems de engranajes planetarie
pars transmitir esfuerse motor en una'direcciin a traves de
dicho aceplamiente y dicho udun de engrmajes planetarie
s una relacién de velecidsd; medies pars tradar diche srga-
ne & dichd rbél de impulsién y a dieho sivtens d¢ sngrana-
Je planstario pare llevar a esde la rotacién difersmoial
del miswe y tranmmitir esfwerss moter o‘ otrs relacién de
vélecidad en 1a direccién oitads; medies pars trabar di-
oﬁ‘c orgme & dicho Grbol de impulsién y s dicho eistems

de engranaje planetaric pare efectuar la retscién serrieg
te del nmimme y tramenitir esfuerszo mtoi‘“a une teroess re-
isetén de velecided en la-direosién meacienada; medion gue
insetivan dicho atoplaiiento fluide mientras se tramnmmite
oihm mter en las dow Gltimas rm&onn de velsvidad
sencionadae; medios & base de fluido para aceionar les

des molios 4o tradasin Oltinamente citedes; eenducies que

desmbosam o Ci"“f“i.l‘ & base do fluide; uns Demde
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‘que suministra fluido de astuacién semetido & presién s

diehos cenductos y una vilvula retativa qu® SONNElA ¥

de diches conductos y munabh & un movimiento angular
predeterainaie pars reslisar ¢l omsbie de uns ﬂlmln de
velocidad a etra relacién inferier,

60 .~*Perfecoienamientos en ¢l mesanisme de tyams-

" misién de fuerse pars velocidedes varisdles®que incluyen

la estructura especificada en el punto 5, «Muum
ademés perque dichs bemda incluye una oémars de presién;

'un oonducto entndrt.oe. y un pasc.de presién que interesneg
ta 1a cimera y el _mguoto c_it.diu; diocha vélvu-h rotativa
estda mntads en el cenducto indicado y tiene medies de paso
que normalments establecen commnicacién entre diche paso de
presién y o1 cenducto dltimmsents menciensde, y medies pars
hacer girar dioha vilvulas oon a'bjcto de lntc'm.-_u_ytr la o~
rriente de filuafo, dosde dicho pasc de presiim al cenducte
citade,

78, "Perfecoionamientos en ol ﬁmmi‘m de trane-

mistén de fuerss pera velocidedes varisbles®, gue incluyen

la estructurs especificada en el punte 5, earacterizsds
um porgque diehu. benba 1nelayo una oémara de presién;

un cenducto cnlndria- un pase de presién que intersenes-
te 1a cimara y ol cenducte citades y un pese de essape que
umniu cen dicho oomduote; dicha vilvuls rotative mi
mentads en ¢l conducto oitade y tiene medios de paso que
mmlnwu utablucon comunioacien entre dieho pase de pre
sién y o1 conducto ultimamente uncieuéo pere dispwesto
para ne peder untcuor dichs mntmﬁn despues de un me-
vimi ento uullr »M‘tnninm de dicha mvmh rotativa;
dicha vilvula tiene medios de pase sticionales efioaces pa-



590.

608,

610.

6158,

s establecer comunicacifn entre diche pase de presiém y
diche paso de¢ eatape por el movimiente mgular siiecienal
de dicha vilvuls, y mediUs exteriormente actusdos para

hecer girar ls vilvula mencionada.

8¢ ,-"Perfeceionmmientos en ol mecanismo de trams-
misién de fuersa para velecidades variadles® gue imelwyen
1s estructure especifieada en el punto 6, emct&tntn
sdanée porque dicha bemba incluye una oimara de presién;
un oonducfo eilindrice y tres pasos que cortan a diche oen
dueto en plancs axislmente ap;run; une de dichos pases
désembeca en dicha chmara de presién; el segindo de elles
termina on el conductoe ultimamente citafie, y ol tercere
s¢ adre sl estape; didha valvula rotativa estda montads en
dicho conducto y tiens medion do pase que normsalmente es-
tablecen cemunicacién entre diches p‘mi primsro y segunde,
pere estan dispuestos pars no poder mantener tal comunica-
clén despues del mevimiento angular predeterminede de di-
cha valwls, la vélvula aitsh’tiim nedios di pﬂo sdicio-
nales sfiences para establecer cemunicecién eatre 1es pa-

sos citedes en primerc y terser luger per uﬁvmutc an-

‘gular adicienal de dicha vilvula y medios acoionables exte-

riomente para hacer gidare dioha valvula, |

00 .-*Perfeseionsatontss sa ¢l nevanises de trede-
misien do fusrsa pars velocidades varisbles® qn"{’”i'n‘ozwu
la estructura especificada en ol pux}tc 5, esracterizada

sdemis porque d4icha demda incluye una chmara de prestén:

un oenduote cilindrico; y tres pases que cortan & dishe oep

ducto en planes axialmente separsdes; uno d4e¢ diches pases
dossmbeca en dichs edmara de presién,el segundo va a parar

sl cendutto ultimamente citade y el tercero se abre al es-
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ospe; diche valvula rotativs estd mentada en el cenductoe
citedo y tiene un taladro axial cerredo por smbes sxtremes
y tres rﬁu-prutuuato redisles gque cortan a dicho ta-
‘ladre 01t imamente oitado y axialmente separaies pare alines
oe. cién o oeimeidencia cen los tres pases de dieha m. les
passs radisles mencionades estan dispuesto sagulamments de
tal medo que ls cemunioscién eatre dioho primerc y segunde
PSS 3¢ establess en uns pesicién angular de dicha vhlvu-
la y se interrumpe on otra pesicién angular de 1s vilvula
GRS, y de» 'ut'. tal que en una tercera pesicién de dicha vilvula
#8 eostablece la comunioacidn entre les pases primere ¥y teare
oero mencionades, y medios extericmente acoionades pars
hacer girar la valvula citada, |
100 .~'Mm§tonmoatol en ol mecanisso de tz;u--' _
630, misién de fuerss pars velooidsdes variables®, tal y eeme
queds sudstencialmente deserito en ela pﬂmti nenoris o
flustrado en los sdjuntos didujos.
| Rsta memeris oensta de veintidos hejas essrites

POX una sola eara,
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