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Rata intento aa re fie ro , ganaral, a ana trana- 

mioiÚn y, mía aapaoialmanta, a an central ro tativa da la  

aceloraclúd, accionado a nano, para ana tranamialón automá­

tic a , por media dal cual pueda lograraa a l cambia a ana re- 

5. laciún da volodidad máa baja, para obtener una aceleración 

mayar.

Rata intento conprende un perfeccionamiento de la  

tranemialún automática daecrita an tbm Solicitud í # 

pendiente , que incluya un ai eterna múlt ip la  da emsrána#aa 

10# planetarioa, adaptado pera tranam itir p ar o eef aeree motor 

a" t  rae di Tarantee' raiaeienee de taleoidad e m arcan, an e l  

que la  traneieiún da la  primara a  la., eagonda taleoidad, y 

do la  eeguuda a  l a  t e r ^ r a ,  aa- ta r if io a  autometioamaate por 

ol acolonaadmito da loo ambraguoo do aogunde y do t  arcora 

16,  t^aoidad^ qua aa actitun  por finida a prealún aplicada por
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ana beaba da fia  id o y regulada par madiea valvalaraa paya 

#1 finida, oontreladoa per m  nedevador. Ha ana aaaatraa- 

aióa, jante a la  bamba da finida aa diapania ana válvula 

aeelayadeya pyapayada paya aantralav la  oayyianta da finida 

daada a l lada da preelón a da anpalaión da la  bamba a l am* 

bragae da tareara  valaeidad. Hl pintón de movimiento a lta r -  

nativo da la  válvula, notaba adacaadamanta .anidada al pa- 

dal acalayaday dal vahiaala paya funcionar can él, y daran- 

ta  a l yaaayyida normal dal acelerador p a m ltia  a l pana da 

and oayyianta da flaida a l embragan da tayoara velocidad. 

Caamde aa daaaaba aceleración adicional, que raqaaria a l 

ampian da la  relación da engrane da la  enganda velbeldad, 

a l padal atalayada y aa dcprinia par caaplato, haciendo que 

la  válvula aeeleradeva interrumpiera al pana da finido a l 

embragae da tayeaya valeeidad.

Báta invento incluye ana válvula aeelayadeya pea- 

faeeianada dal tipa yetative, eact ario na ente aoeioaebla paya 

cambiar la  relación da valaeidad da la  tranaaialón daada la  

taycaya valaeidad a la  eegaada, y también de ácta a la  p r i  

mará caanda aa pyaciaa aealeraciáa adicional. La radaeoiÓn 

aalactiva da velación da valaeidad, panda rea l i car aa par da 

pvaaión dal padal acalayaday náa a llá  da aa va cérvida na m a l 

da traba ja , a par aaaiaaamianta mmaal da an aantral adaaaa 

da. La cálvala vetativa aanaigaa lea  yaaaltedea entapiaran 

ean an mínima da partea faaeienalea, y praparciana an maaa- 
^ a a a  yadaeida y a fia ian ta .

La v ív a la  vetativa da aealavaaión a qaa anta in­

vente aa re fie ra , ea progreai vanante móvil angalamanta en­

t r a  trae  campan da aetaaeión. Hn al primera, la  V ívala  ro­

ta tiv a  permite al pana da fluida entra l a  bamba y lea anbra-45



gata, actuadla par fluida, de la t renací aión, y áatn ac 

daaplaaa autamat i oamanta acta# laa varice ralaaionaa da va­

le cidad, da acuerdo can laa naaaaidaiaa da valecidad normal. 

Bu al aagaade, aa interrumpa la earriamta da fluida a pra-

60. aión al embrague da t arcara velocidad y, al mioma tdaü#a,

Id válvula eetabieeeaemuulene!6m cetra al ae^ragaa y d  i^ 

tariar da la caja da tranamioión, para permitir al paca dal 

fluida daatra da loa varioa alamantoa da aonaxión dal castra 
gao, y llevar a cabo al cambio da la tercera a la aegunda

65. valecidad, a fia da abtaaar aceleración adicianal amada aa 

dada. Ba d  tareero, aa eatableoe oamaniaaaión entra ai la  

da da prdaión da la beaba y una lumbrera a pama de eaeape, 

con objeto da agotar la p ración amainiatrada a loa embrague a 

da aegunda y toreara velocidad y de llevar a cabe al cambie

60. da la enguade' relación da valecidad a la primara, para abta 

aar la aealaraoión naaaaaria.

-Bn leo dibujoa adjaatoo,

Laa figo. 1 a 3 aoa eortoa vértieaiaa longitud ina- 

laa aaquamátiaea da la tranamiaión, que repreaantaa al r*ee-

66. rride dd la patanoia a traváa da aquella, an la primara, aa- 

gunda y tareara relación da velaeidad, raapeativmÉanta;

La fig. d ae ama vi ata an aorta tramavarael da la 

bomba dé fluido y da la válvula rotativa do aceleración^
La fig. 6 oo un oorta trena ver oal a mayor eaoala

^0. parla liáea  6^ da la fig. 4̂

Laa figa. 6 a 6 can viataa aa carta tramavaraal 

par laa limaaa 6-6, 7-7 y 8-8 da la fig. 4, que repre-

oantan la paaioióa da la válvula ratativa a la veleidad 

dal matar fanaianando aan al cacha parado;

75. Lea figa. $ a 11, man vimPában carta tranavar-
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aal, aaéAegaaalaa dga. 6 A a, raapaeticmaata, 

rapraaantan la cálcala ratativa an aaa paaialáa eficaz pa­

ra paaMr 1A traaaniaión A# la t arcara cdaaiAaá A la

Aa; y

aal, anáiagra a laa figa. A a 11 reqpeetlcraante, para ra- 
precaatan la cálvala ratatica an atra paaicián angular aa 

la qaa Al cha cálvala aa eficaz para praccear al para Aa aa- 
gunda a primara valacidad.

ganwal Aa la trananiaián aa rapraaanta aaqanaátiaananta; 

para una rapraaaatacián máa Aat aliada Aal naaanianc hay qaa

enaceitar la Scllcitad panAianta antea nanalanada.

Can rafaraacia a laa Alhajan y, *áa aapaciainanta, 

aa. a laa figa. 1 a 3, par U  aa rapraaaata aaa tranaaiaián 

autonátiaa an general, que tiene an árbal da inpalaián 12 

oanaataAa al aiguadal Aal matar, an árhal principal 1$ y 

^  árhal Aa carga a Aa ataqaa 14 preparada para uninaa a 

lea nadioa da tranaaialón Aal aja pectariar. Al árhal Aa 

§5 . iz#ulaián 12 aatá uai^ la caja 1$ Aal lapalaar Aa wa aaa- 

plaalacta íluíAa 1$, previ ata Aa ana caria Aa palatM a ta- 

hiqaaa 17, qaa acaparan Aal nada cerrianta con laa palataa 

12 Aa la caja 12 Aal árgana Aaaliaahla, anida al árhal prln 

alpal 12 par aa anhragwa oarradiza 21.

122. La caja 12 Aal iapalaer aatá preparada para canee

aahragna 22 Aa arañada valacidad, qaa incluya laa Aiaaee 

Aa mahragaa 24 y 22 cenaetaAea Aa nada aflaaz, raapaa-

tivzaanta, a la raja 12 Aal i^ulaar y al parta-aahragaa 

22 qaa aatá taahian adaptada para trabaren an al parta-22-

Laa figa. 12 a 14, aaa datan an aarta tranava^

2a chacreará qaa, an laa Aihajaa, la eenatraeeián

parta-a<^agua M par atadla Aa an

1 22 .



tólitea 86 madianta an ambragaa A# tareera velocidad 87, 

qaa inelwye dieaee de embragae 88 y. 88, mmwéniWimamte 

eonectadee ai perta**aatélitoo 88 y ai porta-mabragwee 88, 

reepeet i samanta. Lea embraga ea de eegwmda y tareera veleei- 

110. dad catan p rapar adea para aeeienaree Mtemitieemente per an 

meeanimee a baee de flaide, como ee deecrlbiráaíáa adelante.

El porta-eatélitee 86 eatá montada para rotación 

alrededor dei eje del trbol prineipel 13 y llera ana ee- 

rie de pisonea eatólitee 31 a 33. Xlpiaon eatélite 31 

116. cató preparada para engranar een una raeda central 36 men­

tada an el árbal principal 13, y el eatólite 33, can la rdg 

da eeatral 36, eeatanida per el órbel de carga 14.

La rotación inverea del porta-eat élitea 86 paede 

ia^edirae eeleet ivamente per medio del frene anterior de ve- 

1 ^ . lecidad 37 qae íbneiena para trabar el tambar de Éreme 36 

a la eaja de la trammaicióm. La conexión del tember de frg 

ne 38 can el perta-eatólitee 86, ee realiaa per medie de 
wn.embra.gae cerradiae 38.

Cna bemba 41 me vi da per el árbol de earga 14 emai- 

186. . niatra finido a praaión para accionar lea mabra^ee de aa- 

gande y tareera velocidad. 81 flwide penetra en la eómara . 

do entrada 42 de la bamba 41 qwe le deeeergn, eonprtmtda, 

en la oéaMMra de praaión 43.
Cerne ee indica eaqwmaátieameatc en la fig. 1, el 

130. flwide comprimido, precedente de la cámara de praaión 43 

de la bemba, ae dirige per lee eondactoe 44 y 46 a le vál- 

vwla 46. 81 mamgoito 47 de ceta, ee ano centra preparado 

para reeibir mevimiente alternativo de la palanca acedada 

48 mentada pivetada an el perta-mabragwe 88, y qwe tiene 

pdeee centrifwgaa 48 qae ee muevsni hacia el emterier per136.
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i# faoroo eaatyiíbgo *1 glpop ol parto-oobpogoo. 8  ̂ olor- 

toa ooadi elcaaa A# rolooldod, loa coadaotoa 44 y +6 oatoa 

ppotpopodoo pwo aaipoo por lo pálpalo 46 a loa ooadaotoo 

80 y 81, roapootlvooooto, oanoai^o oca loa cilindro#

M y 88 diopaootoo *a ol poyto-oobrogao¿ 28, y oo ol into- 

yioy Ao loo ouoloo fon clonan loa piatoaoa 84 y 88, poo- 

pooti#Éoato.

81 ptotán 84 do cognado volooidod, oaoado oo oa- 

oa^ro aooatido o lo praai&n dol flaído, oatá proporodo 

pwo lapoloop loo dioooo do oo&rogac 24 y 28 dol aObpo- 

goo do oogaado polooidod, oa ojooto fplooloMl oooo ooa 

otpoo, trdboado ool lo oojo 18 dol iopolooy ol porto-oa- 

8rogao 22. Do nodo oaálo#o, ol platón 66 do topoopo to­

lo oíd o4, aotá diopaooto popo ojaotop lo o dioooo do aobrogao 

28 y 28 dol embraga# 2? do topeopo rolooldod, p-oro.tpo- 

bop ol porto-oobpogao 22 ol porto-ootálitoo 28.

Lo fig. 1 rop yo acato ol fOaolOBoodoato do lo tpoaa 

nioióa oa lo roloolóa da volooldod ppieoro o boj o, dapodt* 
lo cual, lo Yoíoeidod do rotoolón dol peyto-eabrogaoo oo 

boateoto podacido, do nodo qao loo poooo 42 ao oo dooplo- 

ooa ooaaibloooato y ol non güito 47 do lo pálpalo ooopo 

aao pooiclóa tol oa lo pálpalo 46 qao ac oxloto pooo do 

fia ido entro loo oondaotoo 44 y 46 y loo ooadactoo 80 

y 51, yoopipnmont o. Conoigaiontoneato, ao oo oet&on ala- 

gano do loo oâ yogaoo do oo gando y topoopo volooidod, 28 

y 27 po^ootlvoocÉOQ# .

20 noto# ooBdioloaoo, lo potooiáa dol Mrbcl do !*- 

paloión 12 oo ooeonloo o lo oojo 18 dol iospaloor y, pop 

yooooiáa dol flaido, oo t roa emito o lo oojo 12 dol órgano 

doall ooblo y, por ol oobpogao coy yod izo 81, ol árbol ppln-
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*ipal 10. 8# accione #1 freno entarior de veleoided 07 

quw impida, pe y al embrague cerradiee 30 , la ret'aalán ^  

varaa dal parta-aatáíitaa 30. Oca áata aal trabado centra 

lA rotación on aontido contrario, el per A cefucrzo rctatá 

w AA tPAMAAitA deada #1 tBgMAAj* cantrAl 08 dAl árbol 

prineipal 13, Al piden eatálite 32 y lu^a, dAAdA Al aá- 

telite 00 Al engranaje cent ral 36 del árbol da earga 14, 

aen la mayor rAducción da velocidad. Dado que al engranaje 

central 04 del porta-ambragaao 22 aetó en cenetente en­

grane con el piden eatálite 31, el porte-embreguee gira, 

pare per catar deeaeopladeo lea doe nabregueo 20 y 27, mo 

axieta reacción, y ea tranenite el par meter uéxime al .ár­

bol da carga en la dirección da avance y en la relación da 
valeaidad reducida e primera marcha.

Al aaaaentar la velocidad de rotación del porta-gg 

bragaam 23, al degrlazgaiente radial da leepmeoe eentri- 

fugee 49 aa eufieienta para mover el manguito 47 da la 

válvula y eatabloear comunicación para el fluido entre al 

eenduote 44 da la bemba y el conducto 60 que deeomboea 

en el picton 84 del embrague de eeguada velocidad, ajue- 

taadooo lee diecee 34 ŷ , 26. B1 embragua de toreara vele- 

eidad, permanece dauaccpiude.

Cerne ee obcarva en la fig. 2, la  actuación del om- 

brague 23 de eegunde velocidad traba al árbol de impul- 

eión 12 y la naja 16 del impuleer al pe rt a-embragaee 22 

que, a en vea, impulea au engrenaje central 34 y el piden 

eatÓlite triple per medie del piden 31. La igpuleión aa 

raaliea da nueve daada al pidan eatálita 33 a aa angrama- 

ja central 36 dal árbol de carga 14. Dado que el frama 

anterior de velocidad 37 eetá gjuetado o oalado, ee impide



la rotación invoroadol porto-aat alitoo 26, 4a acto que 

aa ooman i oa Wat ación on al aontido 4a amnaa y a ana rela­

ción da velocidad intemadia al árbol da carga. Aanquo al 

árbol prineiptA 13 ce re obligada a girar por al pidan 

200. 33 y ol mgranaja central 36, alambragno eorrodiaa 31
doooonoota la caja 19 dCl órgano docllaoblo y pomita 

ou rotación libro. La ia^ñlCtón, por tanto, oa enteramoa- 

to mooánioa y ol acoplamiento fluido ootá inactivo.

Con un ulterior aumento on la rolooldad do rota- 

206. ción dd porta-embraguoo 33,loopoooeoontrifugoo 49 

o^orimontan un anoto deaplaenmionto radial, paaando ol 

manguito 47 do la válvula a ana poaloión tal que oo aa- 

tablaoo oonunicaaión para al finida antro ol oondnato 46 

do la bomba y ol ooaduoto 81 que daoonbooa on d  pioton 

214# 66 éol embragao 37 do tomara velocidad. La válvula 46

aotá oonotruida da tal coda qna an acta parición da Ce man 

güito, oo coacerva todavía la oomnnieaeión cnt re lee con-

duotoo 44 y 60 y permanece acoplado ol embrague do co­

gnada valooidod . La actuación dol piotón 66 oa oufielcnto 

316. pera aju*ar leo dioeoo da embrague 20 y 39 de! embrague 
dO toreara velocidad y para trabar ol porta-ombragaoa 33 

al parta-aatólitaa 3$. Como oe ropreoeata on la  fig . 3, 

ooto oo traduce on la rotación, femando un conjunto, del 

porta-ombragoee, del porta-oatólitoa y dol pidón aatólito 

triplo. Ooaoigaimtomento, oo entabica# la impuloión di­

recta Acoda ol árbol do impulsión 12- al árbol dC earga 

14, trmamitiondo aot la fbaraa a la vdooidci dol motor, 
m dirección de avance.

' Be le .mMMÉÉr'' ae deeprende que al cambio de la  

226. primera a la oagunda velocidad y de ceta a la temerá, m
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vahioula. D* nado anélapa, al naaaniuno fuña tona autamati-

aananta para raaliaar #3. eambia an aantida entrarte a da- 

araeianta, Aa la turnara valacidad a la aapanda y Aa éata 

a la primara, al diaainuir la valacidad dal vahioula. Ada 

an&azaa+andat armiñada# candi o tenaa, aa daaaa aaalaraaián 

adi a ion al aaperior a la que puado abtanerae an la ralacidn 

da , valaaidad aapacifioa a qua la tranami aión rfb3oiaaa,.'aa- 

tomat i oamanta a aauaa Aa. la yélaatdad Aal mamante. Par aja^ 

pía, auaaAo al vahioula funciona an tma pandianta a aaliaa, 

aa cualquiera da laa valocidadaa aapunda ottdraara, la na* 

aaaidad da aceleración adicional raauiara a menudo aloan- 

bia inmadi ata da la traaamiaión a una relación da valoci-

dad in friar. Pata inventa proporciona medica par laa ana* 

laa la tranamiaián puado paaaraa aalaativumanta Aa. 3araa- 

ra valaaidad a aaganda, a Aa éata a primara, aeciaaanda 

manu almanta al oenductar cualquiara da la a cantralaa da la 

aoeleraci&a u otra medio cualquiara, adecuado, da ñando.

Oan rafaraneia a la  fig. 4 âé' raprdaanta ean ma­

yar detalla la beMb* para al' fluida,, auaaompranda naa ao­

ja a euarpa da bamba 3$ alejada an al interior Aal 

ma paatariar Aa la oaja 3? Aa la tr*t**iai4m. IntoapWWéto

an la  aaja 33 Aa la bamba,' entra la aámara da entrada 32 

y la da praaién 33, axiata ana vóAaélo 33 da reducción 

da lapraaión, para inpadir qua an lo^a^#0'é3^^p$da#n 

ornada da un eiarta miar prad433^dn03a. La v#vulo da 

raduación aampraada un buaa ^  dauliaabla an al intariar 

da un aamduato ailindrico 31 da la aaja 56 da la válvu­

la normalmente anpujada, par un mu alia hcliooidal 32, a 

una paaiaiéa an la que aa apay* an lo áaw^



clin, oaorpo dol bazo eiorro lo ooaznioooióa antro loo 

oárntopoo do prooién y do oatrodo 4$ y 48 roop oot i vomi­

to, do lo bombo,

388. Prómizm o oo oxtrzmo, ol bozo 90 tizno ono ooooióa

94 do diámotro rodooido. 9ho lszabroro 99 quo otroviooo lo 

cobooo dol bozo, pomoito qoo ol finido o prooión oo troaomi- 

to doodo lo c&moro do prooióa 43 o lo oooidod o xi otonto 

ontro ol oxtrzmo dol bozo y ,1o orondolo Bollovillo 93'. 3^to 

338. p^olóa. ol ootzor oobro ol oxtrmno dol bozo, oirvo poro ao­

var o ooto oontro lo oooióa dol acollo 98 y poro poraitir 

qoo ao ootOblozoo oomaai oooióa ontro lo oáaoro do prooión 

48 y lo oóbOÉo do ontrodo 48,-o troroo do lo rooaro oaolor 

99 qoo rodoo lo ooooióa yodooido 94 dol piotóa-, coondo 

870. lo prOOióa oa lo oázimro 48 llogo o na ciorto valor prodo- 

toraiaodo. Boto pono t oaporolaonto lo bombo oa 'oorto oir- 

oaito* y ooationo loprooióa oa ol vobor doooodo.

80o oorootorlotioo do ooaotrzoolóa do lo vívalo 

do rodzdoióa, oo lo Aiopooiolóa do aodioo poro idpodir ol 

378. ozmoabo do prooióa oa ol oiotomo do oooioaoaioato do lo

troaomioióa, azoado ol motor fono tono coa ol oooho pozado.

3o óoooidBO ooto pormódio do nao lmobroro *do ropooo* 97 

proporodo mz lo oojo 89 do lo bombo, on pooioión tal qoo 

ootá ibomto o lo ooooióa rodzcido 94 dol bozo, azoado 

380. óoto oozpo lo pooioión oomplotzmoato rotirodo. Lo lmobroro 

do ropooo 97. oomaai oo coa uno rznzro oazlor ' 98, do .-lo oo­

jo 88 do lo bombo, qao oo vooio dol nado qoo oo doooribo 

dot ollodonoato o- ooattnaooióo. 3o ovidoat o qoo daroato ol 

fzaoioaüuaiOBto dol motor ooa ol oozho poroto, lo oAzoro do 

888. prooióa 48 do lo bombo ootó oonootodo dirootmzoato ol oo-
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aspa por lombrswa A# rapase 67, imp.maaeoee #1 aoman- 

to A# presión an di^o aómwa, asi same an las stadies Aa

aetoaaión Aa la tranamisión caaaataAaa a la ba^a.

Na amante la vale oid od Aai matar axaaAa Aa la Aa 

faneionamlante aan al oocht parado, la preaión adicional 

Aa la aasMra 43 Aa la bamba aa afleas paya maya# al basa 

M aantra la aaeión Aal mamila 68 y paya aarrar la lan- 

byaya Aa yapase A?. As condicionas naymalaa Aa fMoiaaamim  ̂

ta, al basa p amanses aa ana posición aaficiantamanta avan- 

aaAa para eayyay la lombrara 67 y paya is^sdir al vaeiaAo 

Aa la ĤMáfa Aa praaión 43 a aa través.

NI laAe apaaata Aá la saja 36 Aa la bamba, tiene 

an manArllada harisantal 66 en al qoa aatt mentada, paya 

rat malón, ana vtlvola rotativa 71 Aa aealaración, an an 

extreme Aa la cual está mantaAa an piHcn 78, fig. 6, qpe 

engyana aan las Alantes Aa an asmáronte a amatar 73 sajato 

an al extraes lntarlar Aa la varilla da aantral 74, alelada 

an sa allanta 73 Aa la saja da la transmisión, y aa la 

qsa datan mantaáaa ratativamanta Aes bramas Aa aaatral 76 

y 77, aanaataAas al pedal aaal arador y a an aantral mansal, 

ravaet i vanante. Nn la varilla 74 está enelavijaáe an ga­

tillo 73 dtapaasts Aa nada tal qaa al mevimiaata Intagaa 

Alante Aa aa si quiera Aa las brasas Aa aantral 76 6 77 se 

trananita a la varilla da central y Aa logar a la retanión 

Aa la vtlvola retan iva 71.

A aantinoaaión sa haaa rafaranaia a las figo. :A y 

6 a 6, qaa representan la válvala an la pasialón qpa eeopa 

al sa ltar,a l paAgl aaaiaradar y fonalonar al meter aan al 

aoaha parata. La vtlvo la  71 t i  ana un candocto axial 76, 

aan ao aaArdsm abierto abtarada par on Ai asa 31. Oama aa



abaarvá mejor an la fig. 6, la ^ #  ̂ ^arada con

un paco $2, prolongado di mnat raimante W  aart^'al oanduo- 
to axial 7$. 8a axtrCmo dal paao 82 tirirú' ammmiama)!). ma< 

a* indica on 88, y al entrama opuaato aa abra Cn 1* yamara 

888. parifarica 84. 88 aa aa paca da pración qua aa pralan^ a 

travaa da la caja 88 da la bea&m, daada la'Cámara da pre­

cian da aata a la válvula 71. 8a la pecio ion damotcr fun­

cionando con a l cacha parada, la  praaiÓn dal fluido aa tramg 

mito daada la cámara da oraaión 43 al conducto axial 79 

328. da la válvula, par al paco da oración 88, raatira pCM#arl- 
ea 84 y p<Mm 82.

Axi almanta cao arada da la ranura parif arica 84 

axicta una ranura anular 88, fig. 7 dicpuoata para oamu- 

nicar aa todo momento oan el eeadacto axial 7$ por un pd- 

380. ao 87, diamatralmanta prolcngado/Camunieando oan la ranu­

ra anular 88, an la caja do la bomba exiateun pama 88 qua 

a au van, aatá aan-aatada al aonducte 46, fig. 1, qua^tm- 
ambaoa an alambraba 27 da tcroara velocidad.

La ranura 84 aa prolonga an la parif aria da la 

333. válvula an traaho apraoiabla y predeterminada, mant îamdo 

la ommmiwión entra laa paaaa 8 8  y 88 par al aaaáaata 

79, duranta tado al racorrido normal dal padai acalarador, 

permitiendo al' funcionamiento oorrianto dal vehículo an 

tacara veleaidad.

348. Can rafareno i a a la fig. 8 aa obaorvará qua la

válvula tiene un pana 89 acampanada y prolongado red i alman­

ta, qua comunica con ai eaaduata axial 79 y caté axlalman- 

to aaparado da la ranura anular 88. Bn la poaicián da matar 

funcionando con al ecehe parado, ol paco radial 89 aetá 

bloqueado y cerrado por la #0rdd intwlor dal mdû riiaída343.



TMMHFA puyifuyiaa 91 qua, aa. la.paaáa^n ^a *)^ay fuaaio- 

***** aan #1 aaahu pagada, .^t'#^aaa. .aaMni-u^nán untaa, l*.*

990. 3a aaga da 1* bamba. py^^a daaataa daa fama un pana 

** aaaapa qua a* ubya an a§ intwiay da 1* a aja 9? da 1* 

tpaaaaiaián, y al pavo 93 intayuana*ta$auan 3.a yanuya 

**uiay *9 gua, ***** y* ** ba ea**uníaa ***.,1* na^ya*

?* *# yuga** *7. Cuanda. #1 nata y ̂ funaianu aan al aaaha pa- 

999̂  yuga, la aéaaya *a pyaaián 49 da la baaba aa vacia puaa 

par. la lunbyuya.. da'. yapaba *7, y anuya aaalay 99, .^aa 99, 
yanuya payifayiaa 91 y paaa da aaaapa 92.

Buuulta uviduntu qua la ultayiay dapyaaián dal pa- 

**1 awl*#a*ay - náu allá da -aa yaceyyide aayaal, an. al aan- 
990. pa da la taaaaaa velaeidad, aayá afiaau paya haaar giyuy 

la valíala rotativa 7; an diraaaián oantyMria a láa agu- 

jaa da aa yalaj, haata la paaiaián yapyanamtada aa la* fig** 

9 a 11. Ba anda paaiaián da la válvula, al paaa da pyaaián 

99 aatá aaa#lada*M)nda cayyada pey aquella y aa anaaantya 

999. intayyunpide al paaa da fluida a pyaatán daada la  beaba al 

**hvapta da tayeaya salacidad, pey lea dial intoa paaaa da 

intaraanaxián. Cano aa yapyaaanta an la fig. 10, atgua ta- 

davia aMavta la eanuniaueián antya al aaaduate 79 da la 

válvula y ul paaa 99 qua daaamba aa an al aabvagaa da tay 

390. aaya valaaidad, payo, dado qua al paaa da praaián 99 aatá 

oawuday na axiata fluida a pyaatán an al aandaata 79. 3* 

intayyqpaián da la pyaaián al ambyagoa da talaya valaaidad 

3^9antniaa^ivayaaaiiaaipayta*a)abyuguaa 99 da au 

ajuata da tvdbaaáa aan al payta-aatálitaa 99, daada pay ya- 
979. Altada ul aa^ia da la tyatmaiaián daada la tayaaya vale-
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"tdad A la aagaada. B1 fiatdo raataata dal all^mra 68 da 

taraara valaaidad y A# i . .  aandaeteatS y 61 A# toreara, 

valaaidad, par $l paae 88, raaara amlar 86 y para 87 ra- 

toma al candaet* axial 78 da la válvala aaa^anda a

. a*at*8*a$iéa, aanc aa va aa la fig. 11 par al .p#m. radial
88 y al paaa da aaaapa 88.

Aaí, caranda al .-valíanla fancicna an taraara valc- 

cidad y ' aá daba* - amlaraeion ,édta^nal^-a#a aa aaaaaazia 

qaa 81, madad§ay:#§.ym8 al pedal aenadador aáa a llá  da 
366. aa carraya namal da fancie6aaiaat o, e acciona al byaac

77 da cent rol nanmd,.\..pam realizar al aambiaianadiata da

tardara a aaganda valccidadqaa permita la.^aadlayaaiéa:^

%

888.

888.

Can rafaymeia a laa figo. 12 a 14 aa .vara qaa la 

Altanar d^raoión dai pedal aaalarador airva para qaa par 

nadto dal pidan 72 y dal aaadranta 73 la válvala 71 gira

an aantida contrario a laa agajaa da an raiaj harta la pe­

al aidn r ^ r  amatada, an la qaa al paro da praaián 86 da la  

ornara da praaián 48 da la bazba aa abra da mava a la ca- 

naniaaaián coa al canda etc axial 78. da' la válvala, raaliaaa  ̂

deaa dicha ccaaaicaetón par ai axtrana,.,aa)a^8pd}da,.88 dal '

paae 88 prolongado diamat raima nta.

abiarta la aammgamidn mtra al eaadnat* a a ^  78 y al

aa 88 al embrago a da taraara valo cidad, fig, 18, aa abaar 

408. vara qaa an la fig. 14, al eandocta axit^ 78 awtá tambian 

direet apante abiarta al paae da aaaapa 82 a t m ^  .dd̂ .j.'pa-

ae radia! 88.

Bata abartera da. la cámara da praaián .da la bm- 

ba al aaaape aa afiaaa, aaanda la valaaidad da rataaián da 

488. la baaba aa infariar a un vagar determinado, para radacir
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la presión ée la bomba A un grado tal qaa oe desacopla #1 

embrague 23 do segunda velocidad. Boto pormlt 

ÍM<Sa Aâ  ÁAMmara valOOldod A# qao #W***.í

mar *1 'o^Ae-'#ar sn. #1 oass A# qas a# A####

*10. adicional osparior a la qsa psada obtanoreo en

locidad y  ̂aa laa oondloiesoo da.funeicnamianto antomooa 

oxi otontos. B1 mevimisnto ^adl^ñal dai pedal aoolorsder 

máo allá Aal accionamiento dal xiaxa naco cario para pasar 

da tareera a maguada salacidad, aa armenisa par medio Aa 

*18. acoplomi antes cargado a con mu ellos da tipo cenvoacioaal,

(no roprooontedos), dolasoaaMciones Aal aoolorodor, con 

la conexión dispuesto da modo tal qaa loo aaeplsmiontoo 

cargado a coa maallaa habrmm Aa coa^rimiroe para lograr al

aerialaato odlolonal de pw^. adalaraAar.

*30. lAwsdiatlatea paaaa utlllaadee para comaatar la

aáaara da preeión da la bomba al aoaapa cuando ol paAal 

aaaloraAor aa comprima par complato, aatan praparaAoo Aa 

modo tal que ooanAo la bomba funoiona por amaina Aa ama v^ 

loaidad Aa retaeiás prodat ominada, la proal onda estema-

*35. do producida cora auficionta para accionar al ambraguo Aa 

oagsmda velocidad aun cuando la cámara do proales ** aatá 

abtarta al aaaapo. Con aata diopoaiaián raaulta ispooiblo 

al oambio da cagando a primara velocidad asando al vehtoulc 

marcha con ana rápidos caparior a ana velocidad determinada.
*30. Boto impida qso ol movimiento fertalto dal pedal

aaelarador a da pe alción complot amonto deprimida poeda rea­

lizar sn cambio en oentide AaOreoteate a elevad velocidad 

redacción qso eería par judicial para ol fbncionamionto dal 

veníoslo o podría traducirse aa deteriore a para dletimtee 

ergámao da la tramamieión. Adamáo, doopsoo de llevar a cabo* 3 5 .
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aa cambio da oagundo a primara velocidad, par la doprooi8n 

complot a dal padal acaí arador-para obtcnar mayor oaalora- 

olon- un aumanto u lte r io r  on la valecidod dal v^ieulo #a 

traducirá an carRiar outomat i oamento la tranomlaián a aa- 

gunda valecidad, aun cuando al padal acaparador oa mantan- 

ga complotamonta daprinido. Bato ocurra dado qua par .amaimn 
da ciartao valocidadaa la preaián magandrada par la baô ba 

aa adacuada pora accionar al embroca da aaganda salacidad 

aun cu onde la camera da prao ion puado o atar todavía abierta 

al aaeapa.

La canotruecián da válvula rotativa da acal oración 

qua acaba da daecribiraa parmita al cambio aalactivo d# t+t 

oara a aagunda valocidad y da acta a primara, para obtonar 

mayor acalaraadán. Can aata canatruccién da válvula rotati­

va aa paaibla al eautrol da praclaién y oa raquiara un míni­

mo da organoa iSmcionaloa.

Aunque aa hon ropraoantado y daaarito dotorminadoa 

tipaa da acta Ĥ)mHta, daba tonaraa praaaata qua no aa l i ­

mita a la conatrueción a^cta raprnoantado y daoerita cinc 

qua, par al contrario, puadan lmtraduciraa diotintoo oem- 

biaa y modifi oaoionoa oin aalir dal campo dal invanta.

SL.ÍL.?. , A
Hobiando ye daaarito omplianonta la naturaloaa 

dal lavante aaí Cama la manara da llevarla a cabo an la 

practica, aa haca conatar qua laa diapoaicionao antarior- 

manta daaerltaa aan auacaptlblaa da ligara# modifi oaaioáaa 

da datalla ain qua por alio aa .altara al principio-faaé)M*& 

tal dal invanta. .También oa haca canotnr qua dicha invento 

aa rafiara a uno Patenta praaantada an loa Bntadea Uhldoo 

da Amarlea can f ^ a  27 da catabre. da 1.888, bajo al na

i
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475.
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469.

466.

$66.666, aoogiendoee per lo tonto o loo ben*AÍcioe que oeg.

ceden lew" Conveniow Intemacionalee en vigor, eiendo ..le

que eenetituye le  ucencia de dicho invente y per le que we 

welioite Potente de invención por veinte e&ee en Ba¡p$6*: 

"Perfeccionamiento* en e l mecen! eme de tren mui eión de fuer­

za pero veleoidedee verieblee"; oaraoterizandcoe .per lo  wi- 

géiente:
1" .-"Perfeccionen!entoe en el mmoaniamo de traaami. 

cien de füerze pero vele oidedee variablea^ que en ene treng 

mioión de fueraa e veleoidqd variable incleyen, en ecmbi- 

neción; ano ceje ; en árbol impuleor ; en árbol de necee ; 

en gr en ojee iaterpaeetoe entre dicho e árbOloo pere el eoci¿ 

nWRlCRto eeleetivo con objete de treaenitir ee^erze motor 

deede el árbol lmpuleor eitede el árbol de carga menciónelo, 

e verdee relecionec de velocidad diwtintee; medica e beee 

de fluido e preeión diepaeetoe pere realizar dicho actua­

ción colectiva y eetoneticamente eocioneblee en ooadleieaoe 

predeterminada* pare cambiar de ana remolón de.velocidad 

e otret ene bombe pere el fluido; un conducto de odo dicha 

bemba a dichoe medioe e beee de fluido e proción, y une& 

válvula rotativa qué controla dicho conducto y que per un 

movimiento angular predeterminado de la.minee ee efieez 

pere correr dicho conducto y per un movimiento ungular 

adicional en grado predeterminado ee eficiente pere abrir 
el conducto y le bemba eitadee al eeeapo.

6 " "Perfeccionan! toe en el meeaniemo de trena

***len de ib orza pare velecidadee veri ableo'', que incluyen 

le octruetara aapaeifieada en e l panto 1, en la  que dicha 

válvula rotativa tiene trea pealeienea acal en ah** aa guiar- 

mente e^aradua a eeber: ana primaré pe alción que eatable-4 66.



c* comunicación * travao A# dicho cendaetepara ooaoctar 

la  bccAa citada a loo modioo a baoo da fluido indicadoo; 

una oĉ uada pe alción que int arrompo la  corrí ente Aa fluido 

a travo# do dicho oondaoto, y ana t oreara pool clon que 

80#. abro dicho conducto y dicha ^mba al encapo.

3* .-"Perfeccionnmi anteo en ol macaniamo da tronom̂  

oión da id acata para valocidadeo variabloa", que incluyen 

la ootraotdra a^aaifioada on al panto i, an la qaa dicha 

válvula rotativa oo acciona por al acelerador.

##6. 4*.-'Parfoccionami antoa en al maaoml moa da traaa-

mioión da fUaroa para valocidadeo vari abloo*, que, an una 

tranmaioión da ibaroa a velocidad variabla incluyan, an 

combinación: ana caja; un árbol lnpulaer; an árbol da car­

ga; angranajao intarpuaotedantra dichao árbelaa y prapaant- 
610. do a para ol accionamiento o electivo a fin da tranonitir oo- 

faorzo motor dando dioho árbol impaloo al árbol do camqpt 

oitado a variao ralacionaa diotintao da velocidad; medico 

a baña da fia ido a precien diepaaatoa para raalioar dicha 

actuación aalcetivay áutcmaticamaeta accicnablaa oa ocadi- 

616. cloaca predeterminada# para cambiar da ana rdlación do velo 

eidad a otra; ana bomba para fluido qaa incluya ana cámara 

da preoión, aa conducto cilindrico y an paco do praaión 

qaa Interoonectaa dicha cámara y ol conducto citado; an pa­

ne dando dicho conducto a diohhaxmadioo do preoión a baca 

6JM. da fluido; una válvula rotativa montada an dicho cpnducto y 

que tierna medico pde paoo que normalmente ootablacon la oo- 

^nicaoión entra dicho paoo do precien y al conducto cita* 

de y modioo para haoar girar dicha válvula a fin da inte- 

rracstir la corriente de fluido dead  ̂ dioho paco de praaión 

6$6. al caaduoto citado.



5* **aa ibeoionaaHantoa an ^  ncannlana A# traaa- 

da fecraa paravolocldaéao vac^Md*, ^ a n  ana 

trannnlaiéa A ralaaidad medula ^4§ryaR an cntblnaálón: 

^  da¡§d; un árbal da ia^alai^C; un ín?bal da a^ga; na aaa 
000. plaM-a^a a baaa da fia ida qaa tierna un alamanto aujato a 

diana árbal da impulaión paya girar oan él; un aiataâ a pia- 

a^aria da angranajaa multiplOa^qua comprenda *a aaparta 

y piHanaa aantral y aat elitaa y qua tiana oa alananto dal 

aiaaa aajada par* girar eon diana á ^ I  dc aan^-ba arga 

000. a* da traaaatalán da fuaraa int arpuaato antro diaha aâ M̂ g 

ai tata fluida y diaha alattaa da engranajaa plamatarla y 

pra  ̂arado paya al funcianamiacto aalaativo con al miaño; 

aadlaa qua inactlvan di ohe a y gano can raapacta a diana aaa- 

plamianto fluida y a dicho aiataaa da angranajac plaaataria 

040. paya traaamitir aa fu trae patay an una diyaaclen a travaa da 

dicha aeaplami tota y dicho ai ata** da engranaje# planetario 

a una relación da vclaci(had; madiaa para trabar dicho arga- 

na a dicha árbol da impulaión y a dicha aiataaa da engrana­

je planetario para llorar a cabo la rotación difaranalal 

040. Aalmlama y tranaaütir etfuorza notar a otra ralaoián da 

velocidad en la dirección citada; medio a para trabar di­

cha orgaa* a dicho árbol da impulaión y a diaha ai atoaba 

da an grana ja planetaria para efectuar la rotaeión eorriag 

ta daímiamo y traaamitir aafuarzo Petar'a una tarc^*'- ra- 

000. laaión da velocidad m la diraaaión manaianada; madioa qua 

inactivan dicha acoplamiento fluida mientra# ce trCnCCHta 

aafbarto notar an laa dáa áltinao rdaelcnac da valacidad 

naaclcnadaa; medica a baaa de fluido para acalcar laa 

daa madiaa da tyanacón últinmmnta oitadaa; aandaotaa qaa 

da aaaba tan an di anea madiaa a baaa da fluida; aaabamba



1
qaa oaminiotra fluido da actuación oMMdldo a praoión a 

di cheo conducteo y ana fáltala rotativa qa ao

da dl#aa conductoz y aocionabla a an movimiento *aga^ay 

pr odatorminado para raali zar al oombio da ana ralaaión da 

M8* valooidod a otra ralacian inferior.

da ,-^porfacoioncmi antea on al moa oni orno da traao- 

' mioión da fharaa para volocidadaz vari*blez*que incisorio 

la aatractara aapacifieada an al panto 8, oaraotorinada 

adomáz parqao dicha bomba incluya ana oéaaro do praalén; 

869. an candante eilindrioe y an paao da praaión qaa intaroona  ̂

ta la cczMá̂ a y ol conducto citadoo; dicha válvula rotativa 

aotá montada an al oondacto indicado y tiene madioo da paao 

qaa normalmonta aatahlaoan camanlcnoión entra dicho paoo da 

praaión y al oanda eta áltimamanta maneiaMda, y mediea pana 

876. haaar girar di oh* válvala eon objato da interrumpir la ee- 

rrianta da finido dando dicho paoo do prozián al corneto 

citado.

?o.- "Par facción oni ente z an al mocaniman da trana-

miaión da fuerza para velocidadao varlablae", qaa lnela t̂n!

678. la aatraetara oopoolficoda on al panto 8, caracterizada

ademáa perqaa dicha bahba inolayo ana aémMra da protón;
. '' ' . ' 

un oondacto eilindrioe; an paoo do precien qao intaroonoa-

ta la aánara y ol conducto citado o y an paao da anntpa qaa

oamanlaa can dicho conducta; dicha válvala rotativa aatá.

880. mat ada on ol conducto citado y tloao medio o do paao qaa

noMOalmaata oatablocan comunicación entro dicho perno da pra

olón y al conducto altimamonta mwc leñado, poro diapaooto

v^aionto angular predeterminado da dicha válvala rotativa; 

806. dicha válvala ti ano medica de paoo adieiamaiee afioaaeo pa­

para no podar mantener dicha comunicación dezpaee do an me-
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ya ootabloaor cemuni oación cetro dicho paco da praaión y 

dicho yaco do secoya por ol movimiento cagalar adioional 

do di^a válvula, y modido oxtorioraonto actuado# para 

hadar girar la válvula mane i ornada.

690. 8*.-*Parfeeeionamioatoc caí al mocaniema do trana-

mición da faoraa pava valoeidadao variable# * 39a incluyan 

la wtructura ocpoaifioada on al punto 6, aaraatariaada 

adaaáo parque dicha bemba inoluyo una oámara da pración; 

un conducto cilindrico y trac paco o que cortan a dicho con 

696. dueto an plmoc azi almanta aaparadoa; uno da dichoc paaao 

do acabo ca on dicha oánara da praoión; ol cagando da olloc 

tecina en ol oondocto ultimomonto citado, y ol tareero 

aa abro al oaeapo; di^a válvula rotativa ootá mentada on 

dicho conducto y timo atediec do paco que normaheanta eo- 

666. tabioéon comunicación antro dichoc paco o primara y .cagando, 

pare ootan diapoaatoc para no pedarmanteaer tal oomunioa- 

ción daapuoa dal movimianto angular prodatominado do di­

cha válvula, la válvula citada tima madioo do.p^É adioio- 

naloo afioacoapara ootobloaar camsmicación antro loo po- 

666. eoo citado a an primare y torear lugar por aâ movimianto an­

gular adicional do dicha válvula y madioo accienebloo oato- 

. riormmta para hacer girara dicha válvula.

$* .-'Parfaccionamiantoa an al moaanitmm da trono- 

mi aióá da fuerza para valocidadoo vari ableo* gooinoluyon 

616. la aatraotura oepocifioada an al punta 6, oaracterizada 

adomáa porque di oha bomba incluye una cámara de práatón; 

aa eanduata eilindrieo; y trae paaea que eartan a di^o ee& 

dueto an planea azi almanta eeparadea; mea do diaboo paaao 

doeomboea m dicha oámara do preoión,ol oogando va a parar 

616. al eoadaato ultimamanto citada y el torcera 00 abro ol 00-
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citada y tirana un tdiadra Axial aerrado par aMma axtramaa 

y traa paaaa practiaemanta radialaa qaa cartan a di^a ta-

W .  cián a caiaaidanaia oan la a traa paaaa da diMa bamba; la a

la y aa i nt arrampa an otra paaietáa Angular da la válvula 

6S$* y da muda tal qaa an una t arcar* peaición da dicha válvula 

aa aatablaca la camunicacián antra la a paca a primare y tar­

eero mencionada a, y medio a axi ario manta acó tonada a para 

hacar girar la válvula citada.

dad. miaiáa da fu arca para vola cidadae variablaa", tal y cama 

quede aubateaciaimante daaerito an ala praaantamaamria a
iluatrada aa lea adjuntaa dibujaa.

P**aa radialaa mancianadaa aatma diapuaato aagulamaanta da 

tal moda qua la cemuaieacian entra dicho primara y aagunda 

paca a aa aatablaaa an ana poaieláa anclar da dicha válva-

l#a .-*"2ar facaianamiantoe aa al.

Hcta mamaria cañada da veiatidaa hajaa aacritaa
par una Mía aara

Madrid 26 pgp
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