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MODELO DE UTILIDAD

Que se s o l i c i t a  en España) por v e in te  años, a 

fa v o r  de COMPAÑIA AUXILIAR DE TRANSPORTES, S .A . de 

n a cio n a lid a d  esp añ o la , r e s id e n te  en MADRID, c /  Avda 

de José A ntonio n  ̂ 20 , por "PLATAFORMA PARA UNIFICA 

CION DE DOS BOGIES CON UN MISMO PUNTO DE SOPORTE".



Es n o to r io  e l  conocim iento que e x is te n  de lo s  d is t in ­

to s  t ip o s  de b o g ie s , c a rre to n e s  o p lata fo rm a s p ortad oras -  

de cu atro  o s e is  ru ed as que se a p lic a n  normalmente para e l  

soporte  y  rodaim iento de una carg a  la r g a  y  pesada t a l  como 

l a  locom otora o vagón de f e r r o c a r r i l .

E stos b o g ie s  se con fig u ran  de d i s t i n t a s  maneras y  lo s  

más u su a les  son lo s  que está n  compuestos por cu atro  ruedas.

La a p lic a c ió n  de e s to s  en lo s  v e h íc u lo s  de f e r r o c a r r i l  

es  h a b itu a l desde hace muchos años, en tre  o tr o s , para lo s  

vagones de ca rg a , c is t e r n a s  o s im ila r e s .

Lógicamente l a  capacidad de d ich o s  vagones o carga  que 

l o s  mismos pueden so p o rta r , t ie n e  que i r  en r e la c ió n  con -  

l o s  e j e s ,  e s  d e c ir ,  l a  ca rg a  que cada uno puede so p o rta r y 

l a  t a r a  de lo s  vagones quedan su ped itad as a  unas normas de 

e l l a s  ya  que, s i  se aumenta l a  capacidad d e l  vagón l a  admi­

s ió n  de carg a  se rá  su p e rio r  pero l a s  p o s ib ilid a d e s  de r e ­

s is t e n c ia  de lo s  e j e s  ( b o g ie s ) , se rá  menor.

D isponer de más ju ego s de rá e d á s  e s  a cep ta b le  siempre 

que se e s tru c tu r e  previam ente e l  vagón con lo s  acond iciona­

m ientos n e c e s a r io s  para su acoplam iento sobre e s to s  lo  c u a l
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en carece l a  m anufactura yy no siem pre, se p o d ría  lo g r a r  

un modelo n unos modelos e s ta n d a r iz a b le s .

Por o tro  lad o  un tre n  e x c e s iv o  de ruedas no e s  acon­

s e ja b le  para l a  m an iobrabilid ad  d e l vagón o v e h íc u lo  y a  -  

que, e s ta , te n d r ía  que i r  ordenada en razón  de lo s  la rg u e ­

r o s  d e l  c h a s is  com plicando excesivam ente l a s  fa c i l id a d e s  -  

de maniobra d e l mismo y , sobre tod o, en un tr e n .

Entonces, es  e v id e n te , que lo  id e a l  s e r ía  con tar con 

b o g ie s  combinados y/o  a r t ic u la d o s  con un mismo punto común 

de apoyo y/o p ivotam ien to  para vagones n orm alizad os y  que, 

e l  c a rre tó n  combinado, quedará en  cab eza  de lo s  r e s p e c t i­

v o s  extrem os d e l  vagón p ara  l a  p e r fe c t a  a r t ic u la c ió n  y  ma­

n io b ra b ilid a d  de e s t o s .

Todo e l l o  se ha conseguido m ediante e l  p resen te mo­

d e lo , por m edios s e n c i l lo s  de c o n c e b ir , uniendo e lem en tal, 

pero efica zm en te , por ejem plo: dos b o g ie s  o ca rreto n es de 

cu a tro  ruedas según uno o más la rg u e ro s  comprendidos en tre  

l a s  t r a v ie s a s  de cada b o g ie  donde, d ich o s la rg u e ro s , cen­

tra lm en te , p iv o ta rá n  otorgando a cada c a rre tó n  un punto -  

p rop io  de p ivotam ien to  y/o a r t ic u la c ió n .
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Otro d e t a l le  de d icho  o d ich o s la r g u e r o s  es  que, -  

centralm en te se prevé un p ívóte^  acon d icion ado para cons­

t i t u i r  e l  punto de acoplam iento y  p ivotam ien to  de l a  p la ­

taform a d e l  vagón o vagón propiam ente d ich o  medios que, 

por o tro  la d o , v ien en  siendo comunes en l o s  vagones norma­

l e s .

Otro d e t a l le  e s  que, en e l  caso de p re v e e rse  más de 

un la rg u e ro , podrán d isp o n er, a un lad o  y  o tro  de lo s  mis­

mos, de r e c e p to re s  de un p a tín  donde se co n tará  con e l  -  

punto c e n tr a l de p ivotam ien to  d e l vagón.

Es ev id e n te  que de e s t a  forma se con siguen  d u p l i c a r ­

l a s  p o s ib ilid a d e s  de ca rg a  d e l  vagón habid a cuenta que, -  

l a  carg a  por e j e ,  ha sid o  d u p licad a  a l  in t e g r a r lo s  en dos 

ju eg o s más s in  com p licar, e s  d e c ir ,  aún mejorando l a s  con­

d ic io n e s  de maniobra d e l  b o g ie . Con e l l o  se consiguen, -  

además, l a s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s :

-  Rodaje e x ce p c io n a l en v í a s  de a p a rta d e ro s .

-  C irc u la c ió n  por c u a lq u ie r  v i a  con ir r e g u la r id a d e s .

-  E l v e h íc u lo  queda acondicionado p ara  tomar curvas 

de 50 m etros de r a d io  s in  d i f i c u l t a d  alguna, d e b i-



do a l a  m ovilid ad  in d iv id u a l de cada b o g ie .

-  La d is t r ib u c ió n  de ca rg a  sobre lo s  e j e s  e s  de ma­

y o r  g a r a n t ía .

-  Reduce e l  d e sg a ste  de c a r r i l  y  rueda in flu y en d o , 

por ta n to , en lo s  g a s to s  de m antenim iento.

Para dar una id e a  más am plia de la s  c a r a c t e r í s t ic a s  

d e l  modelo, l a  re a liza re m o s a con tin u ación  a l  h acer r e f e ­

r e n c ia  a la  lám ina de d ib u jo s  que a e s ta  memoria se acom­

paña en l a  que, de manera un ta n to  esquem ática y  ta n  so lo  

por v i a  de ejem plo, se rep resen tan  lo s  d e t a l le s  p r e fe r id o s  

d e l  modelo.

En lo s  d ib u jo s :

La f ig u r a  1#, e s  una v i s t a  en a lzad o  de un b o gie  com­

binado según e l  m odelo.

La f ig u r a  2-* e s  una v i s t a  en p la n ta  su p e rio r d e l -  

mismo co n ju n to .

P rin cip a lm e n te , e l  modelo, co n sta  d e l la rg u ero  o l a r ­

gu ero s - 1 -  y  - 2 - ,  in d istin ta m e n te , podrá co n ta r con uno -  

s ó lo  o más. Por sus r e s p e c t iv o s  extrem os y  mediante me­

d io s  f a c u l t a t iv o s  - 3 -  van montados sobre l a s  t r a v ie s a s  -1 8 -
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d otad as de p ivo tam ien to , apropiado 16 y  17 y donde a r t i ­

cu la n  cada b o g ie , preferentem ente b a lle s te a d a s  o am orti­

guadas - 4-  y  - 5-  e n . lo s  costad os - 6 -  y  - 7-  de lo s  b o g ie s  

e n tre  lo s  e je s  de e s to s  que; en tadem, cada uno, agrupa -  

dos e je s  p a r a le lo s . Los mentados la r g u e r o s  de u n if ic a c ió n  

en su ca so , con starán  en e l  ce n tro , de unos a g u je ro s  r e ­

c e p to re s  - 8 -  y  - 9 -  de boca re fo rz a d a  - 1 0 -  en l a s  c u a le s  -  

montarán un p a tín  - 1 4 -  dotado, cen tra lm en te , de punto de -  

p ivotam ien to  p ara  lo s  p iv o te s  - 1 5 -  p r e v is t o s  en l a  p la ta ­

forma o c h a s is  de lo s  vagones o c a ja s  de v e h íc u lo s  y ,  con­

tando además, a  un lad o  y  o tro  de d ich os re c e p to re s  d e l -  

p a t ín , con te to n e s  - 1 1 -  y  - 1 2 -  para in m o v iliz a c ió n  d e l mis­

mo y  a r t ic u la c ió n  d e l  vagón.

Fundamentalmente, e l  la rg u e ro  o la r g u e r o s , con starán

de un punto c e n tr a l  - 1 5 -  de p ivotam ien to  p ara  e l  vagón y  -  

o tr o s  dos - 16-  y  - 17- f  resp ectivam en te , p ara  lo s  b o g ie s  -  

re s p e cto  d e l  la rg u e ro  de un ión . Queda resum ido e l  concep­

to  en c o n s t i t u ir lo  por un largu ero -p u en te  para  unión de -  

dos b o g ie s , u n ific á n d o lo s  en uno só lo  y  con un p iv o te  para 

2 0 .- a r t ic u la c ió n  d e l  v e h íc u lo . !
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Una v e z  d e s c r i t a  convenientem ente l a  n a tu ra le za  d e l 

modelo, se hace c o n s ta r  a lo s  e fe c t o s  oportunos que é l  -  

mismo no queda lim ita d o  a lo s  d e t a l le s  eR actos de e s ta  -  

e x p o sic ió n , sin o  que p or e l  c o n tr a r io  en é l  se in tro d u cirá n  

a q u e lla s  m o d ifica c io n e s  de d e t a l le  que la s  c ir c u n s ta n c ia s  

y  l a  p r á c t ic a  pudieran a c o n se ja r  siempre y  cuando no se -  

a lte r e n  o m odifiquen la s  c a r a c t e r í s t ic a s  e s e n c ia le s  d e l -  

mismo que se resumen en l a s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

l a  "PLATAFORMA PARA UNIFICACION DE DOS BOGIES CON UN 

MISMO PUNTO DE SOPORTE", formado por dos b o g ie s , ligeram en­

te  d is ta n c ia d o s  e n tre  s i ,  c a r a c te r iz a d o s  porque constan  -  

de uno, dos o más la rg u e ro s  de unión que, por medios fa ­

c u lt a t iv o s ,  se f i j a n  a sus r e s p e c t iv a s  t r a v ie s a s  a f in  de 

u n i f ic a r ,  en un só lo  b a rre tó n , dos b o g ie s , haciendo un to ­

t a l  de cu a tro  e j e s  y  ocho ruedas con doble p o s ib ilid a d  de 

ca rg a  y  r e s is t e n c i a .

2§ "PLATAFORMA PARA UNIFICACION DE DOS BOGIES CON UN 

MISMO PUNTO DE SOPORTE", conforme l a  1 -  r e iv in d ic a c ió n  -  

2 0 .-  porque lo s  puntos t r a n s v e r s a le s  de apoyo de lo s  la rg u e ro s ,

se c a r a c te r iz a n  a l  co n ta r con medios de pivotam iento p ro-
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p ío  para p iv o ta r  en o so b re, por ejem plo, l a s  t r a v ie s a s  -  

d e l  b o g ie , dotando de m ovilid ad  in d epen dien te a cada uno 

de e l l o s ,  u n ific a d o s  o agrupados.

38 "PLATAFORMA PARA UNIFICACION BB DOS BOGIES CON UN

MISMO PUNTO DE SOPORTE", conforme la s  r e iv in d ic a c io n e s  -  

a n te r io r e s , d ich o  la rg u e ro  o la rg u e ro s  de u n if ic a c ió n  se 

c a r a c te r iz a n  porque, cen tralm en te, p resen tan  medios de p i-  

votam iento para acoplam iento y/o  a r t ic u la c ió n  de l a  p la ta ­

forma o c h a s is  de vagones, c a ja s  o a n á lo g o s, o de e s ta s  -  

d irectam en te , e s p e c ia le s  o n orm alizad as.

4 8 "PLATAFORMA PARA UNIFICACION DE DOS BOGIES CON UN 

MISMO PUNTO DE SOPORTE"..

Según se d e sc r ib e  y  r e iv in d ic a  en l a  p resen te  memoria 

d e s c r ip t iv a  que co n sta  de ocho h o ja s  m ecanografiadas por
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