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MODELO DE UTILIDAD
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Que se solicita en Espafia, por veinte afios, ‘a
favor de COMPANIA AUXILIAR DE TRANSPORTES, S.A. de
nacionalidad espafiola, residente en MADRID, ¢/ Avda

de José Antonio n® 20, por "PLATAFORMA PARA UNIFICA

CION DE DOS BOGIES CON UN MISMO PUNTO DE SOPORTE",
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Es notorio el conocimiento que existen de los distin-

tos tipos de'bogies, carretones o plataformas portadoras -

‘de cuatro o seis ruedas que se aplican normalmente para el

soporte y rodaimiento de una carga larga y pesada tal como
1a locomotora o vagdén de ferrocarril.
Egtos bogies'sé configuran de distintas maneras ¥y los
més usuales son los que estdn compuestos por cuatro ruedas.
Lo aplicacidn de estos en lqs'vehiéulos de ferrocarril
es habitual desde hace muchos afios, entre otros, para los
vagones de carga, qistegnas 0 éimilares;

Légicamente la capacidad-de‘dichos vagones o carga que

'los mismos pueden soportar, tiene que ir en relacidén con -

los ejes, es decir, la_gafga.que cada uno puede soportar y
la tara de los vagones quedan supeditadas a unas normas de
ellas ya que, si se aumenta la capacidad del vagén la admi-
sién de carga serd superior pero las posibilidades de re-
sistencia de los e jes (bogies), serd menor.

Disgponer de mas juegos de riedas es aceptable siempre
que se estructure Previamente el vagdén con los acondiciona-

mientos necesarios para su acoplamiento sobre estos 1o cual
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encarece la manufactura y, no siempre, se podria lograr
un modelo a unos modelos estandarizables.

Por otro lado un tren excesivo de ruedas no'es acon-
sejable,paré la maniobrabilidad del vagdén o vehiculo ya -
que, ésta, tendria que ir ordenada en razdn de los largue-
ros del chdsis complicando excesivamente las facilidades -
de maniobra del mismo y, §obre todo, en un tren.

Entonces, es evidenté, que lo ideal seria contar con
bogies combinados y/o articulados con un mismo punto comin
de apoyo y/o pivotamiento para‘vagones;norgalizaAOs ¥ que,
el carretdén combinado, quedara en cabeza de los respecti-
vos extremos del vagdn para la perfecta articulacidén y ma-
niobrabilidsd de estos.

Todo ello se ha conseguido mediante el presente mo-
delo, por medios sencillos de concebir, uniendo elemental,
pero eficazmente, por ejemplo: dos bogies o carretones de
cuatro ruedas segin un?’o mis largueros comprendidos entre
las traviesas de cada bogie donde, dichos largueros, cen-
tralmente, pivotarin otorgando a cada carretdén un punto - -

propio de pivotamiento y/o articulacidn.
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.Otro detalle de dicho o dichos largueros es que, -
centralmente se prevé un ;dwbteo acondicionédo para cons-
tituir el punto de acoplamiento y pivotamiento de la pla-
taforma del vagén o vegdén propismente dicho medios que,
por otro lado, vienen siendo comunes en los vagones norma-
les.,

Otro detalle es que, en el caso de preveerse mas de
un larguero, podran dispone:,_a un lado y otro de los mis-
mOS,.de-receptbfes de un:fatin donde se contara con el -
punté central de pivotamiento del vagdn.

| Es evidente que de esta forma se consiguen duplicar-—

las posibilidades de earga del vagdén habida cuents que, -

la carga por eje, ha sido duplicada al integrarléé.en dos
juegos més -sin complicar, es decir, aun mejorando las cen-
diciones de maniobra del bogie.  Con ello se consiguen, —-A
ademas, las siguientes ventajas:
: -vRodaje excepcionél en vias de apartaderosQ
- Circulacidn por cualquier vié con irregularidades.
- E1 vehiculo queda acondicionado para tomar curvas

de 50 metros de radio sin dificultad alguna, debi-




do a la movilidad individuel de cada bogie.

50"'

ccccc

20 »—-

- Ig distribucidn de carga sobre los ejes es de ma-

yor garantia.

- Reduce'el desgaste de carril y rueda influyendo,

1por tanto, en los gastos de mantenimiento.

Para dar una idea mds amplia de las caracteristicas

del modelo, la realizaremos a continuacidén al hacer refe-

rencig a la lémina de dibujos que a esta memoria se acom-

pafia en'la que, de maners un tanto esquematica y tan solo

por via de ejemplo, se representan los detalles preferidos

del mbdelo.

En los dibujos:

Lo figura 1%, es una vista en aizado de un bogie com-

binado segin el modelo.
La figura 28, es una fista en planta superior del -

mismo conjunto,
Principalmente, el modelo, cohsta del larguero o lar-

gueros -l- y =2-, indistintamente, podrd contar con uno =

, ’
s0l0 O mas.

Por sus respectivos extremos y mediante me-—

dios facultativos =3— van montados sobre las traviesas -18-
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dotadas de pivotamiento, apropiado 16 y 17, donde arti-

B

. eulan .cada bogie, preferentemente ballesteadas o amorti-

guadas -4- y -5-.en.los costados —6- y =7- de los bogies
entre -1os ejes de egtos quei.en fadem, cada uno, agrupa -
dos ejes paralelos. ILos mentados largueros de unificacidn
en su caso, constaran en el centro, de unos sgujeros re-
ceptgrés -8- y =9~ de bocg reforzads -10- en las cuales —
montardn un patin -l4-bdotad6, centralmente, de punto de -
pivotamiento pare los pivotes -15- previstos en la plata-
forma o chésié de los vagones o cajas de vehiculos y, con-

tando ademds, a un lado y otro de dichos receptores del -

‘patin, con tetones =1l- y ~12- para inmovilizacidn del mis-

mo y articulacidn del vagén.

Fundamentalmente, el larguero o largueros, constaran
de un punto central -15- de pivotamiento para el vagdn y -
otros dos -16- j ~17-, respectivamente, para los bogies -~
respecto del larguero de unidén. Queda resumido el concep-
t0 en constituirlo por un larguero-puente para unidén de -
dos bogies, wnificéndolos en uno sélo y con un pivote para

articulacién del vehiculo.
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Una vez descrita convenientemente la naturaleza del

T

modelo, se hacevconstar a los~efec§os~opoftunos-Que el -
mismo no queda limitado a los detalles egactos de esta -
exposicidn, sino-que por el contrario en é1 se introduciran
aguellas modificaciones de detalle que las'éircunstancias
¥ la practica pudieran aconsejar siempre y cuando no se -

alteren o modifiquen las caracteristicas esenciales del -

mismo que se resumen en las siguientes:.

12 "PLATAFORMA PARA UNIFICACION DE DOS BOGIES CON UN
MISMO PUNTO DE SOPORTE", formedo por dos bogies, ligeramen- _1
te distanciados entre si, caracterizados porque consten -
de uno, dos o mas largueros de unidn que; por medios fa-
cultativos, se fijan a sus respectivas tréviesas a fin de
unificar, en un sélo farretdén, dos bpgies, haciendo.un to-
tal de cuatro ejes y ocho ruedas con doble posibilidad de
carga y resistencia.

28 "PLATAFORMA PARA UNIFICACICN DE DOS BOGIES CON UN
MISHMO PUNTO DE SOPORTE", conforme la 12 reivindicacidn -
porque los puntos transverssles de apoyo de los largueros,

se caracterizan al contar con medios de pivotamiento pro-
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pio para pivotar en o sobre, por ejemplo, las traviesas -
del bogie, dotando de movilidad independiente a cada uno
de ellos, unificados o agrupados.

3¢ "YPLATAFORMA PARA UNIFICACICN DE DOS BOGIES CON UN
Mlsﬁo PUNTO DE SOPORTE", conforme las reivindicaciones -
anteriores, dicho larguero o largueros de unificacidn se
caracterizan porque, centralmente, vresentan medios de pi-
votamiento para acoplamiento y/o articulacién de la plata~
forma o chédsis de vagones, cajas 0 analogos, o de estas -

directamente, especiales 0 normalizadas.

48 WPLATAFORMA PARA UNIFICACION DE DOS BOGIES CON UN
MISMO PUNTO DE SOPORTE. N

Segﬁn se describe y reivindica en la Presente memoria

descriptiva que consta de ocho hojas mecanografiadas por
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