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El presente Modelo de Utilidad se refiere a
LI ) . ' : ) )
. perccionamientos en las cubiertas de neumdticos, perfecciona-
.). " " . .
LY . . ) 3
LR mientos concernientes mds particularmente a la estructu-

ra vy el perfil meridiano de sus flancos. Se refiere, a

o titulo de productos industriales nuevos, a las cubier-
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‘tas de neumdticos que comprenden los citados perfécciona-

, reforzada por una armadura de remate tan rigida como. sea

"rigidez del remate, presenta inconvenientes: el neumdtico

mientos, o 3
Asi como es bigﬁ conocidg, un progreso decisivo
se ha alcanzado en la ?oncébcién d;l.neumético‘cpn el des
éubrimiento‘y el desarrbild de ioq-neuééticoslde tipo con
éarcasa radial.'En este}fipé de néumético, invéntado por .
Mlchelln.en 19&6 y descrlto en la patente espenole ne

178 318 se une la rigidez de la banda de rodamiento

posible a la flex;bllldad de los flancos armados 'de hilos

radiales, Los neumétiéos de este tipo sobrepasan muy. ne-

tamente en seguridad, cqnfﬁrt Yy resistenéia al desgaste,
a/los neumdticos de tipo poﬁ‘carcaéa cruzada que:presenJ-
tén una rigidez casi uniforme en todas sus partes, asiv
;omo a los neuméticos de tipo con carcasa cruzada provis-
tos de una armadura de remate, '

Sin embargo, el desarrollo de los neuméticos de
tipo con carcasa radial ha mostrado rapidamente que con-

venia proporcionar el grado de. rigidez de la banda de~ro-

damiento reforzada 'y el grado de flexibilldad de los flan

cos, Lo que es ventajoso en la flexibilldad de' los flan- ﬂg

cos, esto es esencialmente la extensibilidad ylla compreg

sibilidad radial que confiere al neuﬁéticq. En efecto, una

reduccién de la rigidez'laterél'o longitudinal o de la ri-

gldez torsional de los flancos, asociada a un aumento de laff

se vuelve inconfortabiefen ciertas circunstancias, no res-

¢
+

ponden a 1as 501101tac1ones del volante més que con un re-

traso relativamente importante, es por el contrario muy

sensible a las solicitdbiones originadas por la calzada y
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.transmltidas por la banda de rodamlento. Estos 1nconvenien.,§ﬁ

tes son, bien ontendido, alcanzados cuando la rigidez del

remate esté a su vez atenuada. L
’

Para no perder sin embargo las ventaaas 1igadas

a una . gran rigidez dal.rgmate y realizar peuméticogvcon
eievados perfeccionamientos,-convehia aérecentar'la”rigi-'

dez de los flancos, pero a condicién de mno sacrificar su

~ extensibilidad y comprensibilidad radiales, para no hacer

el neumético inconfortable por demasiada rigidez en’ su.

con junto, Diferentes-soluciones-se han propuesto en este

sentido, en general consisten en reforzar tal o cual regién

del flanco, pero no el conjunto del flanco, con el fin- de
coﬁservar el méximo de extensibilidad y comprehsibilidad'
radiales, Una de las mejores soluciones que ha recibido

aplicacién de forma‘iﬁportanté sé enCuentra descrita por-

ejemplo en 1s patante espanola n° 295, 946. Sin embargo

fen las soluclones conocidss, el sumento de rlgldez

de los flancos se trsducis siempre por uns cierts dis-
minucién de 1le extensibilided y. de 1s comprensibilidbd'

redisles, con relaclén 8 lo-del neumétlco de tipo

radial de base,descrito en la patente francesa n°l1001 585,

La presente invencién se}inscribe en 1la misma 1{~

nea de preocupaciones que es la de aumentar la rigidez de

los flancos de uhhneuméficd, pfincipalmente de tipo radial,

conservando o incluso aumenﬁandé.su extensibilidad y cém—
prensibillidad radialés. Se trata de permitir beneficiar
plenamente la rigidez de la banda de rodamiento, o incluso
aumwentar esta rigldez, sin haqer el neumdtico 1nc%nforta;
ble o rigido, o incluso ;umen%ando el confort;'Se>ha‘des*'

cublerto en efecto que era posihle, mediante una eleccidn

' ' TN
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se extiende radialmente entre la banda de rodamiento VA el}:

' burlete dos porcioncs netamente diferenciadas. Alojéndoseﬁ

. v , Pi
.chura. de la cubierta en aumento a partir de la banda de ;

de los flancosAﬁroporciona la rigidesz y, si estﬁbie;e'en-

conveniente del perfilvmeridiano del neuméticog aumentar

a la vez por una’ parte la: etten51bilidad Yy la comprensi-

' bilidad radlales de los flancos, por- otra parte su rigi-

|
deg tor51onal y eventualmente su rigidez lateral y lon-_

gitndinal En otros términos, la invenci6n permite ganar

a la vez en confprt Y en cualidades de rodamlento.

‘ La cubierta .de neumético segﬁn la invencién,v  ?
presenta anchuras sensiblemente equivalentes al nivel Ae
su banda de rodamiento y de sus agarres sobre 1la llanta,‘
es notable porque cada uno de sus flancoa comfrende,_cuan_
do estd hinchada, una primera porcién adyacente a 1a ban~

da de rodamiento, que se extiende hasta més a11é<de la

semi~altura del flanco separéndose progresivamente del

plano medio y que presenta un perfil meridiano relativa-f

- mente poco encurvado, y~una segunda porcién intercalada £-<.‘”

radialmqnte entre la primera po:éi6n ante?iér ygla'extre;'
midad;del flanéq, o buriete,‘destinada.é entrar en con- '
tacfo con la llanta, teniendo esta sevundé pordiGn dna¢
altura radial. reduclda, anéloga a .la del burlete, ¥ qﬁé‘

tiene un perfil meridiano relativamente muy encurvado. :

Como se ve, el flanco comprende en 1a zouna qﬁe.":

en la banda de rodamiento, sobre una altura radial supe-i:
rior a la mitad de la altura interior de la cubierta, 911
flanco presenta‘un_pgrfil meridiano tendido, yendo_la,anﬁf

. . o
rodamiento en direccidén del burlete. Esta porcidén tendidh

lazada directamente al burlete, el neumdtico poseeria ex-
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‘tura fuertemente pronunciada, que tiene como consecuencia -

celentes cualldades en rodaJe pero poca elasticidad rad1a1

[

Yy seria como consecuencia inconfortable. La segunda por-

__016n del flanco con perfil curvo forma fuelle ] resorte‘

ne%mético y proporclona al flanco una extensibilidad y una-
compren51b111dad radlales aumentadas, y como consecuencia

a la cubierta unq‘elastipidad_radial igualmente acrecen-  -

tada.l

La diférencia esencial entre el neumdtico segin

la invencién y el neupdtico élésico es que eﬁ este‘&ltiﬁo

el flanco tiene un perfil medlo encurvado sobre toda su

altura y Juega como consecuencla, en su conJunto, el pa—
: !

pel de fuelle, mientras .que segun la invencién, este paf~

pel esté prdcticamente reservado a la porci6n del flanco'
con perfil fuertemente encurvado contiguo al burlete. Se

dispone asi de un fuelle de pequena altura;perO'de curvaey'

‘ N
una accién menos desfavorable sobre 1la rigidezvtorsional(

de los flancos qﬁe un fuelle de gran altura, perd'una'aq—
. : ¥

cién al menos tan fa?orable o incluso més favorable sdbre

la elasticidad radial.

Segln una disposicién de realizacién de la ink
‘vencién, el flanco comprende en la unién de la regién rea-;"“'

1ativamente poco encurvada y de la régién'relativamente"”

muy encurvada un refuerzo 1ocalizado que puedé eétar cbhsi;
tituido por cualquier medio apropiado, por ejemplo por uTa 

Vdr‘lla anular, una o varias napas estrechas de hilos, unjf'

cordén de goma relativamente dura ( dureza Shore A al me—g

_ , S - ) - o
. _ ; .
nos igual a aproximadamente 752 ), Este refuerzo est4 na-'

turalwente dispuesto segdn una paralela de didmetro supe-~

rior al dél de la varilla que, de forma habitual, arma el




i epe
o
.
M Y
.

LX)
.

o0
s,
°
"N e
-
%a

burlete, y esté decalado 1atera1mente hacia e1>exterior

, ‘ del neumético con relacién a 1a c1tada varllla. Materia-~

lizando de este modo la unién entre las. porciones de flan
: o
co con perfiles meridianos de tipos diferentes, se impone‘
5. » ‘el anel radial’ y axial al cual esta unién’ debe encontrar

se asi como las alturas radiales sobre las que deben ex-

tenderse 1a$ porciones de.carcasa SLtuadas entre,el punto
de cambio de perfil y 1é,banda de rodamiento de una par-

te, el burlete por la‘otré;'Estebrefuerzo'puede ademés--

10 B servir de enganche a una o varias: napas de flanco que se
extienden sobre la porcién con perfil tendido, o incluso B § 

a una,o varias‘napas de carcasa que se extlenden de un’

f;%nco al otro pasando sobre la banda de_rodamieﬁto.

" E1 punto de cambio ae pérfil puede encontrarse

i

15 a una distancia rédial'de-la base del burlete comprendida

entre la quinta.parte'yhla'mitad.de la altura radial in-
terior del neumdtico hinchado. Ventajosamente, este punto
? _ se encuentra a un’ nivel situado aproximdamente en el ter-

cio.de esta altura interior. Naturalmente  es posible dar

.;20 a los flancos una estructura disimétrica previendo colo-
° . - . . - . ) . . i-
car a niveles diferentes el punto de cambio de Eiﬁo de

. perfil en 1os dos flancos.: o i
Seglin una caracteristica ventagosa, la porc16n
. c;, | de flanco con perfil fuertemente encurvada describe en
25, ' secpién-meridiana(ﬁn archchOnﬁﬁgéio”eh el'cénfro sobre-
pasa sensiblehéntQ 9O€¥ ae modoZQue-el punto del neuﬁético

més salido lateralmente se encucntra en esta porcién‘del
. i
. . flanco,

Naturalmente no ‘es necesario que la porcidn de

530 flahco con pexfil fuerﬁémente encurvado se una al.burleté
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‘vpor un borde cilindrico qﬁe‘tenga”ﬁna anchura-axialiapref
.tamente al burlete 1a porcién de flanco con. perfil fuer-n

de neumético Yy de su carcasa no es considerablemente alar

-de curvatura, Se puede utilizar a este efecto una o' va-

c1able. Por el contrario es preferible enganchar direc-.

temente encurvado. De este modo, el desarrollo meridiano

gado con relacién al de un neumético con perfil meridiano
cldsico, Este alargamiento en’ la porclén muy encurvada |
estéd en efecto 1imitada.pqr la pequeiia altqra radial y la
pequefia anchura‘axiai aebesta porcidn, él alafgéﬁiehto en
esta porcién muy encurvada no se encuentra por otra parte‘
compenbado més que en una pequena proporci6n por el acor~
tamiento en la porc16n poco encurvada del flanco. En to-
tal,'el alargam;ento Qel desarrollo meridiano;no sobrepa4
sa el 10% y puedeiinélgso ser inferiof al 5% del desarro-

l1lo meridiano de-uh neumdtico cl4sico cuyo flanco tiene

un perfil usual, - - , *'?

Segtin otra dispdsicién'particular, la porcién
de flanco con perfil fuertemente encurvado comprende, al

menos sobre una parte de su desarrollo meridiano, un re-

forzazmiento que viene a unirse a los hilos normales de
. . : ol

: Lo : '
las napas de flancos o de carcasa,. con el fin de regular

la resistencia de esta porcién deél flanco a una variacién

rias napas de hilos,-evéntualﬁgnte metélicas,[dispuesfas
segin una o dos direcciéngs inclinadas sobfe loé'planés
radiales; o bien un sqpfé-espesb} de goma bien‘dufa,'bieh
blanda., Lstas napas>pﬁéden estar separadas-de 1a}carcasa
. - ! ) 1 :
por un =sspesor de gouna igualla_una o yarias ?eceé el es-
pesor Je una napa,Acon‘el‘fin-de{aumentar la rigidez del

refuerzo ¢ incluso. con'el fin de ejercer un papel de amor-
X RN
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'sicién de los flancos segin la invencién est4 éplicada'ab'

por la prolongac16n de los hilos de flanco.

“dial, la invencién permite aumentar la rigidez de la banda

" de rodamiento bien'utilizando una armadura de remate més.

tiguacién, Estas napas pueden ventajosamente estar prolon-,i
gadas en el burlete y estar .ancladas por yuxtaposicién con La;

vuelta de una napa de carcasa alrededor de la varilla o coﬁ..?f

' B

.una\napa.pspecial de refuerzo del burlete,

Venta josamente pero no necesariamente, la dispo- .

una cubierta de neumdtico de tipo radial, es decir de -una
cubierta provista en sus flancos de una armadura formada

de hilos dispuestos en planos radiales v, bajé la banda dé,'

rodamiento, de una armadura de remate formada por al menos

dos napas de hilos dispuestos_segﬁn dos direccipnes;difé—ﬂ

rentes, etando triangulados estos hilos bien:por'uné térée-

ra napa de remate, bien por lo hilos de carcasa,,es declr

Aplicada a un neumdtico de tipo con cafcééé ra- °

]

r{gida, bien aumentando la presién de hinchado, ésto sin ;

pérdida de confort, porque el perfil partlcular de los flan-’

cos. permite mejorar a la vez su rigidez torsional Yy su elas
ticidad radial, En el caso del neumdtico con carcasa radial
la modlficacién del perfil de los flancos permltq por si j;ﬁf

sola me jorar el asiento del neumdtico sobre el suelo, Se,‘
, R o

comprueba en efecfd que los rellenos 1aterales-presentédé$;
por los flancos en la proximidad del suelo de una parée;y

de otra del drea de cohtacto b designados de forma imaginh,ffi;w
. 1 .o

. , ol

ria por la expresidén "vientres de conejo" tienen una netd~f

. . o I

tendencia a aplastarse, Por otra parte, la superficie del

neum&tico en contacto con el suelo, en lugar de tenexr 1la

forma de una elipse, toma una forma que se aproxima
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mes 8 la de un ::ecténgulo' de lo misms sup'erfic:i_.’e

que 1a elipse, De este modé;lla zoné del'fianco que Ppro-
porcwona la. elasticidad radial parece bien transfer1da de
la rerlén del flanco préximo de -la banda de’ rodamiento a
1a reglén pr6x1ma del burlete, Yy 1a interaccién entre la
banca de rodamiento y los flancos parece disminuida en ra-

zén de 1la elqsticidad acrecentada de los flancos en sus

‘porciones préximas del burlete.

La

medio de los

ilustrada, y-

En

!

/

i La

invencién»se}é perfectamehte comprendida por

_dibujos adjuntos, que dan una descrlpcién

de los ejemplos de realiza016n.
estos dibujost

figura 1 representa el semi—perfil meridlano

de la carcasa de un neumético segun la inven016n super-
puesta al de la carcasa de un ncumédtico clésico;'
Las figuras 2 a 5 representan en semi~-corte me-

ridiano cuatro variantes de realizacién de neumdticos

seglin la invencidén, vy

La figura 6 es una viéta, igualmente en seccién

meridiana, de la parte base de un flanco de neumdtico con-
. ) : b
cebido segdn una quinta wvariante, S

Sobre la figura 1, se ha representado, esquemé-

ticamente, superpuestos, los semi-perfiles meridianos de

una parte de un neumdtico clésico 1, de otra parte un neu-
médtico 2 segén la invencidn. E1l dibujo muestra él comtorno
de las poaredes interior & exferiof de los dos neumdticos,
asi{ como elitrazado de''la. fibra central de la o de 1as‘

h
1

napas de carcasa, en traaos fuertes para el neumétlco 2

seglin la invencmém (o pura las partes comunes a los dos

neuMmbmcos) y en trazos delgados para el neumétlc clédai-

. g \
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En el dibujo se fe.el_neumético clésicoAi v el
neundtico 2 segﬁn la invencién, definidos respectivamente
por|sus paredes internés lA.y ZK y éxternasilB yJZB Yy pér
la fibra‘centrgl 1C y 2C de la carcasa, en él.trazado qué

estas paredes y fibras toman cuando los neumdticos estédn

normalmente hinchados pero no cargados, y diépuestos sobre

~una llanta 3 de forma y de dimensiones usuales. Las'parfeS'

idénticas en los dos neuméticos son la banda de rodamlento
10 y el burlete 11 que comprende una varllla anular 12

El neumdtico 2 segﬁn la invencién comprende'un.
flanco 24A cuyo perfil es netamente diferente del perfil
con curvatura sensiblemente uniforme del flanco , ZHB del |
neumético plésico. El flanco 2&A.comprende:una'ﬁr;mera ﬁqr;'
cién 16, comprendida entre los puﬁtos 17 yi18, 66n'cyrvé-if:'”'
tura reducida, y una segunda porcidén 19, fuertemente en—:’
curvada, comprendida entre los puhtos 18 y 20, E1 punto.l; |

~en el que comienza el flanco se encuentra, en un neumético'

I

del tipo con carcasa radial, en el extzemldad de la drmwdu-

ra de remate (no_representada), es decir sensiblemente en
. : 7 .
la vertical del punto de diémetro mdximo 23 del borde lat .

teral 6 de la llanta,

El punto 18, que forma punto singular del perfilfﬁ
meridiano del flanco 24A, se encuentra alejado de la baéé ff

: _ oo
del burlete una distancia D que, medida radialmente, es

sensiblemente inferion a la mitad de la altura interna fégd
o . X /A,'l'
dial H del neumdtico, y es un poco superior al doble de ia/

altura radial h del burlete.-

Mientras que en el neumdtico cldsico 1 el punto

de nayor anchura del neumétlco se encuentra en 21, sensi-
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central de la o de las napas de carcasa del neumdtico en-~

blemente en la semi~altura del flahco, este punto se en-

cuentraen 22 en el neumétlco segin la invenclén, es decir

en la porclén 19 comprendida entre los puntos 18 y 20, La

- anchura méxima L2 del neumé tico 2 segﬁn la invencién no es |

considerablemente més grande que la anchura méxima L1 del
neumdtico ckésico 1, Tgualmente la relacidén H/L2 es poco
diferente de la relacién'H/Lla

La porcién fuerteﬁente encurvada 19 que se ex-

tiende h,sta un punto de inflexién 20 sensiblemente en la
. N . ’

.verticai-del punto de didmetro médximo 23 del reborde 6 de

|
la llanta, En este punto 20,-91 perfil del neumdtico 2 es :

-tangente a la direccién axial, Naturalmente, bajo la in—

fluencia de la carga, de una variacién de presién.o de las
solicitaciones a las que el neumético_puedé éstar sometido
en rodaje, este punto de inflexién puede désplazarsé Yy 1la

fangenté al perfil del'neumétido en este punto.pﬁede tomar
una inclinacién con relacién a la direcci6ﬁ axial, Como se

ve, el arco sensiblemente circular que describe la fibra

tre el punto singular 18 y el'puntéhhe inflexidén 20 se

extiende sobre un dngulo o superior a 902,

‘Merce& a la élecdidn de undperfil tal como el
descrito el neumdtico 2 combrende'pof una paite una por-
cién 16 més rigida, por mds tendida; qﬁe la poréién corres
péndiente del neumdtico 1, es decir_dué la pércién de este
iltimo comprendida entre el punto 17 y un égnto que se en-
cuentra a la misma distancia radial del eje de rotacién
del neumdtico que el ﬁunto 18, por otra_parfe una porcidn

19 més extensible y comprensible radialmente que la porcidn

correspondiente del neumdtico 1, por muche mds encurvada,




Los enséyos efectuados con neuméticﬁs que tienen
un perfil del neumético 2 de 1a figura 1 muestran que es-
‘tos neuméticos absorben mucho meJor 1os choques y percusio
nes que se producen en. rodaJe sobre calzadas Cuyo revesti—
5. mlento estéd déteriorado o parcialmente déstruido, que res;

ponden,a las sollcitaciones del volante con un retraso me-~

nor que en el caéo‘de neﬁméticos de'tipo'con cafcaéa:fadial

que tiene el perfil del neumdtico 1 de la figura 1, ¥y que
son mis estables sin pérdlda de confort. 4i : , ' gf
10, - .-:, ' Las figuras 2 a 6 muestran 1a estructura interna-

de diferentes neuméticos que tienen el perfil segin la in-

vencidén del neumétlco 2 de la flgura 1.

!

/ Sobrg la figura 2 seAve un neuméticq ggque compfeg
defuna banda devroaémiéﬁto 16,?un burléte 11 provisto de

15, uﬂa varilla anular 12 y, bajo lé_banda de,fodamiento; una

- armaduré de rematé;compﬁésta de d05‘napas de hilog cruza;,.4
dos 13 v 14, Dste neumético comprende por uha parte una

. riapa h de hilos radiales vueltos alrededor de las varillas
12, ésto de forma clésica. El punto singular 18, representado
*20, . : sobre la flgura 1l esté materializado, en este ejemplo, por

A un cordén anular 25 de.goma dispuesto en el interi;r de la

carcasa 4, Este cord6n-de goma puede;ser insuficiente para

mantener por si solo el perfil del tipo deseado, la por016n

L ' fuertemente encurvada del flanco estd armado de una napa

25, de rigidacién 26 replegada sobre si misma en 27, & de una
napa de rigidacién 28 c9mbu§st§ de hilos paralelos a los de
las napas 26, Estas:napaBEZG y.28 eStéﬁ insertadas de uné

" y otra parte de la ekfrem;dad:29 de la napg.dé car;asa b vy

estén espaciados de la napa de carcasa 4 por una capa.de gomaf}

30, "30,.Las napas 26 y 28 forman un conjunto extensible y con-

T e AT




10.

25,

prensible radlalmente, que permite sin embargo conservar

al neumédtico 301101tado por la. presién de hinchado y por

la carga un perfll merldlano_con curvatura pronunciada b
en la porcidn 19.(figura 1) en 1la proximidéd~dé la 1lanta.
| El neumdtico 2 represeﬁtado'en la figura 3 és
anéiogo al del segﬁn la figura 2. Sin embargo, enxesth,
forma de egecucidn, el cordén de goma ?5 estd ahora Yo~
deado de una napa de hilos radiales 41 que remonta hasta

42 bajo la napa de carcasa h g bajo las napas de remate
\ . . .

13 Yy 1hﬂ

Sobre la figura 4, el neumdtico é'combrende, a .
la altura del Punté singﬁlar 18 de 1a figura 1, una vari-
lla anular 31, La carcasa del neumdtico seicompbne-de una
napa de hilos radiales 32'cuyas‘extremidadeé estén‘vuelu'
tas alrededor de la varilla 31 en'él_flanco reﬁrésentado
Y élrededor de 1a varilla correspondienté éituéda en el
flanco no representado, la parte'central de esté napa se
extien%e sin discontinﬁidéd-bajd la bahd# de fodamiento
10.'La carcasa del neumdtico comprendé ademés; en cada
uno de los flancos, uné napa 33 igualmente compues ta de
hilos radiales y vue;tos alredédor de 1la Qarillé 12 ‘en
el burlete 11, Esta napa 33 estd situada en el interior
con relacién a la varilla 31 y con la’napa.jz vy se. termi-

na en 34 bajo las napas:'de remate 13 y 14, Capas 35 y 36

de goma relativamente dura estén previstas entre las vari-

llas 12 y 31 (capa 35) vy por encima de la varilla 31 (ca-
pa 36). Finalmente, el burlete il estd reforzado por una

napa estrecha 37 dispuesta axialmente en el exterior con

- relacién a la vuelta 38 de la napa 33.

1l neumftico representado en la figura 5 es
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andlogo a de seglin la figura 4, Sin embargo, éq esta for-

ma de eJjecucién, la‘varillé'Sl Yy la caﬁa‘de goma relativa
e v ‘ : : ke . e =

'mente_duré>36 estédn reemplazados por una napa -estrecha 51

de hilos metdlicos debilmente inciinédbs.sobfe la direcf'
cién cifcunferencial?del‘neuméticb; | |

En la variante representada en la figura 6 la
carcasa comprende dos napas Gl Yy 62 de hilos radiales, La

napa 61 se extiende sin’ discontinuldad de un burlete al

' otro del neumédtico - y es vuelto alrededor de la varilla 12,

N

mientras que la extremidad radialmente interlor de 1la napa

62 estd situada en la proximidad de la, varilla 12 sin ser

vuelta alrededor de esta ultima y que su extremidad radial

mente.exterior estd situada bajo»las napas de remate 13
y 14 (no representadas). En esta. forma de'ejecuci6h-de la

invencién, el punto singular 18 estd materializado de la

misma forma que en el caso de la variante segﬁn_ia figura

2,ﬁes decir por medio de un cordén anular de goma 25; La
napa 6l.aloja este cordén del lado axialmeﬁte interior,
mientras qﬁe la naﬁa'62 le cdntofneé del lado axialmente
exterior, |

Axialmente con el extefior de las napasb61 y 62
}a parte del flanco comprendida‘entre la varilla 12 y el
coraén de goma 25 estd reforzada.por una haba 63 de hilos
de prefereﬂcia metdlicos. Entre:esta napa 63 y la napa de
carcasa 62 estd interpuesta uﬁa capa ée_goma 64 de compo-
siciﬁn andloga a la del-cordén 25,

En una variante no representada, la parte vuel-
ta 61' de la napa 61 eoté prolonrada hasta la prox1midad
del cordén 25,

Debe indicarse que la invencidén no estd limitada
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a los medios _descritosegzzaﬁ figuras 1 a 5 para obtener

fdcilmente duraite la confeccidén y para conservar a con-

tinuacidn el pexrfil deseado de los_flancoé delvheumético.

Engloba pPor el contrario todas la variantes de realiza- "
5. . c}én que permniten obtener un perfil de flanco que sea en- i
curvado de modo poco sensible entre la banda de rodamien-

to ¥y un punto de‘intercambio de perfil relativamente prd-

ximo del burlete, pero que por el contrario, entre este

punto .y el burlete, presenta una curva pronunciada.

v
Y
¢
i

10. . . NoTa
Descrita suficientemente lg naturaleza_del in-

vento, asf como la manera de redlizarlo en la préctica,

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
. ) indicadas son suceptibles de modificaciones de-detalle
15. ~en cuanto no alteren su principio fundamental. También se

hace constar que el invento corresponde a una solicitud

o de Patente presentada en Francia_ng Pp,V. 171.5h0vde fecha
:’°h - 25 de Octubre de 1.968, écogiéndose por lo tanto a los
,'?‘: beneficios qué conceden los Convenios Internaéionéiés en
r -2Q. _vigor, siendo lo que constituye }a esencia}dgl referido

- " . invento y por lo que se solicita Modelo de Utilidad por

. emos 4 20 afios en Espaﬁa, sobre: CUBIERTA DE NEUMATICO, ca-

racterizédndose por lo siguiente:

. 12.- Cubierta de neumftico que presenta

+ R anchuras sensibleménte'equivalentes al nivel de su banda
) de rodamiento y de sus enganches sobre la llanta,

. '
caracterizada porque cada uno de sus flancos comprende,

cuando estd hinchada, una primera porcidén adyacente

a la banda de rodamiento, que se extiende hdsta mds alld

30.° . de la semi-altura del flanco‘separéndose pfogresivamente
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30.

del, plano medlo ¥y que presenta an’ peffil’merldlano

relatlvamente poco encurvado y una segunda porc1on,

. 1ntercalada entre la prlmera porclén anterlor y

.

. la extremidad‘del flanco, destinada,_a entra¥ven
éontécto cént1a'llanta,;teniendq'esfa'segunda’pbr_
cién una altdra'radial;reduéidi,fanéloga é.la.del
burlete y que.tiene uniéerf%; méfidiano relativa-
bmente»muf:enCurvédo. |

| Jgé ;- Cubiértanegdn la reivindicgcién
18, caracterizada porque la'uﬁién entre la.porcién
débilmente'enéﬁrvada y la porcidn fuertemente en-

~curvada comprende un. refuerzo localizado,'en forma

. de una varilla, de'una.napa'estrecha ?e hilos, o un

corddn de gomé relativamente dura.
3¢ .- Cubierta segin la, reivindicacién
28, caracterizada porque dicho réfu;rzo_dispueSfo
ségﬁn una paralela de diﬁmetro supé;ior.a_la.vafiila
de buriete, estd decaiada laterélm;nte>hacia'el extérior
con relaclén a la citada varllla.
4“ .- Cubierta segdp las feivindicaciones
28 <$.f3‘-l car;atérizada porque el citado refﬁerZo se
utiliza céﬁé_médio dé anclado de upa'o.§e varias
népas'de-flahco o d9 carcgsa; cbnéinuas o no.
5a .-‘Cuﬁiérta segun las reiVindiéacio4

nes 2¢ § 39, caracterlzada porque la longltud de

"+ los hilos‘de carcasa entre'la varilla de burlete

y el cifado refuerzo es superlor a 1a d1stanc1a
que separa la varilla de burlete y el citado refuer- '
ZO.

6% .- Cubierta segin cuélQuiera_de las
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reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el

punto‘de carbio de perfil del flanco se encuentra a una

’

distancia radial de la base del burlete comprendidc an-

tre la guinta parte y la mitad de la alturé radial interf ;}'
5., ' na del neumdtico.
72 .- Cubierta segﬁn 1a reivindicacidn
62, caracterizada porque el bunto de cambio dé perfil
se encuentra sensiblemente al nivel de la tercera parte
de la altura radial interna con relacidn a la_baso del
10. " burlete,
82 ,- Cubierta.segdn'cualqﬁiera de las
reivinaicaciones anteriores, ca;acterizadé porQﬁe la
- ’ ) porcién.de flanco con perfil fuertemente encprVado des-
. | cribe en . seccidn meridiana un arco éﬁyo dngulo éentral
15. sobreéasa sensiblemente 90¢2.
9% ,~ Cubierta segin cualqﬁiera de las
reivindiCaciones anterio}es, caractérizada porque la
_— anchura mdxima de la cubierta se encuentra entre los'pun~
v , tos de los dos flgncos que se encuentira en las porciones
=20, fuertemente encurvadas., | N
B o . ' N
v ‘ 102 .- Cubierta segin cualquiera Qe las
o reivinﬂicaciones anteriorés,~caracterizada poréue la
s 'porcién fuertemente encurvada del flanco éompfende sobre
o ‘una parte o sobrexla totalidad de su desarrollo un re-
25, ‘ ‘fuerzo qué se afiade.a los hilos de las napas de'éarcasa
o de las napas de flancos., | .
S | 112 .- Cubierta segin las reivindicacién
108, caracterizada porque el cifado refuerzo estd cons-

- tituido por umna o varias napas de hilos dispuestos segun

30. como miximo dos direcciones y/o por un sobreespesor
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~queda sustancialmente descrito. en la presente Memoria

R @‘?% ﬁ%% 3 2-‘._“0
goma. |

. - . . . . ‘. .
+- Cubierta seguin las reivindicaciones

128

102 u 118, caracterizada porque el citado refuerzo estd
espaciado de la o de las napas de carcasa o de los

flancos,

132 .- Cubierta de neumdtico, tal y como
e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de dieciocho hojas

escritas a mdquina por/uma séla cara.

EZ ACEBO Y MUDE:
Flrmado: F. Herabadar huls
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