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E1l presente invenfo tiene por objeto un nﬁevo vehi
culo de deporte “de concepelédn mecénica simplificada él ex
tremo de tal manera que su precio de fabrlcaclén sea tan
reducido como sea posible y que pueds ser maneaddo por cual
guier usuario desprovisto de'adiesframiento~rrevio.

El invento tlunde igualmente a proroner un nuevo
vehiculo de deporte que sea part10ula1men+e atractivo para
le clientela, debido al carécter totelmente nuevo de su ti-
po de manejo y en rarticular a la manera con la que sSe rea-
llzan los cambios de dlrecclbn.

El vehicu;o dep07t1V0 con arreglio al invento, es

notabtle porque 1ncluye ur: bastidor soportado, por una par-

te, en unz de sus extremidades, por un tren de rodamiento
del tipo que permite que dicho bastidor se incline,con rela

cién al plano de rodamiento y, por otre parte, en la extre-

midad opuesta, por un tren de rodamiento director en el que

la orientacibdn de las rucdas es obtenida por medio de la in
cllwaclén lateral del bqstldor con relacidn al plano de ro-
damlcnto, bajo el efecto del desplazamiento relativo, produ
cido por el piloto, del punto de aplicacibén de su propio Rg
so en el bastidor por medio de lg inclinaéién lateral de su

cuerpo.

Seglin el modo de realizacibn preferido'pdr el inveg
tor, y que aparece como siendo el més simple, el tren poste

rior esté'constituido por una rueda Unica y el artefacto es

t4 propulsado por un motor.

Con ventaja, el bastldor es del tipo tubular y se
compone, pOr una parte, de un armazédn principal horizontal
sensible~ente plano formado por dos largueros laterales de-

bidamente atirantazdos hacia su parte delantera y en su par-
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te media, constituyendo la parte trasera de dichos largue-

ros una horquilla que recibe el eje de la rueds motriz, y,
por otra parte, por un armazén secundario, cuya parte tra-
sera esté provista de medios de fijacién amovibles destina-
dos = una horquille solidarie de la cuna del.b10que motdr,
estando destinadas las extremldades de los ramales de di-
cha horquilla, a estar atravesadas por el eje de la rueda
notriz, y cuyos largu:ros laterales estén eebidamenfe aco-
dados de maners gue se sujeten, por ejemrlo, con ayuda de
fornillos y tuercas, en su parte delantera, respectivamen-
te en la parte media de los largueros dcl primer armazdn,
mientras que la Base del trénrde rodamiento director estéd
sujeta debajo de una vlaca diépuesta en el plano de sime-
tria del chasis entre dos tirantes del armazén prineipal,
egstando el asicnto destlrado al usuario constitufdo por una.
pieza hueca suflclentemente rigida cuyo asiento descansa en
un tirante del primer armazén y cuyo respaldo se gpoya en
un tirsnts del segundo bastldor secundario, que esté-suae-
to en uno por lo menos de estos tirantes.

En una disposicidn de este tipo, el bastldor puede
desarmarse facilmente en dos partes poco voluminosas.

De maners conodidaf el bloque motor puede ineluir

n rodillo de arrastre y en este cgso, estd preférentemén—

te montado de manera giratcria en su cuna de modo que el ro
dillo pueda acoplarse a voluntad con la rueda motriz, o por
el contrario ser alejado de esta Oltima en el momento de la
puesta en marcha del motor. |

Seghn un modo preferido de realizacibn, las extremi
dades delanteras de los largueros dél armazén secundario,

est4n acodadas hacia arriba de manera que constituyan dos
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mengos dectinados a ser asidos por el usuario y qﬁe llevan
los 6rganos de mando de la propulsién, en particular ﬁna
mznecilla de freno y una manecilla de mando de descompre-
si6én del motor. . _ '

Otra caracter{stica del invento esté en el modo de
fijacibén del asiento cuyo respaldo se aroya liﬁremente con
tra el tirante del armazbén secundario, mientras que la ba-
se estéd sujeta, en su parte delantera, en el tirante del
primer arhazén princiﬁal por medio de dos‘pernos que atra-
viesan espesas calzas de gomé o "silent-blocks", interpues
tas entre dicho tirante y la cara inferior de dicia base.

La elasticidad de los silent-blocks pernite la és—

cilacién de la bzse que produce el deslizamiento del respal

- do eontra el tirante correspondiente con deformacibén elésti

ca de la pieza hueca. Se realiza asi una verdadera suspen-
sibn del asiento que ée aftiade a la propia suspensién -del
vehiculo, siendo esta Gltima producida por la elasticidad
de l2 horquilla que soportz el motor y por la flexibilidad
natural conocida:del tren'de rodamiento, partigularmente,ig
portante con un tren de rodamiento_del tipo descrito en la
Patente francesa N¢ 1.480.079, concedida a nombre del miémo
inventor., Preferentemente, el tirante que sirve de apoyo pa
ra el respaldo se recubre con un manguito de material que
tiene un reducido coeficiente de adherencia,

: Otras carécteristicas del invento aparecerén.en la
descripecibén que sigue de un modo de realizacién, dado a ti-
tulo de ejemplo no limitatiio, Y en los dibujos adjuntos en
los cuzles: ' | | '

La Fig. 1 es una vista en perspectiva de un vehicu-
lo seglin el invento. N '

:
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Las Piguras 2 y 3 representan el primer armazbh

del bastidor visto por encima y de frente, respectivgménte.
' Las Piguras 4 y 5 son vistaé por encima y de fren-
te del segundo armazén del bastidor y, | |
La Figura 6 es un corte esquendtico del tren de ro-
damiento,
En el dibujo, el vehiculo deportivo con arréglo:al
invento (Fig. 1), incluye un bastidor 1 soportado por un

tren de rodamientos director delantero 2 Yy una rueda traqg

ra motriz 3 dispuesté seglin el plano de simetria del basti
dor, ' ' '

_ La proporcibn esté asegurada por un bloque motor 4,
conocldo en si, que aceiona un rodillo de arrastre no repre
‘sentado, destinado a acoplarse con la banda de rodamiento
de la rueda motriz-3. Segfn ﬁna disposicién conocida, el
bloque motor 4 esté montadb de manera que pueda oscilar en
una cuna fija con relacién a la rueda 3, alrededor de un
eje perpendicular al planb_de simetria del bastidor, de tel
mahera que el rodillo de arrastre pueda acoplarse con -la

rueda motriz o, por el contrario, alejarse de esta Gltima

por medio del basculamientb del bloque motor hacia arribve y .

hacia atréds. La maniobra de basculamiento del bloque motor

~ se efectua con ayuda del mengo 5,

El tren de rodamiento director 2, situado en la par

te delantera, es del tipo,que se ﬁtiliza en los artefactos

llamados "tablas con ruedas" y en ciertos patines de rue-

das en los cuzles el pivotamiento del eje se obtiene mediag'

te lg inclinacibn 1ateral_del_chasis‘con‘relacién al plano.
de sustentacibn bajo el efecto del desplazamiento relativo

del punto de aplicacién del peso del usuario que resulta de
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un movimiento lateral de'indlinacién-del_usuafio.

'El tren de rodamientos 2,

Estos

dispositivos sonﬂahOra bien conocidos y se. recordard aqui

muy brevemente su constitucién, con referencia a la Fig. 6
que representa un corte esquemétlco de un tren de rodamlen
to de este tipo, las ruedas del cuzl han sido desdrmadas.

1ncluye una base 6 ¥y un balancin

7. E1 balancin 7 es solidario del eje 18 por su parte tubu

lar 8 e incluye una platina 9y un pivote 10 qué forma con

dicha platina un 4ngulo obtuso. La platina estéd montada en

~ la base por medio de un eje deAfijgcién constituido por un

perno 15 enroscado en un ori?icio 11 de la base 6 y que _
atraviesa con una holgurs suficiente, un orifiéid 12 de la
‘platina 9. Un aﬁortiguédor tﬁbular 17 hecho con un’material
deformable estd ensartado en el eje de fijacién de maﬁera

@ue guede interpuesto'y sujeto entre la platina 9 y la ca-
ra inferlor de 1a base, Entre la cabeza 19 del perno 15 y
la cara inferior de la platlna esté interpuesta una arande-

la 13 cuya cars 1nferlor es preferentemente convexa, -de con

_formidad con las disposiciones de la Patente frencesa N2

1.489.079 mencionada més arriba. La base 6 incluye hacia su
,extremldad orlentada hacia la parte delantera del vehiculo,
un orificio 14° destinado a recibir la extremidad 16 &§1 ri-
vote 10, R | N
: | En cada una de las extremidades del eje 18 esté mon

tada una rueda 20a, 20b, (Fig. 1) preferentemente provista

de rodamientos de bolas. Las ruedas estén provistas de llan

tas 2la, 21b macizas o neumdticas.

La base 6 es solidaria del chasis 1 tal y como se
explicard més adelante.

La utilizacién del tren de rodamientos como tren di
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_rector es olé91ca; en efecto, cuando ¢l usuario hace Vo~

rlar la inclinacién del chasis con relacién al plano de sus

tertaclén, desplaZando el punto de aplicacién de su ‘peso en

, el vehiculo, cuya 1nc11nac16n estd hecha DOSlble poroue di-

1cno vehlculo tiene una rueda trasera Gnica, el eje de fija-

cién 15 se ineclina con rela01én & la platina 9 produciéndo-

*se una deformacmén eldstica del amortlguador 17, y la parte

 tubular 8, y por consiguiente el eje 18, giran alrededor

del eje del orificio 14 con rélacién al eje longitudinal de
la base, es decir con relacibén a la direccibén del movimien-

to Yy el vehfculo empieza a. girar en la dlreccién de 1a in-

Se puede ver desde ahora, que la 1nclina016n del -
bpstldor produce la 1nc11na016n simulténea de la rueda tra
gsera hacia el 1nterlor de la curva, es decir que la fuerza-
centrifuga tiene, en el planovde_dlchalrueda, una componqg
te orientada hacia el sﬁelo-que evita el resbalamiento,'au-
mentando lavadherenéia. Se obtiene de este modo un efecto
bien conocido por los usuarios de vehiculos de dos‘ruedas,

exiétiendb en este caso una seguridad total puesto que @s-

ta inclinacién es preciSamente la causa determinante de la

~rota016n del tren delantero.

El bastidor 1 del vehiculo est4 realizado con tu-
bos de acero. Incluye (Figs. 1 2 5) un armazbn_horlzontal
principal 22, sensiblemente'pland, y un armazén secundario

acodado 23, El bgstidor principal 22 estd formado por dos

largueros 24a, 24b unidos en su parte delantera por un ra-

mal 24c y en su parte media pof un tirante 25. Entre este
Gltimo y el ramal 24c, otros dos tirantes 26 y 27 contribu

jén;a-la rigidez de dicho armazébn y sirven de soporte s uns
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1l vviga 28 en forma de U relativamente larga, débajo de la cual
o esté sujeta la base 6 del tren delantero, En el ejemplo re-
: presentado, el eje 18 del tren delantero tiene una longitud
t, : inferior a la anchura del armazén_22 ¥y las ruedas 20a, 20b
> o _'estén alojadas en el interior del armazén, Sin embargo, la
| séparacién de dichas ruedas es suficientemente importante |
'_para corferir al artefacto en p031c16n de descanso la esta-
bilidad lateral requerida. _
, En la parte posterior del bastidor 22, los largue-
10 ros tubulares 24a y 24b estén acodados hacia eliinteriop Yy
Sus ‘extremidades 29a y 29b estén aplastadas y per’orédas de
manera que puedan recibir el eje 30 de 1a rueda trasera 3.
: El armazdén secundario 23 esté constltuido por dos
' largueros 31a 31b, unidos hacla atrds por un ramal trans—
15 : ‘ versal 3lc. Estén unidos en su parte media por un 1arguero
- 32 RL delante de este larguuro, estén acodados oblicuamen-
o e te hacia abajo y enderezados de manera que presenten cada
oL uno, ;ongltudlnalmente, uwn ramal oblicuo 33a, 33b y a con-

T ', tinuacién un ramal horizontal 34a, 34b.,ﬁos ramales 34a,
20: '34b, estén sujetos firmemente, preferentemente de manera
;ftz : ‘amovible, en la parte media de los largueros 24a, 24b del

_ armazén 22, delante del tirante 25 de dicho armazén 22,

@f ?u'gﬁl - El ramal transversal 3lc del armazén 23lihcluye

524 (R ~ unos orificios destinados a estar atravesados por farillas
‘—‘-?ﬁz ~ roscadas solidarias de una horquilla 35.(Fig.l) que puede

A unirse al armazén 23 con ayuda de tuercas mariposa 36. Las

) extremidades inferiores de la horquilla 35 estén aplasta-
_das y perforadas para que puedan introducirse en el eje 30
de la rueda 3. La horquilla 35 es solidaria de la cuna en

30 la que el bloque motor 4 estd montado de manera giratoria.
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en su parte delantera en el tirante 25 del armazén 22 y cu-

s g e A e e e e

La extremidad delantem d cada umo & los ramales }4a,_ 34b del

armazén 23 esté acéd'ﬁda. hacia arriba de marera qie ,comtituya dos -

mangos de agarre. 37a, 37b (Fig. 1), gpe llevan lqé 6rganqs
de mando de ia propulsibn, es decir una manecilla1de freno
38.y una manecilla 30 de mando de la descompresiéﬁ," i e
El asiento 40 (Fig. 1)'eété‘constituido por una pie
za hueca, relativamente rigida, cuya base 40a estd sujeta

yo .respaldo 40b se apoya libremente en el tirante 32 del
armazén 23. En esta posicién, los rémaleé oblicﬁos‘33a Yy
33b de dicho armazén 23, forman unas barras de retenclbn
para el usuario instalado en el a91ento.

" LTa fijacién de la base 40a en el tlrante 25 se rea
liza por medio de dos. pernos con interposicién de 311ent~
blocks. Se realiza asi,»cbmo se ha dicho ya, una suspeﬁQ.
8ibn flekible,del asiento, pudiendo la base oscilar alredg
dor del tirante 25 produciendo.un deslizamiento del respal
do en el tirante 32, En este caso és'ventajoso'recubrir es

te tirante por un manguito de material que tiene un coefi-

ciente de adherencia reducido, por ejemplo un mahguitq de
material pléstico autolubricante. : |

El manejo de un vehiculo de este tipd es cléromlbqg
pués de poner en marcha el motor, el usuario instalado:en '
el asiento, con sus pies apoyados en el ramal 24c,:presio-{‘
na la manecilla de descompreslén 39 y embraga el motor con
la rueda motriz acclonando 1a palanca 5, a conilnuacién co- L
ge los mangos 37a y 37, 1o que le permite controlar su ve-‘ @I
1001dad gracias a las manecillas 38 y 39 de frenado y de 3

descompresibn. Asegura entonces la direccién del artefacto

por medio de la simple inclinacién de su cuerpo que da lu-

R T T T T S e ST e
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gar a la incliracibén del chasis con felacién’alvplanp de
sustenta016n, en uno u otro sentido. |

Para trangportar el vehiculo, se separan 1os dos
armazones 22 y 23 y se liberan lds extremldades de los laf
gueros 24a y 24b del eje 30 de la ruede motrlz. Después de v
afloaar las tuercas mariposa 36 y separar 1la horqu111a 35 .
del armazén 23, el artefacto se presenta baao la forma de
tres partes de cbmodo transporte, es decir: el arrazén 22
con el tren delantero 2 y el asiento 40, el‘armazén.23‘y el
conjunto de propulsién que incluye la horquilla 35 y, fi-
nalmente el bloque motor 4 con su c&na y la ruéda mbtriz-3{
' Un vehiculo deportivo de este tipo permite evolu-
cionar sin peligro gracias a su perfecta estabilidad. Pue-
de igualmentec utilizarse en competiciones y presenta con
relacién e los artefactos'conocidos con el nombre de ﬂkarts",
ademés de su'seguridad,.la vehtajé de un precio de fabrica

cibén particularmente reducido gra01as a la supre916n de los

- brganos de transmlslén, de la dlrecclén Ng del diferencigl.

- Naturalmente, el modo de realizacibén descrito no es
limitativo y se pueden aportar numerosas modifidaciones o
instalaciones, en particular en la disposicibébn del basti-
dor, en la disposicién del asiento y de_los'érgaﬁosﬂde mén-
do, asi como en la realizacién de los diversos_medibs d§ fi

aclén de los elementos entre si. B o :

Se puede asimismo, aumentando la potcn01a del motor _

‘y modificando la disposicibn del cha51s, adadlr un a31ento

suplementario y, suprimlendo el motor, realizar un artefac- '
to utilizable en una pista'con pendiente, de la misma forma _
que los trlneos 0 bobsleighs.

En resumen el Modelo de Utilidad que se sollclta
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fdeberé recaer en las siguientes

REIVINDICACIONES

1.- Vehiculo deportlvo caracterlzado porque inclu~

ye un chasis soportado, por una perte, en ung ‘de sus extre

f.mldades por un tren de rodamiento del tlpo que permlte que
_dicno bastldor se 1ncllne en cierto grauo con relacién el

.plano de rodamiento y, por otra parte, en la extremidad

Opuesta;.por un tren de rodamiento director, del tipo_en

‘el gue la oriénfacién de las ruedas es'obtenida por médio
‘de la inclinacién lateral del chasis con relacién al plano

- de rodamiento, bajo el efecto del desplazamientd relativo,

provocado por el piloto, del punto de apliéacién'de‘SQ Pro-

:“pio"peso en el chasis gracias a la inélinacién lateral de

su. cuerpo.

2.~ Vehiculo deportivo segﬁn la re1v1ndlca016n 1,

icaracterlzado porque el tren de rodamlento Opuesto al tren
Cﬂulrector esté constituido por una rueda ﬁnlca dispuesta en

:.el plano de simetria del vehiculo,

3.~ Vehfculo deportivo segin la re1v1ndlca016n 1

‘caracterizado porque el tren de rodamiento opuesto al tren

director esté unido a un motor de propulsién,
4.~ Vehiculo deportivq segin las reivindicaciones

2y 3,‘caracterizad0'porque el bastidOr'se compone; por una

parte, de un armazén vrincipal horizontal sensiblemente pla""‘

no formado por dos: largueros laterales debldamente atiran-

tados hacia la parte,delantera y en su parte media, consti-

| tuyendo la parte trasera de dichos largueros una horquilla

que recibe el éje de la rueda motriz, 'y, por otra parte, de .
un armazdn secundario, cuya parte trasera esté prov1sta de
medios de flJ&Clén amovibles destlnados a una horquilla 80
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‘ delantera, en un tirante del armazén prlnclpal por dos per

~rior de dicha. base.
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lldaria de la cuna del bloque motor, estando las extreml-
dades de los ramales de dicha horquilla destlnados a estar
atravesados por el eae de la. rueda motrlz y estando 8sus 1ar
gueros laterales debldamente ‘acodados de manera que estén
quetOs, ror eaemplo con ayuda de tornillos y tuercas, enb
su parte delantera, respeétivaﬁenté en 1a parte centrai de
los largueros del armazén. principal, mlentras que. la base
del tren de rodamlentos dlrector estd sujeta debajo de una
placa dispuesta seglhn el plano de simetria del bastidor en-

tre dos tirantes del armazén principal y estando constltui—

-do el asiento destinado al usuario por una pieza hueca su- .

.flclentemente rigida cuya base.descansa en un tirante de di

cho armazén principal, y el respaldo dél cual se épbya'en

un tirante del armazbn secundario que eqté sujeto por lo mez

nos en uno de estos tirantes.

5.~ Vehiculo deportivo seglin la re1v1ndlca016n 4,
caracterlzado porque las extreuldades delanteras de los lar

gueros del araazén secundario estén acodadas ha01a arrlba

- de manera que constituyan dos mangos destinados a ser asi-

dos por el ususrio y que llevan los 6rganos de mando de la
propulsién, en particular una manecilla de freno y una ma-
necilla de mzndo de deecompre316n del. Vehiculo. L
6 - Vehiculo deportivo segun la relv1ndicacién 4
caracterlzado porque el dlsp081t1vo ‘del asiento se apoya
libremente contra el tirante del armazén secundarlo, mien-

tras que la base de dicho asiento estd sujeta, en.su ‘parte

nos que atraviesan unas calzas gruesas de goma o "311ent-

blocks", interpuestas entre dichos tirantes y la cara infg

M
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| 7.- Se reiﬁindica por ultimo ébmo'Obdptélsobrei'

el que ha de recaer el modelo de utilidad que se solici- :

ta: "VEHIGULO 'DEPORTIVO", . ‘ |

~ Todo confofmé queda desorito y reivindicadoben la
presente Memoria descriptiva Qﬁe consta devtréce pégiﬁas

mecanografiadas y dibujos adjﬁntos.
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