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RN : MEMORIA DESCRIPTIVA

A El invento se refiere a una rueda consistente en
. una pieza fundida egquipada con un freno de dos o més discos,
NP en la que el cuerpo de la rueda estd configurado como carca-

sa para el freno y el cuerpo de la estrella de la rueda que
§y o goporta la llanta de la rueda estd configurado con nervadu-
ety ras radiales dispuestas entre sus radios.

Se oonoce una rueda anfloga en la que el cuerpo de
la estrella de la rueda que soporta la llanta de la rueda es-

t4 equipado con nervaduras radiales de reforzamiento dispues-
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tas entre sus radi;s, en'donde diohas nervaduras aoporfgz ia
carcasa del freno a la vez que refuerzan a la misﬁa; Ia des~
ventaja de esta oconstrucoién consiste en que la carcasa de
freno debe participar en todos los movimientos del ouerpo de
la estrella de la rueda, que éste ejeouta debido a su elasti-
oidad. Esto puede oonduoir a movimientos inadﬁisibles de la
oarcasa del freno, oon lo ocual se puede afectar entre otras
oosas a la actuacién del freno y se permite la cesién directa
de oalor desde el freno a la base de la llanta. La unién di-

reota entre la carcasa del freno y las cabezas de los radios

mediante nervaduras puede conducir en el o0aso de calentamien-

to del freno a que se produzcan fisuras imprevistas.

El invento tiene por objeto, partiehdo de las cono-
cidas ruedas de fundioi6n, prosegulr su desarrollo de tal mo-
do que el disoo de freno colado, que constituye una parte in-
tegrante del cuerpo de la rueda, permanezea en lo posible pla-
no inclusive en el ocaso dé la mayor solicitaoién meodnica de
la rueda debida al neumdtico que ocasiona la deformacién elés-
tica del ocuerpo de la rueda.

La solucidn de este ocometido de acuerdo con el inven- ;
to consiste en que se prevé un anillo reforzado con nervaduras
que parte del oubo, ocuyo anillo se contimis en una pieza anular ;’f'
dispuesta sensiblemente paralela al eje, que soporta la pleza
de la oaroasa del freno y que estd situada dentro o fuera del
plano exterior del cierre del ouerpo de la rueda.

Ventajosamente se disponen en la pieza de la ocarcasa
del freno igualmente nervaduras, las ouales sin embargo se ex-
tienden ocomo méximo hasta la pleza anular paralela al eje.

El ouerpo de la rueda y la ocarcasa del freno estén

fundidas en una pleza de modo oonocido, porgue son ello, entre

otras oirounstancias, la totalidad de la masa del ouerpo de la
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rueda partioipa en la obsorcién térmioca y la superfioie oonsi-

derablemente grande del‘buerpo de la rueda se encarga de la
cesibn térmica al medio refrigerante ambiente.

Mediante las disposiciones tomadas de'aouérdo con
el invento, las deformagiones introducidas desde la llanta en
la estrella de la rueda, no se transmite direotamente sobre
la carcasa del freno. Ia misma carcasa del freno estf reforza-
da de tal modo mediante la tapa del freno atornillada a ella
que se opone & una defbrmaoién de la superficlie de ataque del
freno en la oarcasa del freno; A la vez, mediante esta dispoQ
sioidn, la superfioie de fundioién del freno se mantiene elés-
ticamente frente a las oabezas de los radios, con lo cual se
impide que se preseﬂten tensiones y oon ello resquebrajaduras
con el calentamiento del freno. Adem&s se prolonga de este mo-
do el recorrido del flujo térmico desde el dlsco del freno a
la cabeza de los radios. Estaa medidas impiden un calentamien~-
to inadmisible de la base de la llanta. v

En otra configuracién del invento, al objeto de ele-
var el efescto reforéante de la tapa del freno, la superficile
de ataque de la caroasa del freno'se configura oomo superficie
de brida para la tapa del freno. Mediante ello se amplia la |
parte oilfndrica de la tapa del freno y por consiguiente se in= .
orementa el efecto reforzante. Ademés existe la ventaja para
la elaboracién del cuerpo de la rueda de que la superfioie de
freno puede ser torneada o rectificada hacisa fue;a sin degie~
1lo. . _

En los dibujos se representa a modo de ejemplo una
forma de ejeoucidén del invento.'

Ia figura 1 miestra un corte a través de una rueda

delantera.
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la figura 2 mnestra un corte a través de una rueda‘

trasera.

Ia figura 3 muestra una vista desde el éxterior de
una rueda traseras _

Ia figura 4 muestra un corte segin la 1{nea IV-IV
de la figura 2.

La figura 5 muestra un corte a través de una rueda
delantera estando abierta la carcasa del freno.

De aocuerdo con la figura 1 la 11aﬁta 11 se fija de
modo oonocido sobre las oaﬁezas de los radios de la estrella
de la rueda 12, con io oual la’rueda de aoero moldeado se alo-
Ja mediante ooJjinetes de rodillos oénicos 13 y 14 sobre el pa-
lier 15. Sobre el cuerpo‘del'cubo 16 de la estrella de la rue-~
da, partiendo del cﬁbo; eatd fundido en una pieza ocon la rue-
da del anillo 17. El anillo 17 esté reforzado mediante nerva-
duras 18. En los radios huecos no se introduce el anillo 17 a
través de los mismos, sino que contimia en el perfil de los
radios. lLos bordes exteriores de las nervaduras 18 quedan de
este modéwen“la éuperficie exterior de oclerre del cuerpo de la
Tueda. El anillo 17 queda situado oblicuamente en el cuerpo de
la rueda, de tal modo que se oonduce a la superficie exterior
de clerre y all{ se desarrolla en una pieza amlar 19 paralela
al eje, la oual por su parte soporta la pieza de la oarcasa
del freno 20. Ia pieza de la carcasa del freno 20 estd ampli-
ficada ¥y reforzada con nervaduras 21 y 22, a ocuyo efecto sin
embargq golamente se extienden hasta la pieza anularélg para-
lela al eje. Ia pieza de la carcasa del freno 20 estd unida
con el ouerpo-de la rueda en la transicién prevista con la més

reducida seoeifn transversal desde la pieza anular 19 hasta el

anillo 17. En_eate gitio tiene por consiguiente lugar el movi-
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miento relativo entre el cuerpo de 1la ruedé ¥y la pieza de la

caroasa del freno 20.
Ia pieza de
da como auberfioie de

ge fija a la pleza de

la caroasa del fremo 20 estd configura-

brida para la tapa del freno 23, la ocual

la oarcasa del freno 23 mediante espdrra- é,"-
g08 roscados 24. El soporte de freno 25 unido fijamente con el

eje msoporta el eje de accionamiento del freno 86 con el piiidn

de accionamiento 27 y dos diseos de freno que se mueven libre-
mente- en sentido'éxial ¥y por el contrario fijos en sentido pe-
riférico, es decir los discos 28 y 29, los cuales presentan los ;)
correspondientes revestimiéntos de fricoién. Ios disoos de fre-
no 289 y 29 poseen sobre su lado interno unas ecarrileras desa-
rrolladas en direccién radial, las cuales quedan situadas en-
frente de otras carrileras igualmente desarrolladas en direc-
~o0idén axial del anillo de aocolomemiento 30, permaneciendo uni-
‘das en arrastre de fuerza dichas series de carriles mediante

los rodillos 31, 32. El eanillo de accionamiento 30 presenta,

en el sitio donde el pifién 27 esté alojado en el soporte de fre-é
no 25, un dentado interno de modo en s{ conooido, a través del
cual se transmite ei esfuerzo de accionamiento desde el pifién

25 al anillo de acoionaﬁiento 0.

De acuerdo con la figura 2, Que miestra una rueds

trasera, el ouerpo de rueda 40 se aloja sobre el tubo del eje
mediante cojinetes de rodillos cénioqa y se acciona mediante

el eje 41 a través de la brida de arrastre 42. Desde el subo

43 Qel ouerpo de la rueda se extiende un anillo 44, el cual
estd reforzado mediante nervaduras 45. El anillo 44 queda si-
tuado al efecto aproximadamente en el plano exterior de ocierre
del cuerpo de la rueda 40. El anillo 44 se ocont{mua en una pie-

za anular 46 dispuesta sensiblemente en posicién horizontal, la
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oual soporta la pieza de la carcasa de freno 47, cuya superfi-

cie de ataque del freno eata configurada como brida, sobre la

cual va atornillada mediante espArragos roscados 49 la tapa

del. freno.48.. Sobre. la pieza-de.la carcasa del freno 47 se dis- L

ponen ademés nervaduras de reforzamiento 50, las cuales sin em- . -

bargo solamente. se extienden hasta la pieza amlar 46 que que-
da situada sensiblemente paralela al eje. También aqui el paso
entre el anillo 44 y la pleza anular 46 paralela al eje consti-
tuye la mis aévil seccién transversal, por lo cual en este si-
tio se posibilita el movimiento relativo entre el ouerpo de la
rueda 40 y la pieza de la carcasa de freno 47. El dispositivo

de accionamiento corresponde en todas sus piezas a lo manifes-
tado respecto a la figura 1 y los correspondientes nimeros de.

denominacién son vélidos para las correspondientes piezase.

Ia figurs Slmuestra los radios 51 de la rueds trase-
ra, tras los cuales se vé la pieza de la carcasa de freno 47
con las nervaduras 50. Asimismo se.vén parcialmente los espi-
rragos roscados 49, mediante los cuales se sujeta cbnjuntamene
te la ocarcasa del fieno. En esta figuré 8e apreoia especialmen- ‘
te la buena posibilidad de ventilacién de la pieza de la carca- i
sa de freno 47, puesto que entre los radios 51 existen grandes :
aberturas, a través de las cuales el aire de refrigeracién al-
canza la pieza de la oarcasa del freno 47 y respectivamente
las nervaduras 50 allf dispuestas.

En la figura 4 se apreois como el anillo 44 que sge
extiende desde el cubo esté reforzadb mediante nervaduras 45,
con lo oual estas nervaduras 45 soportan a la vez loé radios
51 de la rueda. El anillo 44 se transforma en la pieza amlar

46 que queda situada sensiblemente paralela al eje, la oual a
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su vez soporta la pieza de la oarcasa de f:eno 47. las nervé-
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duraé 50 se disponen en la pileza de la carcass de freno 47 y
se extienden solamente hasta la pieza anular 46 situada sensi-
blemente paralela al eje.

De acuerdo con la figura 5 la llanta 11 vad fijada de

un modo ya conooldo sobre las cabezas de los radios de la estre-: ;?

1la de la rueda 52, ocon lo oual la rueda de acero moldeado se
aloja sobre el paiier 15 mediante los cojinetes de rodillos ¢d- i"f
nicos 13 y 14. Sobre el cuerpo del oubo 63 de la estrella de h
la rueda y partiendo del mismo se extiende un anillo 54 fundi-
d0 en una pieza oon la rueda. El anillo 54 estd reforzado me-
diante nervaduras 55. Ea los radios huecos no se introduce el
anillo 54 a través de los mismos, sino que se desarrolla en el
perfil de los radios. Ios bordes externos de las nervaduras 65
quedan al efeoto en laé superfiocie exterior de oierre del ouer- j:'
po de la ruedas El anillo 54 queda situado obl{cuamente en el
cuerpo de la rueda, de tal modo que se oconduoe a la superfiasie
exterior y all{ se desarrclla en una pieza anular 56 paralela
al eje, la cual por su parte soporta la carcasa de freno 57,
La oarcasa de freno 57 estd amplificada y reforzada con nerva-
duras 58 y 59, a ocuyo efecto sin embargo solamente se extien~-
dn hasta la pieza amular 56 paralela al eje. la oarcasa de

freno 57 estd por consiguiente solamente unida con el ocuerpo

de la rueda en una transioién prevista con la més reduoida seo- 51;,

cién transversal desde la pieza anular 56 hasta el anillo 54.
En este sitio tiene lugar por consiguiente el movimiento rela =~ ;; 
tivo entre el ocuerpo de la rueda y la carcasa de freno 57. |

La caroasa de freno 57 estd configurada haoia el ex-
terior oomo una piega anular ghbierta en U. El soporte de freno

60 rig{damente unido con el eje soporta los medios de acoiona-
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miento para los discos de freno 60 gue se mueven 11bremente

en sentido axial, los cuales presentan los correspondientes
revestimientos de friceidn. Mediante los medios de accionamien- f
to las zapatas de freno 61 se extienden hacia fuera y se apli- :
can a presidn contra las superficies internas de la carcasa

de freno 57, con lo cual se frena la rueda.

Mediante la configuracién de la rueda, de acuerdo
con el invento, con la carcasa de freno, es posible de un mo-
do senoilio fundir en una pieza la rueda y la oarcasa de fre-
no y‘a pesar de ello evitar ampliamente que sean influenciadas
las superficies de freno por deformaciones del ouerpo de la
rueda. La posible dilatacién debida a calentamiento de los dis-
cos de freno no tiene ninguna influencia sobre la estrella de
la rueda debido a la disposicién de aouerdo con el invento, de

tal modo que no existen tensiones y no pueden presentarse resw.

quebrajaduras. Asimismo se evitan ante todo las uniones rosca-

das, costosas y bajo oilertas oilrcunstancias propensas a averfas = .

entre la rueda y la ocarcasa de freno.
Iégicamente puede configurarse en anillo 17, respec-
tivamente el 54, como anillo periférico que sorta o encierra

a los radios,

NOTA
Desorito el objeto del presente invento, sme declaran
nuevas y de propia invencién las siguientes reivindicaclones
con prioridad de la solioitud de patente alemana nfmero
P 81 03 076.7 del 15 de Ootubre de 1.968.

l.- Un freno perfeccionado esenoialmente en una rueda

TR e g vz e o
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consistente en una pieza fundida equipada oon un freno dé—dos

o mfs disoos, en la oual el ouerpo de la rueda estd configurado

oomo caroasa para el freno y el ouerpo de la estrella de la

rueda que soporta la llanta de la rueda esté'configurado oon
nervaduras radiales dispuestas entre sus radios, caraocteriza-
dos porque se prevé un anillo (17, 44, 54) reforzado con ner-
va&uras (18, 45, 55) que parte del oubo (16, 43, 53), ouyo ani-?ﬂ,:
1lo se continua en una pileza anular (19,>46, 56)vdispuesta sen- ;lé
siblemente paralela al eje, que soporta‘la pieza de la carcasa
del freno (20, 47, 57) ¥ que esté situada dentro o fuera del

plano exterior de clerre del ouerpo de la rueda (12, 40, 52).

2.~ Un freno, segln la reivindicacién 1, caracteriza- -
do porque el anillo (17, 54) se dispone en el interior del cuer:fih
po de la rueda (12, 52) y en caso dado se conduce hasta el pla-%ff
no exterior de cierre del cuerpo de la rueda. £

3.~ Un freno, segin las reivindicaciones 1 y 2, oca-
racterizados porque en la pieza de la carcasa del freno (20,
47, 57) se disponen nervaduras (21, 22, 50, 58, 59) las cuales
oomo méximo se extienden hasta la pieza amular (19, 46, 56).

4.- Un freno, segln las reivindicaciones 1 a 3, oa-
raoterizados_poréue en la zona de los radios (51) el anillo
(17, 54) sigue o sustituye al perfil de los rayos y en esta
zona el anilic (19, 46, 56) parslelo al eje se prolonga més
alld del ouerpo de la rueda (12, 40, 52).

5.~ Un freno, segin las reivindicaciones 1 a 4, oca-
racterizados poriue la superficie de ataque de la oaroasa del
freno (20, 47) dispuesta en la pieza anular (19, 46) paralela

al eje se oonfigura como superficie de brida para la tapa del
freno (23, 48).

6.~ Un freno, segin las reivindicaciones 1 a 4, og=
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racterizados porque las superficies de ataqne de la carcasa

del freno (57) dispuestas en la pieza anular (56) estdn confi-
guradas ocomo pieza anular en U ablerta hacia el exterior.

7+~ Un freno perfececionado. |

Segdn se desoribe y reiv;ﬁdioa en la presente memo-
ria descriptiva que consté de 10 hojas foliadas y eseoritas a

mdquina por una sola de sus caras y acompafiadas de los dibujos

reglamentarios.
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