
CASE K-B-365

M O D E L O  
D E

U T I L I D A D

por  "-UN FRENO PERFECCIONADO'*, a favo r de l a  firm a alemana 
BERGISCHE STAHL-INDUSTRIE, re s id en te  en REMSCHEID (Alemania) 
P apenberg erstr. 38; y Dr. Ing. HERMANE KLAUDE, de n a c io n a li­
dad alemana, re s id en te  en KONSTANZ (A lem ania)-B rugierstr. 5.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se re f ie re  a una rueda co n s is ten te  en 
una p ieza  fundida equipada con un freno de dos o más d iscos, 
en l a  que e l  cuerpo de l a  rueda es tá  configurado como carca­
sa para e l  freno y e l  cuerpo de la  e s t r e l l a  de l a  rueda que 
soporta l a  l la n ta  de l a  rueda e s tá  configurado con nervadu­
ra s  ra d ia le s  d ispuestas  en tre  sus ra d io s .

Se conoce una rueda análoga en l a  que e l  cuerpo de 
l a  e s t r e l l a  de l a  rueda que soporta la  l la n ta  de l a  meda es­
tá  equipado con nervaduras ra d ia le s  de reforzam iento d ispues-
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ta s  en tre  sus ra d io s , en donde dichas nervaduras soportan la  
oaroasa de l freno a l a  vez que refuerzan  a la  misma, La des­
ven taja  de esta  construooián co n s is te  en que la  carcasa de 
freno dehe p a r t ic ip a r  en todos lo s  movimientos d e l cuerpo de 
l a  e s t r e l l a  de la  rueda, que áste  e jecu ta  debido a su e l a s t i ­
c idad . Esto puede oondnoir a movimientos inadm isib les de l a  
oaroasa de l freno , con lo  oual se puede a fe c ta r  en tre  o tra s  
oosas a l a  aotuaoián d e l freno y se perm ite la  cesián  d ire o ta  
de oa lo r desde e l freno a l a  base de l a  l la n ta .  La unión d i­
re o ta  en tre  l a  carcasa del freno y la s  cabezas de lo s  rad ios
mediante nervaduras puede oonduoir en e l  caso de calentam ien-

\to  de l freno a que se produzcan f is u ra s  im p rev is ta s .
El invento tie n e  por o b je to , partiendo  de la s  cono­

cidas ruedas de fund io ián , p ro seg u ir su d e sa rro llo  de t a l  mo­
do que e l  disoo de freno oolado, que constituye una p a rte  in ­
teg ran te  del cuerpo de l a  rueda, permanezca en lo  posib le  p la ­
no in c lu siv e  en e l  oaso de l a  mayor s o l io ita o iá n  meoánioa de 
la  rueda debida a l  neumático que ocasiona la  deformaoián e lá s ­
t i c a  del cuerpo de l a  rueda.

La so luoián  de es te  oometido de acuerdo con e l inven­
to  co n sis te  en que se prevá un a n illo  reforzado con nervaduras 
que p a rte  del cubo, ouyo a n il lo  se oontináa en una p ieza  anu lar 
d ispuesta  sensiblem ente p a ra le la  a l  e je , que soporta  la  p ieza 
de l a  oaroasa de l freno y que e s tá  s ituada  dentro  o fu era  del 
plano e x te r io r  de l o ie rre  del cuerpo de l a  rueda.

Ventajosamente se disponen en l a  p ieza  de l a  oaroasa 
d e l freno igualmente nervaduras, l a s  cuales s in  embargo se ex­
tienden  oomo máximo h asta  l a  p ieza  anu lar p a ra le la  a l  e je .

El cuerpo de l a  rueda y la  carcasa  d e l freno están  
fundidas en una p ieza de modo conocido, porque oon e l lo ,  en tre 
o tra s  o ircu n stan o ias , l a  to ta l id a d  de l a  masa d e l cuerpo de la30.
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rueda p a r t ic ip a  en l a  obsorción tárm ioa y l a  a u p e rílo ie  consi­
derablemente grande d e l ouerpo de l a  rueda se encarga de la  
cesión tórm ioa a l  medio re f r ig e ra n te  am biente.

Mediante l a s  d ispo sic ion es tomadas de acuerdo con 
e l  inven to , l a s  deformaciones in tro d u cid as  desde l a  l la n ta  en 
l a  e s t r e l l a  de l a  rueda¡ no se tran sm ite  directam ente sobre 
l a  oaroasa d e l fren o , la  misma carcasa d e l freno e s tá  re fo rz a ­
da de t a l  modo mediante l a  tapa del freno a to rn i l la d a  a e l la  
que se opone a una deformación de l a  su p e rf io ie  de ataque de l 
freno en l a  oaroasa d e l fren o . A la  vez, mediante e s ta  dispo­
s ic ió n , l a  su p e rfio ie  de fundio ión de l freno se mantiene e lá s ­
ticam ente fre n te  a la s  oabezas de lo s  ra d io s , oon lo  cual se 
impide que se p resen ten  tensiones y opn e l lo  resquebrajaduras 
oon e l  calentam iento d e l freno <¡ Además se prolonga de este  mo­
do e l reco rrid o  del f lu jo  tármioo desde e l  disco de l freno a 
l a  oabeza de lo s  ra d io s . E stas medidas impiden un calentam ien­
to  inadm isible de l a  base de l a  l l a n t a .

En o tra  configuración  de l inven to , a l  ob jeto  de e le ­
var e l  efeoto re fo rzan te  de l a  tapa de l freno , l a  su p e rfic ie  
de ataque de l a  caroasa d e l freno se configura oomo su p e rfic ie  
de b rida  para l a  tapa  d e l fren o . Mediante e llo  se amplía l a  
p a rte  c i l in d r ic a  de l a  tapa  d e l freno y por consiguien te se in ­
crementa e l  efecto  re fo rz a n te . Además e x is te  l a  ven ta ja  para 
la  elaboración de l cuerpo de l a  rueda de que l a  su p e rfio ie  de 
freno puede se r torneada o re c t if ic a d a  h ac ia  fu e ra  s in  degüe­
l l o .

En lo s  dibujos se rep resen ta  a modo de ejemplo una 
forma de ejeouoión d e l inven to .

La fig u ra  1 muestra un co rte  a trav ás  de una rueda
d e la n te ra .30



La f ig u ra  3 muestra un oorte  a trav o s  de una rueda
t r a s e r a .

La fig u ra  3 muestra una v is ta  desde e l  e x te r io r  de 
una rueda t r a s e r a .

La f ig u ra  4 m uestra un co rte  segdn l a  l in e a  IV-IV 
de l a  f ig u ra  2¿

La fig u ra  5 muestra un co rte  a trav os de una rueda 
d e la n te ra  estando a b ie r ta  l a  carcasa  d e l freno*

De acuerdo con l a  f ig u ra  1 l a  l l a n ta  11 se f i j a  de
modo conocido sobre la s  cabezas de lo s  ra d io s  de l a  e s t r e l l a  
de l a  rueda 12, con lo  cual l a  rueda de aoero moldeado se a lo ­
ja  mediante o o jin e te s  de ro d i l lo s  oánioos 13 y 14 sobre e l pa- 
l i e r  15. Sobre e l  cuerpo del cubo 16 de l a  e s t r e l l a  de l a  rue­
da, partiendo  del cubo, e s tá  fundido en una p ieza  con la  rue­
da d e l a n il lo  17. El a n il lo  17 e s tá  reforzado mediante nerva­
duras 18. En lo s  rad ios  hueoos no se in troduce e l  a n il lo  17 a 
trav és  de lo s  mismos, sino qpe co n tin ía  en e l  p e r f i l  de lo s  
ra d io s . Los bordes e x te r io re s  de la s  nervaduras 18 quedan de 
es te  modo en la  su p e rf ic ie  e x te r io r  de o ie rre  d e l ouerpo de la  
rueda. E l a n il lo  17 queda situado oblicuamente en e l  cuerpo de 
l a  rueda, de t a l  modo que se oonduce a l a  su p e rf ic ie  e x te rio r  
de o ie rre  y a l l í  se d e sa rro lla  en una p ieza an u la r 19 p a ra le la  
a l  e je , l a  oual por su p a rte  soporta l a  p ieza  de l a  oaroasa 
de l freno 30. La p ieza  de l a  oarcasa d e l freno 20 e s tá  ampli­
fica d a  y re fo rzada con nervaduras 21 y 22, a cuyo efecto  s in  
embargo solamente se extienden h asta  l a  p ieza an u la r 19 para­
l e l a  a l  e je .  La p ieza de l a  oaroasa d e l freno 30 e s tá  unida 
oon e l  ouerpo de la  rueda en l a  tra n s io iá n  p re v is ta  oon la  más 
reducida seco ián  tra n sv e rsa l desde l a  p ieza  an u la r 19 hasta  e l  
a n il lo  17. En es te  s i t i o  tie n e  por consigu ien te  lu g a r e l  movi-
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miento re la tiv o  en tre  e l  cuerpo de l a  rueda y l a  pieza de la  
caroasa de l freno 20.

La p ieza de l a  oaroasa del freno 20 e s tá  configura­
da como su p e rfio ie  de b rid a  para l a  tapa d e l freno 23, l a  cual
se f i j a  a l a  p ieza de l a  oaroasa d e l freno 23 mediante espárra
gos roscados 24. El soporte de freno 25 unido fijam ente con e l  
e je  soporta e l  e je  de accionamiento d e l freno 26 con e l piñón
de accionamiento 27 y dos d iscos de freno que se mueven l ib r e -
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mente en sentido  a x ia l  y po r e l  co n tra rio  f i jo s  en sentido pe­
r i f é r i c o ,  es d e c ir  lo s  d iscos 28 y 29, lo s  cuales presen tan  lo s  
correspondien tes revestim ien tos de f r ic o ió n . Los disoos de f r e ­
no 29 y 29 poseen sobre su lado in terno  unas c a r r i le r a s  desa­
rro lla d a s  en d irecc ió n  r a d ia l ,  la s  cuales quedan situadas en­
fre n te  de o tra s  c a r r i le r a s  igualmente d esa rro llad as  en d ire c -  
oión a x ia l  de l a n il lo  de aooionamiento 30, permaneciendo u n i­
das en a r ra s t re  de fuerza  dichas s e r ie s  de c a r r i l e s  mediante 
lo s  ro d i l lo s  31, 32. El a n il lo  de accionamiento 30 p resen ta , 
en e l  s i t i o  donde e l  piñón 27 es tá  alojado en e l  soporte de f r e ­
no 25, un dentado in te rn o  de modo en s i  oonooido, a trav és de l 
cual se transm ite e l  esfuerzo de accionamiento desde e l piñón 
25 a l  a n il lo  de accionamiento 30.

De acuerdo con la  f ig u ra  2, que muestra una rueda 
t ra s e ra ,  e l  cuerpo de rueda 40 se a lo ja  sobre e l tubo del eje 
mediante c o jin e te s  de ro d i l lo s  cónicos y se acciona mediante 
e l  e je  41 a trav ás  de l a  b rida  de a r ra s t re  42. Desde e l  euho 
43 d e l cuerpo de l a  rueda se extiende un a n il lo  44, e l  oual
e s tá  reforzado mediante nervaduras 45. El a n il lo  44 queda s i ­
tuado a l  efeoto aproximadamente en e l plano e x te r io r  de c ie r re
del cuerpo de la  rueda 40. E l a n il lo  44 se oontincua en una p ie ­

za anular 46 d ispu esta  sensiblemente en posic ión  h o rizo n ta l, la



V

5.

10.

15.

2¿1*

25.

30.

oual soporta l a  p ieza de l a  carcasa de freno 4?, cuya su p e rf i-  
o ie de ataque d e l freno e s tá  configurada oomo b r id a , sobre la  
cual va a to rn il la d a  mediante espárragos roscados 49 la  tapa 
d e l freno .48.. Sobre, l a  p ieza de la  oaroasa d e l freno 47 se d is ­
ponen además nervaduras de reforzam iento 50, la s  cuales s in  em­
bargo solamente se extienden h asta  la  p ieza an u la r 46 que que­
da s itu a d a  sensiblem ente p a ra le la  a l  e je .  Tambián aquí e l  paso 
en tre  e l  a n il lo  44 y la  p ieza  an u lar 46 p a ra le la  a l  e je  c o n s ti­
tuye l a  más d á b íl secoián tra n s v e rsa l,  por lo  oual en este  s i ­
t io  se p o s ib i l i ta  e l movimiento re la tiv o  en tre  e l  cuerpo de la  
rueda 40 y l a  p ieza de l a  oaroasa de freno 47. E l d isp o sitiv o  
de accionamiento corresponde en todas sus p iezas a lo m anifes­
tado respecto  a l a  fig u ra  1 y lo s  correspondien tes ndmeros de 
denominacián son vá lidos para la s  co rrespondien tes p ie z a s .

La f ig u ra  3 muestra lo s  rad ios 51 de l a  rueda t r a s e ­
r a ,  t r a s  lo s  cuales se vá la  p ieza de l a  oaroasa de freno 47 
oon la s  nervaduras 50. Asimismo se ván parcialm ente lo s  espá­
rrag os roscados 49, mediante lo s  ouales se s u je ta  conjuntamen­
te  l a  carcasa del fren o . En es ta  fig u ra  se ap rec ia  especialmen­
te  la  buena p o sib ilid ad  de v e n tila c ió n  de la  p ieza  de la  carca­
sa de freno 47, puesto que en tre  lo s  rad ios  51 ex is te n  grandes 
a b e rtu ra s , a tra v á s  de la s  cuales e l  a i re  de re fr ig e ra c ió n  a l ­
canza l a  p ieza  de l a  oaroasa d e l freno 47 y respectivam ente 
la s  nervaduras 50 a l l í  d isp u estas .

En la  fig u ra  4 se apreoia oomo e l  a n il lo  44 que se 
extiende desde e l cubo es tá  reforzado mediante nervaduras 45, 
con lo  cual e s ta s  nervaduras 45 soportan a l a  vez lo s  rad ios 
51 de la  rueda. El a n il lo  44 se transform a en l a  p ieza anular 
46 que queda s itu ad a  sensiblem ente p a ra le la  a l  e je , l a  oual a

I
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su vez soporta l a  p ieza  de l a  oaroasa de freno 47. ¡Las nerva­
duras 50 se disponen en la  p ieza de la  oaroasa de freno 47 y 
se extienden solamente h asta  l a  p ieza an u lar 46 s itu ad a  se n s i­
blemente p a ra le la  a l  e je .

De acuerdo con la  f ig u ra  5 l a  l la n ta  11 vá f i ja d a  de 
un modo ya oonocido sobre la s  cabezas de lo s  rad io s  de l a  e s tre ­
l l a  de l a  rueda 52, oon lo  oual l a  rueda de aoero moldeado se 
a lo ja  sobre e l p a l ie r  15 mediante lo s  c o jin e te s  de ro d i l lo s  có­
nicos 13 y 14. Sobre e l  ouerpo d e l oubo 53 de l a  e s t r e l l a  de 
l a  rueda y partiendo d e l mismo se extiende un a n il lo  54 fundi­
do en una pieza oon la  rueda. E l a n il lo  54 e s tá  reforzado me­
d ian te  nervaduras 55. En lo s  rad ios huecos no se in tro  dúoe e l  
a n il lo  54 a trav ás  de lo s  mismos, sino que se d e sa rro lla  en e l 
p e r f i l  de lo s  ra d io s . Los bordes externos de la s  nervaduras 55 
quedan a l  efeoto en la s  su p e rfio ie  e x te r io r  de c ie r re  de l ouer­
po de l a  rueda. El a n il lo  54 queda situado oblicuamente en e l 
ouerpo de l a  rueda, de t a l  modo que se conduce a l a  su p e rf ic ie  
e x te r io r  y a l l i  se d e sa rro lla  en una p ieza an u la r 56 p a ra le la  
a l  e je , l a  cual por su p a rte  soporta l a  carcasa de freno 57.
La oarcasa de freno 57 e s tá  am plificada y refo rzada  con nerva­
duras 58 y 59, a ouyo efecto  s in  embargo solamente se ex tien ­
den h asta  la  p ieza an u lar 56 p a ra le la  a l  e je . La oaroasa de 
freno 57 es tá  por consiguien te solamente unida oon e l cuerpo 
de la  rueda en una tra n s io ió n  p re v is ta  oon l a  más reduoida sec­
ción tra n sv e rsa l desde l a  p ieza  anu lar 56 h asta  e l  a n il lo  54.
En es te  s i t i o  tie n e  lu g a r por consiguien te e l  movimiento re ía  -  
tiv o  en tre  e l ouerpo de l a  rueda y l a  oaroasa de freno 67.

La oaroasa de freno 57 es tá  configurada haoia e l ex­
t e r io r  oomo una p ieza  an u lar a b ie r ta  en U. El soporte de freno 
60 rígidam ente unido con e l  e je  soporta lo s  medios de acoiona-
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miento para lo s  d iscos de freno 60 que se mueven librem ente 
en sentido a x ia l ,  lo s  cuales presen tan  lo s  correspondien tes 
revestim ientos de f r ic c ió n . Mediante lo s  medios de accionamien­
to  la s  zapatas de freno 61 se extienden hacia  fu era  y se a p l i ­
can a p res ió n  oontra la s  su p e rf ic ie s  in te rn as  de l a  carcasa 
de freno 57, con lo  cual se frena  l a  rueda.

Mediante la  configuración de l a  rueda, de acuerdo 
con e l  invento, con la  carcasa de freno , es posib le  de un mo­
do sen o illo  fu n d ir  en una p ieza l a  rueda y la  oaroasa de f r e ­
no y a pesar de e llo  e v i ta r  ampliamente que sean in flu enc iadas 
la s  su p e rf ic ie s  de freno por deformaciones de l cuerpo de l a  
rueda. La po sib le  d ila ta o ió n  debida a calentam iento de lo s  d is ­
cos de freno no tie n e  ninguna in flu en c ia  sobre l a  e s t r e l l a  de 
l a  rueda debido a la  d isposic ión  de acuerdo con e l  invento, de 
t a l  modo que no ex is ten  tensiones y no pueden p resen ta rse  re s ­
quebrajaduras. Asimismo se ev itan  an te todo la s  uniones ro sca­
das, costosas y bajo c ie r ta s  c ircu n stan c ias  propensas a av eria s  
entre l a  rueda y l a  oaroasa de fren o .

LÓgioamente puede configurarse en a n il lo  17, respec­
tivamente e l  54, como a n illo  p e rifó ric o  que c o rta  o eno ierra  
a lo s  rad io s .

* * N O T A
D escrito  e l  objeto  de l p resen te invento , se declaran  

nuevas y de prop ia invención la s  s ig u ien tes  re iv in d icac io n es  
25. con p rio rid ad  de l a  s o l ic i tu d  de pa ten te  alemana ndmero

p 81 03 076.7 d e l 15 de Ootubre de 1.968.
1 .-  Un freno perfeccionado esencialm ente en una rueda
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co n s is ten te  en una p ieza  fundida equípala con un freno le  los 
o más l is o o s , en la  onal e l cuerpo le  l a  ru s ia  e s tá  configurado 
oomo oaroasa para e l  freno y e l  cuerpo le  l a  e s t r e l l a  le  la  
rueda que soporta l a  l la n ta  le  l a  rueda e s tá  configurado con 
nervaduras ra d ia le s  d ispu estas  en tre  sus ra d io s , c a ra c te r iz a ­
dos porque se prevá un a n il lo  (17, 44, 54) reforzado con ner­
vaduras (18, 45, 55) que p a rte  de l cubo (16, 43, 53), ouyo an i­
l lo  se continua en una p ieza  an u lar (19, 46, 56) d ispu esta  sen­
siblem ente p a ra le la  a l  e je , que soporta l a  p ieza  le  l a  caroasa 
del freno (20, 47, 57) y que e s tá  s itu ad a  dentro  o fuera  del 
plano e x te r io r  de c ie r re  d e l cuerpo de l a  rueda (12, 40, 52).

2 .  -  Un fren o , segdn la  re iv in d ica c ió n  1 , c a ra c te r iz a ­
do porque e l a n il lo  (17, 54) se dispone en e l  in te r io r  de l cuer 
po de l a  rueda (12, 52) y en caso dado se conduce hasta e l p la ­
no e x te r io r  de o ie r re  del cuerpo de l a  rueda.

3 .  -  Un fren o , segdn la s  re iv in d ica c io n es  1 y 2, ca­
ra c te riz ad o s  porque en l a  p ieza de la  oaroasa d e l freno (20,
47, 57) se d isponennervaduras (21, 22, 50, 58, 59) la s  ouales 
oomo máximo se extienden h asta  l a  p ieza an u la r (19, 46, 56).

4 .  -  Un fren o , segdn la s  re iv in d ica c io n es  1 a 3, ca­
ra c te riz ad o s  porque en la  zona de lo s  rad io s  (61) e l a n illo  
(17, 54) sigue o su s titu y e  a l  p e r f i l  de lo s  rayos y en esta  
zona e l  a n il lo  (19, 46, 56) p a ra le lo  a l  e je  se prolonga más 
a l l á  del cuerpo de l a  rueda (12, 40, 52).

5 .  - Un fren o , segdn la s  re iv in d icac io n es  1 a 4, ca­
ra c te riz ad o s  porque l a  su p e rf ic ie  de ataque de l a  oaroasa del 
freno (20, 47) d isp u esta  en la  p ieza an u lar (19, 46) p a ra le la  
a l  eje se oonfigura oomo su p e rfic ie  de b rida  para l a  tapa del
freno (23, 48 ).

6 .-  Un fren o , segdn la s  re iv in d icac io n es  1 a 4, oa-
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rao te rizad o s jorque la s  su p e rf ic ie s  de ataque de la  carcasa 
del freno (57) dispuesta)? en l a  p ieza  an u lar (56) están  confi­
guradas como p ieza  an u lar en U a b ie r ta  haoia e l  e x te r io r .

7 .-  Un freno perfeccionado.
Segdn se desoribe y re iv in d ic a  en la  presente memo­

r i a  d e sc rip tiv a  que consta de 10 ho jas fo lia d a s  y e s c r ita s  a

regíame nt a rio  s .

R.D<
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