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PATENTE DE INVENCION

M4EKORIA DESCRIPTIVaA
sobre |
Perfeccionariantos en los engr.najes de oavbio en vehicenlos
automéviles,
SULICITANTES:; FORD LOTOR COLPANY LINITED,
residentes en: 83, Regent Street,

Londres, %.l, - Inglaterra.

Este invento se refiere a dispositivoes A4 cambio
de marchas o selestores de las velocidades, tnles como los

[ 4

emplaados en los vehfoulos autowdviles y, mfs esjecisimen-
tea a un dispositivo de canble e veloridades colncado en 1la
5. roluma de diraceidn d21 vehiculo vy provisgto. de una palanca

de accionanicnto adyacente al volsnte de condnecidn v er el

que ae utiliza n tudbo 2oucentrico montado al extericr de 1la

columna de direenidn y preparado para raalizar los wuovisien-

tos de vaiven v de oscilacidn con ebjeto de llevar s csbo 1la

10, selaccidn descads,

Bl eipleo del mundo 42l cambio de marchas del tip0
llavado "debujo del volante”, es casl universal en 1a antus
1idad =7 la industria automovilistica, pers nuna aran aaroria
de astos dimpositivos utilizan nna varills separade, wmontadsa

15, & lo largo de 1a columna de dirocoidn y controlada por una

re——
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25,

30,

35,

40,

45,

palanca ¢e arnignunmianto prara los meviulentos de vziven y
rotacién o, en sombinacidn con un esble, para la rotasidn
de 1s varilla Yy movinmients alternativo o de vaiven del c¢a-
ble para llevar a cabo la seleccidn de la uarchs o velo i
dad deseada. Aungne estos digrpormitivos han aleanzado un 2ra
do notable do perfeceidn, en cuanto se roficre a la eficien
eia mechniza, xdolecen todoe ellos del defants capital de
afeectar de nodo deplorable el aspecto del iaterior del
veniculo., E1 tubo secimdario resulta antiestetico -, por
estar corrientemente junto 2 1ln verdader«s ¢olumna de direc-
cién, sroporeiona un sitie para 1z scuanlacion del polve
gue se limpla con dificultad. 3dem&s,¢ieben adoptsrse wadi-
das enspeciales para el pasc del tubo seeundario a través
del tablera de saparvatos 421 vehicule, y esto tasbien diami-
nuy=a el efecto denorativo de ests parte del vehriculo, Asi
wisuo, el sspacio situadn Jetrie del tablero de aparatcs
tiene una laportancia copacisl 2 cause de su necesidsd pi
ra el wmontsje de los distintos 2psratos, mandcs, conexiones
nléntricas, etec, y a memdo e dificil encontrar una rolo-
cacldn satisfartoria pura enton elewentos y dejar, &l uisuo
tiempo, Bitilc paurs el tubo secundario, Otro defzcto consig-
te en el hecho de que 2 través del reposa-pies del vehiculo
deben aislarse dos orilicios, y no uno sdlo, ccntra la en-
trada ¢e humos 2el motor, frio y s0lve, lo =u<«l introduce
una nueva complicacidn, Finalment e, hay que adoptar slguna
disposicidn para una conexidn .uncinica entre el extreuss in
farior del firbol secundario y ol verdadero camnbio de mar-
cnag; gancoraluente esta afects 1a forma de un dispoeitive

de enbrague selectivo gue precisa an espucio consicderable

pard la inatalacidn v funcionu. icato del nenanismo necesa=-
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rio. Aparte de esto, es dificil fijar y proteger de modo
adecuade el mquniend de eabrague, gue queda expu:gto a dg
teriovos y desplazsaientos.

La ventajs 4el carbio de murchas del tiso concen-
trico em la eliminacién de todas estas Qificultades o dafes
tos, Dudo que ne har a9 gne un twbo, se prests 2 1a decor:n
¢ién, v 21 conjunto es de fheil limpleza, Neccsits un espa-
cio cusi izual gue la verdadera coluwna de dirsc~idn por st
misma, 1 s0lo, hace falta un orificlo a traves del reposa- |
pies. Dado que los elementos estan dispuestos zoneentrica-
uente, =l disyositivo de 2 Ddru ue pusda forar onreo 2on
1w verdadera colums da dir-ceidn precisando muchko menos
espacio y proporcicnando -uayor proteceion parus loe érranos.,

Desde luego se h= guzrrido rapetidaiente 2l euxpleo
del wando del casbio de wm.rchas del tipo de tubo corcontri-
co; paro el objato de este invonto es projcrricmsr an aonta
je conecentrico tal gu2 en factlidud v ~liciencis de aenione-
niento seu notable..ante superior tznto an ol 2virero supe-
rior o de actuscidn, ~o7w an el inferior o de erhrs_ne ¥
gue an todw sy extensidn so sreste perfectaronte w 1x limpis

za y esea de ns)acto d-mopativo, La vents=;: de rrta invysnto

D
W

S GO
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el tubo ccncentrico de desplazamiento constituye el

elerento exterior del ~eonjunteo de la columna de direeridn 7

sangue wibos @8tan wontados purs rotucidn r uoviwiento slter
nativo, no hsy eoluciones de continuidal c¢n punte olguno

gue les 1wpidan wparccer 2ormc un elerante extrugt )l ecenti-
nuo, Otra ventaja de esta construseién es sn seouridad y fa-
¢ilidud de uccionaidlento, y el no ecavertirse ez rnides:« =!

«flcjurse, incluso denpuce de un wuso prolengsdo, Otra vonin-

Ju @e este invento eg gue el Jdegoeitivo en ecnjunte ee O
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’
fadricacibn extremsdawcata aconduica y, en ran parte uti-
lize secelonan estructursles norwicites - puede fabricarse
de senerdo con un procedicicento ~encillo 3 sin 7o:plicacion

alguna. Unas nueve ventsja de este invento s 12 ineclueiédn

de un sosten perfaccionido cue mo 8olo pernite 1 oseilanidn

T retacién libres del tubo de desplazsmisznto sirno gque, sde-
whs, proporeicns un soporte firue pira &1 y 1% colurna ¥y el
4rbol e direccidn corrieutes, incluyendo sl mismo tiempo
el umecanisno esenecial, -

Todavia otra ventaju 8 que todos lof mleientos ipn
ternos estin completumente encerrades y no hay positilidad
e egoupes Yol lubricante. Dezde lus~o #1 me~unisro es tal
Wie en su wayor parte no precisa lubricacidn., Otra ventaja
a‘in consiste en ls f.cilidad de montuje del dispositive v
en el hecho de reducirse = un winiuo 1w nacesidud de -« us-
tes precisoe. Una ventnja iie, Be busi en la relaaidn ar-

tructursl entre el irbol de 1la colurma Jde dipeccidn

n, esta

columna y el tubo concentrico, por .edlo de la cusl oeds
une de ellos refusrza sl otro y, Juntos refuerzsn el table-
ro de sparntos del vehiculo, dendo lugar & uns ccnetruccidén
unehe Ge robusta que 1la antericraente posible. Una nueve
ventsja se funda on la construcceidn el extrewo inferior o
eubrague salectivo, de fobricncidn cencilla v cus peculers
mucho wenos espuacio gue el corrientewente necesitado on
otros tigos e ~nubios,

En log dibujos adjuntos:

La fig., 1, es una vista en corte vertical del extrg

Lo superior del conjunto de direcciin, gue incluye el tudo
neentrico ds desplazamiento,

Ln fig. 2, é8 un corte horizontal pricticm.cite

e ——
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1lo,

115,

120,

125.

130,

136,

por 1u linea 2-2 de 1=n

TLa fiz., 3, es un corte vertical pareial de lnm pap
te snterior de un vehiculo = motor, 7 represents 1a dispo-
2icidn zeneral del disporitive del cumbio de murcnas y de
los denfs conponentes del vehiculo.,

La fig. 4, es un corte verticsl longitudinal, de
9artes de ls coluwna de direccidn.

La fiz. 5, es una: vista en pluats del extreso info-
rior de 1la ¢olumna de.direccién = reprecents el dispositivo
Ce enmbrayme del cuuxl 8@ han suprimido algunas prrtes pars
representur lu sonstruceidn interior.

La fig. 6, es un corte transversal, sracticsmente
90t 1a linsa 6-6 de 1la fiz, 4,

La fig. 7, ee un corte vertical loagitudinsl, a
usyor escala, dado ju-to al punto de sujecidn de la columna
de direceién en el tablero de ayaratos, pars representar
espacinluente ¢l nedio de apoyo dispusstc entre 21 tubo con
centrico de degpluzamiento y 1x coluwina 2 ireceion, en una
forms modificads del invento.

La fiz. 8, es un corte vertical lonzitucinsl del

Xtreo inferior 2el ~onjunto de la columna y representa
unu fopwa modificada del dispositivo de emdrsue,

Con raferencia primero & 1la Tig. 3, ®e repracentn
1 relscidén general de los couponentes ilwplicados; 10 indi-
25 el larcuero lateral del aruazdn de ur vehiculo autowdvil
dal ecual se han ceparado ulsunsae partes pura representar la
estructura el interior del mis.o, Bl ar.uzdn 10 scstiene
el wotor 1l al gue estéd unido el carter 12 del cobru-ue ¥
el cambio de murchas 13, asf acio 1s carroceria, de 1a cnal

ge representan los elementos nzcesurios tsles como el table

g
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140,

145,

155.

160.

165,
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estd tamblen rigidanente sujeto a1 sruazdn 10 y sostiene

Ae modo inmovil la colunms de dipeccidn ©1 en la que esth
wontadsn 4 rotneidn el volante de conduccién 28, La colunna
fe direoeiba 21 eatf sujeta ul tuklero de xparstor 14 por
1x «brazadéra 23 y en dichs columna esta wmontado para movi-
uiento alteruative y de rotneidn 11nit=dos, el tubo 24 de
despluzsslento o caidbio, cuyos uovisientos ostan ssairolé-
d¢ce por 1la palanca 25 de -anbio ¢e nsrchas. El tubo vconcen-
trice 24, en su extrewo inferior, teruinas on un weounismo
de cwbrague indicado en general ey 26 que incluye dos 5-.‘-*.1’*?!‘
cag de actvacidn 27 y 28 conactsdus por los enlaces o tirsp
tee 20 ¥ 30 & las paluncad de cambio 32 y 35 del cumblo de
narchas 13,

Con referencia + las fizs, 1 y 2, =oe rcpreeenia
uns forua ¢el extrews superior de la estructura del disposi-
tivo n gue este invento se reficrs, Se observard que el ex-
treuo supericr de la columuw dé direccién 21 esti sujetc en
un mancuito 71 del cabezal 34 que, rcon preferencis, aptd
constituido por una pieza de fundiciln; en el manmuito 31
existe una ranura snulsr percial 30 y un ewusl concentrico
36 entre el mancuito 31 y el cuerpo principsl del cabezal
34 . B1 Lrbol de airaceldn 37, que termina en el .=2.niemo de
direceidn 19, esté rotativamente sostenido en el cojinete
38 sdyacente a1l extremo supcrior de la columna 21, y esta
rujeto nl cubo 3g del volante de conduccidn Z2. Bm esta
construccidn, el cubezsl 34 ¥ el cubo 39 juntos, incluyen
un interruptor 1e acrionaiento de un indicador de dirmccidn

de forms fonoerids, que tlene urmB palanea de control 41 articy

et e ————
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175,
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196G,
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1rds en el pasdlor 42 y que, & voluntad g .gumta con el

contacto 43. Bl Arbol 37 de direccidn es hueco  por su ine
tericr pasa el csble 44 de control de la bocirna ¢ue termins
en el c»bezal 45 provisto de un contacto 4 y sostenido pa-
re movisiento alteraative en el slojs.dento 47, por el sue-
1ie 48. Bl pulsador 49 de la bocina esth rmontuado pura movi-
mionto »lternative en ol interior del ocuto 32 r costenldo
en su fitlo por orejetas de bayonetus 51 que se enlazan con
el clemento 52 en forwm de plato y normaluente esth empuja~
do haclia el exterior por el muelle 53,

El tubo cgucentrico &4, on oeta formw del disposi-
tivo, tiene Juﬁto a su extreio superlor una prolongacidn la-
teral 54 que con &1 forma cuerpc, en la gue esti monteda la
pxlsrca 25 de cagbio de marchas articulada en el pasador 55,
gon su axXtrene interior 56 apoyado en le randra anular 35;
Lag puredes laterales B7 de la prolongacién 54 sor paralelss
por lo menos en parte de su extensibn, y sostiene u desliza-
miento log salientes 58, diepucrctos en ls palsncs 25 de cau-
bio ¢e marcnas entre el pivote 55 y el extrews intericr 86,
dursute el movimiento de oscilacidén de lm palsnca slrededor
fel pasador. Alrededor de 1w prlarta 20 de cambio de marchas
y Junto &l pusador 55 se ajusta ur manguite elfatico 59 que
se 2poys en el resulto 61 y en las paredes 87, cerrando el
interior del tube y amortiguzndo el funecionw.iento de la pa-
lanca, Entre el vorde inferior del manpuiteo 31 y un soporte
anular 83 sujeto «1 tubo concentrice 24 seé interpone un rue-
lle de normpresidén 62 que norualmente &nbujg el tubo hacis
absjo. Bl cojinete de empaquetadura 64, comprimido dentro del
extrawe superior ¢del tubo ccncentrico 24, se gjuste en 1la

suparficie exterior del manguito 31, perwitiendo leos wovimien
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200,

205,

2150,

220.

226.
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tos relativos de veiven u oscllacidy 1libpres entre esto®

elenentos, En el interior del extrewno superior de 18 ¢olun-
nx de direcsidn £1 se couprime un tubo interior 65 de re~
fuerzo que tiene unsa parte exchntrica 86 para lojar €1 ©8-
ble 67 gue desda cl contucto 43 del indicador de giraccién
va al oistens eléctrico principal del veniculo,

A continnacidén se hace refecrencia a las 188, 4y
que representan el modo de sostencr esta construcC1sn-
Se observarh que on el extrewo superior Cel tubo conceniri-
co 24 cxiste una abertura 68 prolongsda unce 300 a Cadld ls-
do de la verticzl y de longitud suficiexte pars pormitir el
ascanso y demcenso necesario del tubo. La mbrazadera 23 tle-
ne un par de prolongaciones 69 separadas y de onrus obli-
cuas preparadas spara apoyarse en el reborde inferior 71
del tablero 14 de uparatos, y éue se sujetsn en su sitlc por
tornillos 72 que pasan & traves de ézte y de unw C de refuer
20 73, La abrazadera 23 tiene una ranura longitudinal 74
y un als 75 sewicilindrica diriglds hacis nbajo, que 2€ pro-
lonza en ¢l sentido longitudinal de la columma lo baetanfe
para cubrir la sbertura 68 en cualguler=z ¢e las posiciones
de accenso y descenso del tubo 24 y, Be eXtlende alrededor
del tubo lo suiiciente paras cerrar la &bertura 68 en cusl-
quier posicién de oscilacidn del tuko. A traves de 1la ranu-
ra 74 y de una sbertura de 1l columna de direseidn 21 puea
un tornillo de cateza exagonal 76 que 5€ rosca en un msngui-
to 77 de refuerzo del‘interior de 12 cfolmine de direccidn 21
¥Bn la ranura 74 permite el sjuste longitudinal necesurio en-
trc el tuklero de aparatos y el punto de sujecidn con el we-

canismo de direccidn 19 v, »1 roscar POX Coimpleto el torni-

1lo 76, 18 columna 21 de direccién queda fuertemente sujeta
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2 1la sbrazadera 23 y, por tanto, al tablero 4e spurstos 14,

al miemo tiempo, €l tubo concentrico 24 quedsn en libertad

i s A

para oscilar y girar en la colurma de direccién 21, pero el
ala 75 clerra por coupleto la abertursa en aquells necedtnris
230, para el sosten del conjunto, Entre el tubo 24 y la ¢oluun

34

21 se interpone un cojinete o ajoyo 70 de empaguetadura jup

il e o

t0 u la alertura 58, para un objeto cue se describira deta-
lladsaente con relscidn al cojincte de espaquetadurs 170 de
1la £1z, 7. Uns abertura 60 de la sbrazadera 23 peruite que

235 el cuble 67 de la sefinl de direccidn, represcntufo en ls fig,

¢y S I RO

1, puse desde 1lr parte excentrics 66 del tubo 65 para ls co-
nexién al circuito de alumbrado sdecuado detris del salpina-
dero, de wodo que incluso estas conexidn queda completauente
oculta, f
240, Las figs. 4 y 5, representan una forms de disposi- t
tivo de embrazue que puede usarse en el extreno inforior de
la colunna de direcciln; comprende un+ seccibn sxtrema 78 E
de riayor espesor, foruada en el oxtrero inferior del. tubo

concentrico 24, en la que estan ewmpotrados los pasadores de

245, enbrajue 79 dlametraluente opuéstoe., Al extsricr de 1s co-
lurna e dirscciédn 21, y retenidos contrs al deaplazami;nto
longitudinal relativo entre los dos canales anularas €3 dia~
puestos en 1a columna de dirsceida 21, astan wontndos & ro=-
tacidén un par de manguitos concéntricos 81 y 82: el extremo

256, ipferior del wanguito {ntericr 81 esti rebordesdo hscia el
interior del canal inferfor, y un anillo elistico 84 nloja-
do en ¢l cninal superior sujets los exirc.os supsariores de

los dos uunguites 81 y 82 por medio de une arundela eldatica

85, Las palancas 27 y 28 de nctuaeidn ectan sujetus a los

255, angultos 82 y 81 y cads umo cde estos tiene ranuras en "T"
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270,

275,

285,
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indicadas por 856 en el munguite intericr 81 y por 87 en el
maaruito exterior 82, en las (ue pueden sjustarse gelsoctiva
riente los paaadores de eubrusue 79,

Se eree que el funcionardento resultara suficlente
wmente claro por la consideracidn de las figs. 4 y 5, gue
muestran que cuando el munguitoe conéentrico 24 esta en 1s
posicidn inferior del movimiente =zlternative, loa pusndores
de embrague 79 se ajustan en el manguite interior 81 para
rotacidn, perc no se ajustan en el manguito exterior 52
do que los pascdores 79 estin entonces slinsados con la ca-
beza de 1 rsnura 37 del nmunonito exterior, De 1izusl wodo,
cuando el tubo conséntrico 24 ocupsa lm sosicidu sapsrior de
su moviwiento ualternative, los passadores de embrague 79 es-
tan alineados con 1la cabeza de lua rasnura 86 en "T" del nan-
suito interior 81 ¥ 1w rotsacidn del tubo 24 44 lugar scla-
wente s la rotxcidn del munsuito exterior 82, Bl dispositi-
vo corriente de interconexidn Que {mpide el funcionw:iente
rinultaneo de unbos manzuitoe 81 y 82, estd inecorporade al
cambio de marchas del vehiculo, como @8 corriente en este
tipo de cu.bios de velocidades, y el dispositive de embra-
~ue solo transwuite la fusrze del tuboe concentrico al manmgui-
to seleccionado, y por tunto, a la palancsy de r-tumcidn xso-
clada. 7

A contiruacidn se hace refersncia = 1lu fi-w, 8, que
representa unsa forma wodificada de construceidn del exireno
inferior, ¢ue <2 ajusta, en cu=nto 4 funecions._.ianto, au 1a

estructura representada en la fig. 9, ¥ en 1la parte inferlor

o

e 1s fig. 4. En este caso, el tuto concéntrico sc represen-
ta on 124 y, como autes, rodea a ls columna de dirsceidn 121

v al Arbel de direceién 137, Fl extremo inferior del tubo

e g e g e
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300,

305,

310,

315,

centricoe 124 esta ensanchado hacia 21 estorior en 190

”eY

e

para recibir y sujetar el manguito de refuerzo 191 en el
gue estin soldados los pernos 192 cuyas egpigas 179 sirven
como los pasadores de eubranve sntes descritos. BTl extremo
exterior de lu parte ensanchada 190 se cdobla hucla el inte-
rior en 193 interponiendose un cierre de fieltro 194 para
retener el lubricante en el interior del alojs .ionto ami
formadof[bomo anteriori.ente, en la ¢olurma de direccidén 121
se montan dos Languitor concentricos de extrs_ue 181 y 132
pure roit-rifn, que se .sntienen ea posicidn en un eutiraio
por el anillo elietico 184 =justado =r el crnal 183, 7 1a
araniale slistica 185, 4 cada uno de los manzuitos esth eus
Jete uns tira 195 e lae que =scleo se repreésenta complotrien
ta 1la corraspondiente al mungnito aoxterier 13%, =wmaque 1la
purte cilindrica de 1a tira 195 cdel wmanguito interiosr 181,
es visilla en parte, 4 estus tiras 195 estén snjetas zulan-
cas de actuaridn tales zomo 1lan representadas en la fiz, 6
para transaitir el esfuerzo de roteriln Asl innito con-
nertrico 181 5 182 5 la palwnca de sctuacidn resertiva del
casbio de nwmrsthas, Conoe en €1 cuso anterior, los muninitos
esifn proviston &e ranuras en "T" 186 ~n el mazyiitc Inte-
ricr 181 y 187 en el wanmito exterior 132, qgue per.dtoen
el eusbraue selectivo . cualquiers de los suaguitos de nouep
do con 1u posicidn de sscanso o Cescenso del tubo 124,

En 1n £i+, 7, se representa atra wodificacion fe 1g
sbrazsdzre de fijacidn reprerentuds en la fi~., 7, ¥ corres-
ondieate s 13 estipucta-n mepresent Ay en la xitnd de la
Tiz. 4y en la S, 8, Bn este care, se =2plicsn 197 vifmee
eifrus de relorencia que en la fiz, 8 y 1a abr-zadera Jo 1o

Jucibn se representa an 123, Como nntesa, esta abrozndera cse

!’
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+f eontonids por un torni
ponns en el wanguito de ralucrao 177 4el 4interior de 1=z co=-
lurma de Airensién 121, T1 tornillo sorh _ortedo an 1t rann-
i eantral alarmadna 174 de 1. sbrezadera, psrs pov.itir el
sjucte longitudinal, La abrazaders 123 tigne el ala 175 ¢ue
enbre 1a sbertura 163 del tubo sonmentrico 124, Bl apoys 70
5 rojinete ait=do en ?elacfén con 18 desuripcién de la mi-
tad de 1~ fiz. 4. se representa &én este caso en 170 y es

del tiso de empaquetaduré que tiene un forro o cubierta me
tédlico 198 comprimido dentro de ia colunna de direceién 121
y colocado una corta dietancie por debajo de 1la abertura

183 por la qgue se introduce, El 6rgano de gpoyo complemen=
tarlo, comprende un manguito 187 que tiene una parte centrsal
levantada 198 y variss orejetas 199 en cada uno de los ex-
trewos. Este .anguito se huce deslizar por el exterior de

ls coluuna de direccidn 121 y so coleen en su aoqicf on sHI0-

ximada Bobre ella. Luego se dohlan Masis el intapdcr laa

orejetan 199 para cue an sjusten en los ord Moina 006 Aa 1y

L 1 NP X . Vd
zoluma de dirvaceidn, nelocando el Aanmite lomet+adivnlier
te 197 p= Ayt

e PArS courtirse aon el ajaye 170 an fofde el recarridn

3an
fe 1A%enso y descenso da fste cor el tubo concéntrice 124
trie 4,

-
Bl e pleg 4 oyt e, .
el swntoite ee il yapmite un rentale Lagho
[ d -4 .
Saf 1oy i
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355,

360,
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comunicados 2l volsnte; y aungue se

cierto .gr!ido Q0T la columﬂ, e diI’ECCiéu 121' no oxigte fo-

- L4
nexion diracta entre estos dos clewentos, excepto en Bus

+ ; .

exvrewos superior ¢ infericr. Cowo resyltade, zuando el con
A e = L F AN

auctor aslica a4lzn esfuarzo asp=cial gobre el volante de

&£

conduccion, 1n colurna tiende a flaxarse considersblemente

L]

¥ @ pesar el hecho de estur pujets 81 +sblerc do sparatos

gue por sl s o no es bastaite rosistente aara fngedir unn

tonsidersile dasalinencila, Sin ewbar-p, disponiendo el apg
yo que acaba de describirse, la reesistencia a lu flexidn del
tubo concéntrice 124, que tilene el ..Axt.o dliametro y por
tanto la distribucidn de 12tal wis aficiente, s suwa a 14
cue ofrece el rconjunto columnu vy Arbel ¥, conwe rosnltado, el
tubo exterior gungue mont=do para deslizapiento y sire, ayu-
Ca senaitlewente o sostener a la columns 121 en un punto
Inmediatamente udyscente s la sulnecifn dei O1ltiuo eleomento
en el tublero de aparatos, proporcicrando =z conjunto mucho
wAS resiciente en toda eu e.tensibu,

Las ventujus de la con@truccién anterior resultan
bastuntes clarss de 1s descripcibu detallsda de los elemén-
tos, 28! cowo de 1a explicucidn de su funclonwilento D&fq
1llevar & cshbo las distintas funcicnes del ciutio de archas,
Vo.uio antes ge indigd al dispositive de este invento adutte
un aspecto mucho phe atractivo del que puede lozrarse won 108
cambios de tubo separado; e8 was reducide; puede gcerrarse
gontra el escupe de lubricantes y eos de construccién mis ece
vdémion tanto por lo gue se refiere sl dispositivo de embra-
gue cowo a los medios de =actuacidn, gue ocualguiera da los
dispositivos de cauwbio de velouidedes generslmente ewplea-

dos.,
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335,

320,

325,

400,

405,
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Se admiten gue pucden introducifse ciertos sagbiosn
en la constraceidn detullada que aqui re dessribe ¥ pesre-
senta; se intenta uwbarcar por las rcedvindicaciones ad juntas
todos aquellos gue suedan considerarse prazonableonente in-
cluidos en el alcanse de las misuas,

N O T &

Habvlendo ya descriteo detalladameate 1z natupaleza
de; invento a8f coio la wsnera de 1llevurls s caho en 1a prat
ticn 8¢ hauce constar gua las disposicionez anta2riormente
deccritae son susceptibles de ligeras modificncicnes Je detas
lle, i que por ello se altere el ,rineipio funda_.ental del
investo. Tablea se hnaze constar que dicho invento se refie-
re » la Patente Nortewuwericana N? 623.248 de fecha 19 de Oo-
tuvre de 1945; scocsiendose por lo tanto a los tenelficics Gué
conceden los Convenios Internacicuales en vigor, siendn lo
gua constituye la cscncia de dicho invento y por lo gue s€
golicita Patente de Invencidn por veinte afios en BEspafia:
"pepfeccionauientos en los engranajes de ca.bio en veniculos
autowdviles”: caracterizandose por lo sigulente:

12 ,~Perfeccionmiientos en los engranajes de cambio
en vehiculos automdviles, gue incluyenrn un uecanis o de £~
bio de marcnas o velocidades ssociado con la coluunsg de di-
reccién de un vehiculo de motor, ¢ue conmprende, en covkina-
cidn: un tubo wontsdo concentricauente a1l exterior de dicha
columna 7 pira moviamientos de ascenso y descenso ¥ de rota-
21én con respecto a ella: un par de brawos axiulments alinsgy
dos, wontados rotativasente en dicha columna de direccidn

Junto a lia parte jnferior de 1ls uisia; 22dios de eubrague

aceionados por dicno tubo pars el =juste ¥y actuacion selec-

tiva de dicho brazo; y wmedios adyucenies al extrews suyperior




410,

415,

420,

425,

430,

de disha golmann de A4raccidn, para el astenso, descenso

v rotacidn d4e dieuo tubo, ¢ue comprenden una palouills de
articulseidn fija con respecto » dicho tubo ¥y prolongads
hacla el exterior del miso y una palunca de zovinelén que
tiene un pivote interwedio en dicha palomilla de articula-
elén y cuyo extremo interior se ajusta con dicna coluuna de
direccidu,

29 ,=Perfeccionauienton en los augranajes de cumbilo
>2 vehiculos automéviles, que incluyen lua estructura espe-
cificada en el punto 1, en 1s que la coluuna de direccidn
terwins en un cubezal sujeto que tlene un esnal circunferen-
eial gue rodea y =loja el ewtrewo =uperior Ze dicao tubo en
todas las posiciones de2 ascenso y descenso del miswo,

39 ,~ pPerfeccionmuientos en los engranajes de chuiblo
en vehienlos automdviles, gue incluyen un -ecauisio de came
bio de narchas o velocidades asociado cou 1 colu na de di-
receidn de un venriculo de motor, que zomprende, ea noubins-
~16n: un tubo montaudo zoncentricawente ul evterior de dicha

coluuna, pars wovinientos de =secenso y descenso y de rotacion

~con respecto a e¢lla; un par de brazos axlsliente alineados

mont ados rotativaiente en dichs colurna de dirsceibn junto

2 la parte inferior de lx wiswa; un ;medio de ewbrague accio-
nado por dicino tubo para ¢l ajuste y actuucidn selectivu de
dichosa brazos; medios adyscentes 2l extre.o superior 4de di-
cha coluwna de direccién, para el ascenso, .Jdescenso y rota-
ci1én de dicno tubo; 108 wadics ultinamente citados {ncluyen
una palomills integral de articulacién que se prolonga hacia

el sxterior de dicho tubo y una palancs ds actuacidn gue

tiene un plvote interumedio en dichu palomilla de articulaeidn

y su extrewo intarior f8e ajusta en dicha c¢olumna de direccidn
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445 .

450,

455,

460,

485,
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un cubezul sujeto en el extredo sSupsrior we uicha coluuna

de direceidn; un canal circunferencial en 1. superficie ip
ferior de diecno cabezal recibe el exire.o supericr de diche
tubo en sus posicionss sucesivas de asfengo y fdescenso, ¥y
mediog elasticos interpuestoe entre el cubezal y el tuvbo o
tados, §ue nor..aliaente impulsan dicho tube a eu posicidn in
ferior de «scenso y dascenso .-

40 ~Perfeccionsa.icentos en los engransjes de cuubio
an vehinulos autoundviles, que incluyen un uecanisms de Cama-
bio de usrchas o velocidwudes asociado con la coluima de di-
recaidén y 2l tablero de mparatos de un ven{zulo da uotor,
que comprende, en oombinucién; un tubvo ontsado soncentrics-
meate al exterior de dicha columns pars wovinizutos de af-
censo y descenso y de rotacion con respecto u ells; un par
A2 brazos a-dalweante alineados montados rotativawente en di-
cha eoluune de direcccidu junto a 13 parte inferior de 1a wis-
mwa; medios de ewbrague acclonsdos por dicho tubo para el
n;uste y actuxuoidn selectivs de dichos brazos; uma pslomilla
¢e articulscidén que se pr-longa hiucia el exterior <+ disho
tubo Junto 2 1a parte superior del mis.o; una palunca d2 ace
tuasidén que tiene un pivote intermedio en dichs pulonilla
de articulicidén y cuyo extrewo intorior ce ajusta con dicha
2olmuna 4o direceidn; una conexidn riside, entre dicho ta-
bPlerc de apsratos y dicha colu.na de direccidn, que cowpren
de una abrazadera sujeta por un extrews a dichs ~olumnas e
direcaidn y, por el otro, a dicho tablero i@ aparatos y cue
PEsg 1 traves de unsa ranura lonzitudinal de dicnmo tubo en-
tre los extremos citados.

5¢ ,~Perfeccionumientos »n los enzrunsges 2e¢ cambio

en venlculos auto.dvilss, gue inecluyen la estructurs especi-

s 50
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475,

480,

485,

490,

495,
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ficada en el punto 4, en la guc el tube concartrico extz2-
rior tiene una ranura que encierra a dicha abrazadera para
pernitir el ascenso, denscenso y rotacién de dicno tubo en-
tre el tablero y la columna citades, y la abrazadera tiene
un ala qué cubre el exterior de dicho tubo Junto a dicha
ranurs y preparada para superponerse a ella en las distin-
tag posiciones de ascenso, descenso y rotacidn de dicho tubo.
62 .~Perfeccionauaientos en los engransjes de cmibiloe
en vehiculos automdviles, que incluyen un aaecanispo de caui=
bio de marchas o veloecidades asociado con la columns de di-
reccidén v el tablero de aparastos de un veh{culo de motor que
comprende, en combin-cidn: un tubo montado concentricamente
sl exterior de dicha columnn pars .ovimientos de ascenso y
descenso y de rotacidn eon réspecto 2 2lla; un pér de bra-
zoB azdalmente alineados montados rotativansnte en dicha co-
lu.ma de direceién Jjunto a la parte inferior de la miema; ne-
dios que conectan dichos brazos al caubio de marchas de di-
cha veniculo de wmotor, para la actuxcidn selectiva del misno;
medios de embrasue rotativamente nontados en dichs columns
de direceidn accionados por dicho tubo pura el ajuste v ac-
tuacion selecﬁivos de diochos brazos; dichos medios de embra-
gue seleccionan uno de dichos brazos por el movimiento alter
nativo de dicho tubo y actuan dico dbrazo seleccionado por
rotacién de dicho tubo en dicha posicién de movimiento alter
nativo; un cabezal rigidswmente sujeto 1l extrewo superior de
dicha columna de direceidn: una palomilla de artigulacidn
que forma cuerpo con dicho tubo y prolongada hacia el exte-
rior del mismo; una palanca de actuacidn que tiene un pivote
intermedio en dicha palowilla de articulacién: una ranura

¥

anular en dicho cabezal alineada con dizha palonilla; el ex-

B e e



500,

505,

510,

515,

320,

tremo interior de dicha palanca de actuacidn ée A.10 48 en
dicha ranura para servir como fulero para el movimiento de
ascensc y dencenso de dicha palanca y para pernitir la ro-
taclén conjunta de 1la palaneca y del tubo citados ocon respeg
to al eje de dicha columna; una ranura circunferencial en
la superficie i{nferior de dicho cabezal, que =z2loja el extre
mo superior de dicho tubo en: todas sus posiciones de uscen=-
so y descenso: una conaxidén entre disho tablero de aparatos
y dicha columna de direccion, que comprende una abrazadera
riidamente sujeta a los dos elementos ultimamente ocitados
y pasa a travée de una aberturs nlarzsda de dicho tubo; 1a
abrazaderas ¢itada incluye un =ls que se superpone 4 una par
te de dicho tubo y se prolonga & 1lo larze de 12 misna pars
eubrir dicha abertura del miesmo, en todas 1las posiciones de
ascenso, descenso y rotacion de dicho tubo,

79 ,~Perfeccionanientos en los engrunajes de cambio
en vehiculos automdviles, gne incluren la estructura especi-
fisada en el punto 4, caracterizads ademis porque el pivote
mencionado esta montado en dicha cclumna parsa el movimiento
de ascen<so y descenso parslele al eje longitudinal'de dichs
columna y 1a rotacion en planos separados perpendicularaes
4 dicho eje longitudinal.

8¢ ~Perfeccionamientos en los engranajes de cambio
en vehicnlos sutoméviles, tal y como queda substancialmente
descritc en la presente memoris ¢ ilustrado en los adjuntos

dibujos.

Por unz sola cara.
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