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B ate  invento se r e f ie r e  a  mecanismos de em­

brague p ara  autom óviles y , mas especialm ente a l  t ip o  de 

- c o n tro l en que e l  árb o l de accionam iento e s t á  d isp uesto  

concéntricam ente a  l a  columna de d irecc ió n  d el veliícu lo .

Las v e n ta ja s  de e ste  t ip o  de con tro l se des­

criben  detalladam ente en o tra  He moría de So licitud ., pen­

d ien te  de tram itac ió n  y e s t a  se l im i t a ,  p rin cipalm en te , 

a l  montaje del tubo con cén trico  en tre e l  mecanismo de 

actu ac ió n  y e l  embrague, que proporcion a una e stru e tu —



r a  8e r e s is te n c ia ,  s u f i c ie n t e ,  t a l  que, en r e a l id a d , cons­

t itu y e  un soporte a d ic io n a l p ara  e l  cuadro de a p ara to s , 

en lu g a r  de e s t a r  solam ente suspendido de é s t e ,  como ocu­

r r í a  en con stru ccion es a n te r io r e s .  Una v e n ta ja  de e s t a  es­

tru c tu ra  e s que todo e l  conjunto de l a  columna de d irecc ió n  

se  re fu e rz a  sensiblem ente por l a  ad ic ió n  d e l tubo de ac­

cionamiento * O tra  v e n ta ja  de l a  con strucción  e s  que, a  pe­

sa r  del refu erzo  proporcionado por e l  tubo de accionamien­

t o ,  su f a c i l id a d  de rec ip ro cac ió n  y ro tac ió n  no se c o a r ta  

en modo algun o. O tra v en ta ja  to d a v ía , e s que, de acuer­

do con la  con stru cción  rep resen tad a , e l  tubo de accion a­

miento tien e  e l  a sp ecto  Je  un elemento continuo y comple­

tamente cerrad o , desde e l  cubo d el v o lan te  de d irecc ión  a 

tr a v é s  d el p iso  d e l v eh ícu lo , y todo e l mecanismo in te r io r  

e s t á  en todo momento o cu lto  a  l a  v i s t a *  O tra ,v e h ta ja  aún, 

de l a  co n stru cc ió n , e s  l a  f a c i l id a d  con que lo s  componentes 

pueden a c o p la r se  prim itivam ente en e l  conjunto de l a  co­

lumna de d ire cc ió n  como un so lo  cuerpo, y luego en e l  veh í­

culo de que se  t r a t e ,

En lo s  d ib u jo s ad ju n to s,

La f i g .  l f  e s  un corte  t r a n s v e r s a l  de l a  p a rte  

a n te r io r  de un autom óvil en e l  que se emplea e l  t ip o  de 

c o n tro l a  que e s te  invento se r e f i e r e ,  y muestra l a  p o s i­

ción  r e l a t iv a  de lo s  d i s t in t o s  componentes*

La f i g .  2 es un corte v e r t i c a l  lo n g itu d in a l (a  mayoi 

e sc a la )  d e l conjunto d e l a  columna de d ire c c ió n  junto a  su 
conexión con e l  ta b le ro  de ap ara to s  del vehículo..

La f i g .  3 e s  un diagram a, más o menos esquem áti­

co , de lo s  componentes de l a  columna de d ire c c ió n , y mués-



t3*a l a  d isp o sic ió n  g e n e ra l*

Con re fe re n c ia  a  l a  f i g  1 , prim ero, 10 rep re­

sen ta  e l  armazón (d e l cual se  han suprim ido p a r te s )  de

un veh ícu lo  m ecánico, que so stie n e  e l  motor 11 y l a  ca­

r r o c e r ía  de aq u é l, in d icad a  en e ste  caso  por e l  suelo  12 ,
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e l  re p o sa -p ie s  13, e l sa lp icad ero  1 4 , l a  c u b ie rta  15 y 

e l  cuadro de ap ara to s  16 , que tien e  una p estañ a in fe r io r  

17 * E l  motor term ina en una c a ja  18 d e l embrague y l a  

tran sm isió n  19 que se co n tro la  por dos pálan oas de a c c io ­

namiento 21 y 22. Al armazón o c h a s is  10 e s t á  firmemente 

su je to  un d isp o s it iv o  de d irecc ió n  23 del t ip o  co rrien ­

t e ,  que t ie n e  un brazo de d ire c c ió n  24 controlado por l a  

ro tac ió n  del vo lan te  de. d irecc ió n  25 , so sten id o  r o t a t i ­

vamente en l a  columna r í g id a  de d irecc ió n  26, s u je t a  a l  

d isp o s it iv o  de d ire c c ió n  23 . E l tubo de actuación  27 e s t á  

montado cen cón trican en te  a  l a  columna de d irecc ió n  2§y 

so sten id o  p ara  rec ip ro cac ió n  lo n g itu d in a l y ro tac ió n  con 

re sp ecto  a  l a  misma, como re sp u esta , a  l a  m anipulación 

de l a  p a lan ca  de accionam iento 28* E ste  ng:vimiento, a  

su v ez , accion a un d is p o s it iv o  de acoplam iento o embra­

gu e, in d icado  en g e n era l en 29 , que tien e  lo s  b ra z o s  31 

y 32 unidos por lo s  e n la c e s  33 y 34 a  l a s  p a lan cas 21 y 

22 de accionam iento de tran sm isió n * E l exbremo su p erio r del 

tubo 27 e s tá  in c lu id o  dentro d e l cubo 35 d e l v o la n te  de 

d irecc ió n  25 y ,  dado que e l  mecanismo de embrague 29 e s ­

t á  d isp u esto  debajo  del r e p o sa -p ie s , e l  conjunto de l a  

columna de d irecc ió n  a f e c ta  l a  forina de un tubo continuo 

y ce rrad o . A l a  p estañ a 17 del ta b le ro  de ap ara to s  y a  

l a  columna r íg id a  de d irecc ió n  26 e s tá  s u je t a  una p a lo —
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se  .piyoioágp. a  t r a v é s  de una ranura l ó ^ Y M í i^  

n a l  37 del tubo 27, pero e s t a  ab ertu ra  se cubra por e l  

7(r borde 38 que forma p a rte  in te gran te  de l a  p a lo m illa  36 *

La con stru cción  d e ta lla d a  de l a  p a lo m illa  36 , se 

re p re se n ta  mejor en la  f i g .  2 , en l a  que se  observará  que ; 

t ie n e  dos p ro lon gacion es 39 , tran sversa lm en te  se p arad a s, do­

ta d a s  de c a ra s  o b lic u a s  41 prep arad as para  apoyarse en l a  

7y su p e r f ic ie  in fe r io r  de l a  p estañ a  17 d e l ta b le ro  de ap ara­

t o s ,  a  l a  que se su je ta n  adecuadamente por lo s  to r n i l lo s  42 

que a tra v ie sa n  l a  0 de re fu e rz a  41 y l a  p estañ a  17 y se  

roscan  en lo s  sa lie n te s ' 39* E l cuerpo p r in c ip a l  44 de l a  pa­

lo m illa  36 , t ie n e  una ranura lo n g itu d in a l 45 y una su p e r f i­

no c ié  in te r io r  curvada, que se adapta a l a  cu rvatu ra  de l a  co­

lumna de d irecc ió n  26. En eL in te r io r  de e s t a  se s u je t a  un 

manguito de re fu erzo  47 , a te r ra ja d o  p ara  r e c ib ir  e l  to r n i­

l l o  48 que a t r a v ie s a  l a  ranura 45 y e l  ta la d ro  49 de l a  co­

lumna de d irecc ió n  2 6 . Al a p re ta r  e l  t o r n i l lo  48 ,  l a  colum- 

85 na de d irecc ió n  se  s u je ta  ríg idam ente a l  ta b le ro  de ap ara­

to s  1 6 . E l reborde 38 , de sección se m ic il ín d r ic a , e s t á  fo r ­

mado en e l cuerpo 44 y se  pro lon ga longitud in alm en te en l a  

columna, lo  su f ic ie n te  para  ta p a r  l a  ranura 37 en l a s  p o s i­

c io n es extrem as de re c ip ro ca c ió n  y , c ircu n feren cia lm en te ,

90 lo  bastan te , p a ra  mantener e s te  c ie r r e  durante l a  ro tac ió n  

d e l tubo . 27. De e s te  modo se conserva l a  continuidad apa­

ren te  d e l tubo 27 .

A tra v é s  de l a  ranura 37 se in trod u ce  en e l  in te ­

r io r  d el tubo 26 un c o jin e te  de empaquetadura 52 -  p a r c ia l— 

gy mente cu b ierto  por e l  a n i l lo  m etálico  de contención 53 —

que se empuja a  su s i t i o  en dicho tubo colocándolo una cor­

t a  d is t a n c ia  por encima o por debajo de l a  ranura c i t a d a .

3$



En l a  f i g  2 , e l  c o jin e te  se rep re se n ta  por encima de l a  r a ­

nura y , en l a  f i g  3 , por d eb ajo ; pero s irv e  igualmente, bien 

en cu alq u ier  p o s ic ió n . La su p e r f ic ie  de cooperación con e l  

c o jin e te  de l a  columna r íg id a  de d irecc ió n  26 e s t a  proporcio­

nada por e l  a n i l lo  54 que t ie n e  una p a rte  c e n tra l  c i l in d r ic a  

55 separada rad ialm en te h ac ia  e l  e x te r io r  de l a  s u p e r f ic ie  de 

l a  columna y mantenido en su s i t i o  en e s t a  por l a  secc ión  

extrema 56 que se acop la  a l a  su p e r f ic ie  e x te r io r  d é la  co­

lumna de modo b astan te  a ju sta d o  y  por l a s  le n g ü e ta s  57 cur­

vadas h ac ia  dentro y que se prolongan a t r a v é s  de o r i f i c io s  

58 de l a  misma columna. La v e n ta ja  de l a  con stru cción  espe­

c i a l  rep re se n tad a , en l a  que se  emplea e l  a n i l lo  54t e s  que 

e l  tubo 2? r e sb a la  fác ilm en te  sobre l a  columna de d irecc ión  

26 durante e l  montaje,, dado que e x is te  un huelgo con sid era­

b le  entre l a  su p e r f ic ie  in te r io r  del c o jin e te  52 y l a  su­

p e r f ic ie  e x te r io r  de l a  columna, h a sta  r e a l iz a r s e  e l  verda­

dero a ju s te  con e l  a n i l lo  54 a l  ocupar e l  tubo 2 ? , aproxima­

das u-nte, su p o sic ió n  lo n g itu d in a l adecuada. Además, en l a  

su p e r f ic ie  e x te r io r  d e l a n i l lo  54 puede d isp on erse  mía super­

f i c i e  de apoyo e s p e c ia l ,  empleando cu a lq u ier  tratam ien to  de­

sead o , m ientras que toda l a  su p e r f ic ie  e x te r io r  de la  colum­

na. do d ire c c ió n  puede r e c ib i r  un tratam ien to  uniforme de 

p ro tecc ió n , más in d icad o , p ara  l a  r e s i s t e n c ia  a l  d e te r io ro .

La r e la c ió n  gen era l d el con junto, se  rep resen ta  

en l a  f i g  3 ,  en l a  que se ob servará  que l a  columna de d ire c ­

ción 26 so st ie n e  ro tativ am en te , mediante un manguito 59 e l 
á rb o l de d irecc ió n  61 f i j o  p ara  ro ta c ió n  con e l  cubo 35 del

del v o lan te  de conducción y en e l d is p o s it iv o  de conducción 

23.*-AdiME&aí&e&..jHgngMátó-&n&a&ae3áe52, que acaba de d e sc r ib ir ­

se detalladam en te , e x is te  o tro  manguito su p erio r 62 y un
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manigulto in fe r io r  63 in te rp u e sto s  en tre  éLj.tubo 27 y l a  co^ 

lumna 26; lo s  t r e s  perm iten l a  ro tac ió n  y l a  rec ip rocac ió n  

lo n g itu d in a l r e la t iv a s  del tu b o . E l cubo 35 tien e  una ranu­

r a  c irc u n fe re n c ia l  64 en su su p e r f ic ie  in f e r io r ,  que rec ib e  

lo s  extrem os su p e r io re s  de l a  columna Z6 y del tubo 27 y

e n c ie rra  e s te  in c lu so  cuando se encuentra en l a  p o sic ió n  

in fe r io r  de re c ip ro c a c ió n .

135

140

T45

150

La v e n ta ja  de e s t a  con stru cción  g e n e ra l, se des­

prende 'evidentem ente de l a  d e sc r ip c ió n  a n te r io r ,  A cau sa  de 

su diámetro mucho mayor, e l  tubo 27 t ie n e  una r e s i s t e n c ia  

a cu rvarse  muy su p erio r a l a  de l a  columna 26 o a l a  del 

á rb o l §1 , aun cuando e s te  tien e  una sección  t r a n sv e r sa l  me­

t á l i c a  muy su p e r io r , Al g u ia r , muchos conductores son pro— 

pensos a apoyarse en e l  v o lan te  de conducción, y l a  fu e rz a  

a s í  a p lic a d a  e s  a menudo su f ic ie n te  para curvar l a  columna 

o p ara  f l a x a r  e l  t a b le r o  de a p a ra to s , en e l  t ip o  co rr ie n te  

de co n stru cc ió n . En e ste  c a so , debido a  lo s  c o jin e te s  52 

y 63 toda fu erza  a s í  a p lic a d a  e s ab so rb id a , p rin c ip alm en te , 

por e l  tubo 27 que posee l a  r e s i s t e n c ia  máxima aun cuando 

e s de movimiento a lte rn a t iv o  y. r o ta t iv o  con re sp ecto  a l  

r e s to  de l a  columna. Además, dado que e l manguito interm e­

dio  e s t á  situ ad o  junto a l a  p a lo m illa  36 del ta b le ro  de 

a p a r a to s , e l  conjunto se  re fu e rz a  donde mas lo  n e c e s i t a ,  

junto a  e s te  componente. Como resu ltad o ', todo e l  conjunto 

es mucho mas r e s i s t e n te  y sé  e v ita  l a  f le x ió n  de l a  colum­

na in c lu so  en. l a s  condiciones mas duras de t r a b a jo ,  s in

155

im pedir e l  movimiento del tubo de a c tu a c ió n .

Se comprende que en l a  con stru cción  e sp e c if ic a .

a b te s  d e s c r i t a  y re p re se n tad a , puede in tro d u c ir se  c ie r t a s
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m o d ificac io n es, pero se con sid era  que l a s  r e iv in d i ca c ionesr 

incluyen  todos lo s  cambios que entren razonablem ente en á. 
a lcan ce  de l a s  mismas*
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Habiendo ya d eao rito  ampliamente l a  n a tu ra le z a  

del invento a s i  como l a  manera de l le v a r lo  a  cabo en l a  

p r á c t ic a ,  se  hace co n star  que l a s  d isp o s ic io n e s  a n te io r-  

mente d e s c r i t a s  son su sc e p t ib le s  de l ig e r a s  m od ificacion es 

de d e t a l le  s in  que por e l lo  se  a l t e r e  e l  p r in c ip io  funda­

mental del in ven to . También se  hace co n star  que dicho in ­

vento se r e f ie r e  a una P ateh te  presen tad a  en Norteam éri­

ca con fecha 19 de Octubre de 1945 b a jo  e l  número 623^222 

acogiéndose por lo  tan to  a lo s  b e n e fic io s  que conceden lo s  

Convenios In te rn a c io n a le s  en v ig o r , siendo lo  que con stiti-  

ye l a  e sen c ia  de dicho invento y por lo  que se s o l i c i t a  

P aten te  de Invención por v e in te  años en España: "P e rfe c ­

cionam ientos en e l  mecanismo de embrague p a ra  au tom óv iles"; 

c a rac te r izán d o se  por lo  s ig u ie n te :

1 3 .— P erfeccion am ien tos en e l  mecanismo de emr- 

brague p a ra  autom óviles que incluyen  una columna de d ire c ­

ción  p ara  e l  co n tro l d el mismo,- que comprende una columna 

de d ire cc ió n  fuertem ente s u je t a  por su extremo in f e r io r ,  

un á rb o l  de d ire c c ió n  so sten ido  para  g ir a r  dentro de dicha 

columna; un tubo de actu ación  concéntricam ente d isp u esto  

a l  e x te r io r  de dicha columna , p ara  re c ip ro ca c ió n  lo n g itu ­

d in a l y ro ta c ió n ; un sop orte  f i j o  interm edio para  d icha 

columna; un manguito in te rp u esto  en tre  dicha columna y d i-



ttÉtá, junto  áL extremo su p erio r  de lo s  mismos; un según— 

do manguito in te rp u esto  en tre dicha columna y dicho tubo., 

adyacente a l  extremo in fe r io r  de lo s  mismos, y un tercerr 

manguito in te rp u esto  entre dicha columna y dicho tubo, en­

tr e  lo s  extremos de e s t o s *

2 6 .-  P erfeccion am ien tos en e l  mecanismo de ambra- 

1^0 sue p ara  au to a ió v ile s, c arac ter izán d o se  porque incluyen  una 

columna de d irecc ió n  para  e l  co n tro l del mismo que compren—

' de, en com binación, una coluimia de d irecc ió n  rígidam ente su­

j e t a  por su extremo in f e r io r ;  un d isp o s it iv o  de d ire c c ió n , 

un á rb o l de d irecc ió n  rotativam en te so sten id o  en dicho d is -  

195 p o s it iv o  de d ire cc ió n  y prolongado a t r a v é s  de dicha colum­

na y que term ina en un v o lan te  de d irecc ió n  su je to  a l  e x tre ­

mo su p erio r  de é s t a ;  un manguito en tre dicha columna y d i­

cho á rb o l en e l  extremo su p erio r  c ita d o ; un tubo de actu a­

ción  colocado concéntricam ente a l  e x te r io r  de d ich a eolum- 

200 na p a ra  rec ip ro cac ió n  y  ro tac ió n  r e l a t iv a s  con resp ecto  a  

e l l a ;  un soporte  interm edio e x te r io r  f i j o  p ara  dicha colum­

n a, y manguitos o c o jin e te s  in te rp u e sto s  en tre  dicha co­

lumna y  dicho tubo jun to  a l  extremo su p erio r  de eicho tu ­

b o , y a l  extremo in fe r io r  de dicho tubo y  a l  soporte  f i j o  

205 c ita d o *

3 2 .-  P erfeccion am ien tos en e l  mecanismo de em­

brague para  au to m ó v ile s , que incluyen t a  e s t ru c tu ra  espe­

c i f ic a d a  en e l  punto 2 , c a ra c te r iz a d a  además porque e l  man­

g u ito  o c o jin e te  últimamente c itad o  comprende un c o jin e te  

210 de empaquetadura con fo rro  m etálico  comprimido dentro da 

dicho tubo y que se ajusta p a ra  movimiento de re c ip ro cac ió n  

y de ro tac ió n  en un a n i l lo  m etálico  su je to  a l a  su p e r f ic ie



,é3É%63?io'r dé d icha cój&aana y que tien e  su supct^Fici# -de apo­

yo y cooperación  rad ialm ente sep arad a h ac ia  e l  e x te r io r  de 

215 dicha columna.

4 ^ .-  Perfeccionam ientos en e l mecanismo de embra­

gue para au tom óviles, que incluyen  l a  e s tru c tu ra  e s p e c i f i ­

cada en e l  punto 3 , c a ra c te r iz a d a  además porque e l  c o jin e te  

o manguito últimamente c itad o  comprende un c o jin e te  de em— 

220 paquetadura que t ie n e  un a n i l lo  m e tá l ic o  comprimido en e l  

in te r io r  de dicho tubo; una su p e r f ic ie  de apoyo y coopera­

ción  a so c iad a  con d icha columna para  p erm itir  l a  re c ip ro ca­

ción  lo n g itu d in a l y l a  ro tac ió n  de dicho tu b o , que comprende 

un a n i l lo  m etálico  dotado de una su p e r f ic ie  de apoyo ap re- 

225 ciablem enta sep arad a  h ac ia  e l  e x te r io r  de l a  su p e r f ic ie  de 

d icha columna y prolongada a lo  la rg o  de d icha columna lo  

su f ic ie n te  p ara  mantener e l  a ju s te  de apoyo durante l a  r e c i ­

procación  de dicho tubo.

5S„- P erfeccion am ien tos en e l  mecanismo de embra- 

230 gue para  au tom óviles, que incluyen  l a  e s tru c tu ra  e s p e c i f i ­

cada en e l  punto 3 ; c a ra c te r iz a d a  además porque e l  sop o rte  

interm edio e x te r io r  f i j o  c itad o  comprende una p a lo m illa  que 

se prolonga a  t r a v é s  de una ranura lo n g itu d in a l de dicho tu ­

bo y se une por un extremo a l  ta b le ro  de instrum entos d el 

235 veh ícu lo  y , por su otro extremo a dicha columna y que in ­

cluye un reborde o ta p a  d isp u e sto  p ara  cu b rir  dicha ran u ra  

. lo n g itu d in a l en la s . p o s ic io n e s  extrem as de rec ip ro ca c ió n  

y ro tac ió n  do dicho tubo.

- 6 3 .— P erfeccion am ien tos en e l  mecanismo de embra- 

240 gue p ara  autom óviles, t a l  y como queda substancialm ente des­

c r ito  en l a  p resen te  menoría, y rep resen tad o s en lo s  d ib u jo s 

que se acompañan.

E s ta  memoria co n sta  de :d iaz . h o ja s  e s c r i t a s  a
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