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RIA DESCRIPDIVA

sobre:
‘"Perfeccionamientos en el mecanismo de eunbrague para
Yautomévi-les."

P p——

SOLICIYANDYES: Tord iotor Company, Limited
regldentes en:

88, Regent Strest, Londres W.l - Iﬁglaterra

Egte invento se refiere a mecanicmos de em—
brague para automdviles y,-mas especialmente al tivo de
-contiol en que el Arbol de accionanienio esta dispuesto
concéntricamente a la columna de .iveccidn @el veliiculo.

5 Las ventajas de egie tipo de control se des—
criben detazlladamente en otre llemoria de Solicitud pen-
diente de tranmitacidén y esta se limita, principsl mente,

£ al montaje del tubo concénirico entre el mecanismb de

actuacién y el embrague, que proporeiona una estructu-
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ra e resistencia suficiente, tal que, en realidad, cons—

tituye un soporte adicional para el cuadro de aparatos,

en lugar de estar solamenta suspendido de éste, como oCu~ -
rria en construccioﬁes anteriores, Una ventaja de esta es-
tructﬁra es que Hodo el conjunto de la colurma de direccidn
se refuerza sensiblemente por la adicidn del tubo de ac-—
.cionaniento. Otra ventaja de la construccion es qQue, a pe-
sar del refueréo proporcionado por el ﬁubd de accionamien—
to, su facilidad de reciprocacidn y rpfacién no se coarta
en modo alzuno. Otra ventala todavia, es que, deracuer;

do con la counstruccidén representada, el tubo de acciocna-
niento tiene el aspecto Jde un elemento continua y compie-
tamente cerra&o; desde el cubo del volante de diveccidn a
través del piso del vehiculo, y todo el mecanismo interior
estd en todo momento oculto a la vista. Otra‘vehtaja aﬁn,'
de la construccién, es la facilidad con gque los componentes
pueden acoplarse primitivamente en el conjunito de la co-
lumna de direccidm como un solo cuerpo, y luego en el vehi-
culo de que se trate,

En los dibujos adjuntos,

Ia fig. 1, es un corte transversal de la parte
anterior de un automévil en el que se emplea el tipo de
control a que este invento se refiere, y muestra la pogi-
cidn relativa de los distinios componentes.

Ia fig. 2 es un corte vertiqalilongitudinal {a mayo:x
escala) del conjunﬁo de la colurma de.diieccién.junto a su
conexidén con el tablero de apavatos del veniculo.

La fiz. 3 es un diasrama, mAs O nenos ésqméméti—

co, de los componentes de la columma de dirececidn, y mues-—

.
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Con referencia a la fig l,,p#imero,‘lo reﬁ?é-
senta el armazdén (del cual se han~supfimid0‘partes) de
un vehiculo mecdnico, que sostiene el motor 11 y la ca-
rroceria de aquél, indicada en este caso por el suelo 12,
el reposa-pies 13, el salpicadero 14, la éubierta'15 bz
¢l cuadro de aparatos 16, que tiene una pestafia inferior
17+ E1 motor termina en una cuja 13 del embrague y la
{transmisién 19 que se controla por dosg palanpas de accio~
namiento 21 y 22. Al avumazén o chasis 10 est4 Tirmemente
sujeto un dispositive de direccidn 23 del tipo corrien—
te, que tiene un brazo de direcci6nf24»controlado~por la
rotacién del volante d8 direccidm 25, sostenido rotati-
vamente en le columna rigida de direccién 26, sujeta al
dispositive de direccién 23. E1l tubo de actuacidn 27 esié
montado cencéniricamente a la columna de diveccidén 2§,
sostenido para reeiprocacidn longitudinal y rotacién con
respecto a la misma,rcomo respuesta. a la manipubacidn
de la palanca de accionamiento 28&. Este movimiento, a
'éu vez, acciona un dispesitivo de acoplamiento o embra-
gue,-iﬁdicado en general en 29, que tiene los bragos 31
¥ 32 unidos por los enlaces 33y 34 a las palancas 21 y
22 de accionamienﬁo de transmisibn. ¥1 extremo gsuperior del
tubo 27Vesté incluido.dentro del cubo 35 del volante de
direccidn 25 y, dado que el mecanismo de embrague 29 es-
t4 dispuesto debajo del weposa-pies, el conjunto de la
colums de direccidn afecfa la forma de un tubo continuo

¥ cerradn. A la pestafia 17 del tablero de aparatos y a

la colurma rigida de direccidn 26 estd sujeta una palo-
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' ‘que se prolonge a través de una ranura longitudi-

. nal 37 del tubo 27, pero esta aberturs se~cdbre por el

“Porde 38 que forma nwarte integrante de la palomilla 36.

La construccidn detallada de la nalomilla 36, se
renresenta mejor en la flg@ 24 en la que se obsefvara que
tiene dos vrolongaciones 39, “transversalmente separadas, do-'
tadas de caras oblicuas 41 preparadas paré apoyarée en la
superficie inferior de la pestafia 17 del tablero de apare—
tos, a la que_se\sujetan adecugdamente poxr los tornillos.42‘
que atraviesan la C de refuerzo 43 y la vesgtafia 17 y se
roscan en los salientes 39. Bl cuerpo ﬁrincipal 44- de la pa~
lomilla 36, tiene una ranura longitudinal 45 y ﬁna superfi-
cie interior curvada, que se adapta a la curvatura de la co-
lumna de direccidn 26, En & interior de esta se.sujeta un
manguitd de réfuerzo‘ 47, aterrajado para recibir elbtorni;
1llo 48 que atraviesa la ranura 45 vy el taladro 49 de la co-
lumma de direccidn 26. AL apretar el tornillo 48, la colum—
na de direccidén se sujeta rigidamente al tablero de apara-
tos 16. E1 reborde 38; de smccidn semicilindrica, estd for—

mado en el cuerpo 44 y se prolohgaulongitudindlmente7en la

“¢olumna, lo suficiente para tapar la ranura 37 en las posi-~

ciones extremas de reciprocacidén y, circunferencialmente,

lo bastante paﬁa mantener este cierre durante la rotacidn

del tubo. 27. De este modo gse congerva la continuidad apa-
rente del tubo 27.

A través de la ranura 37 se introduce en el inte-
rior del tuho 26 un cojinete de emﬁaquetadura 52 - parcial-
mente cubierto por el anillo metdlico de contencidm 53 —
que se empuja a su sitio en dicho tubo colocandolo una cor—

ta distancia por encime o por debajo de la ranura citada.



~Bn la fig 2, el cojinete se representa pox eﬁcimsf“ﬁéfla¢§§;
 {nura v, en la fig 3, por debajos pero gsirve igualmente bien
‘en cualquier posicidn. La superficie de cooperacién con el
cojinete de la columna rigida de diveccién 26 esta proporcio-
nada_por el anilio,54 que tiene una parﬁe.éentral cilindrica
55 separada vadislmente hacia el exterior de la superficie de
la columna y mantenido en su sitic en esta por la seccidn
extrema 56 que se acopla a la superficie exterior dela co—
lumnea devmddo baatanfe ajustado y por 1as lengiietas 57 cur-
vadas hacia dentro ¥ que se prolongan ka través de orificios
58 de la misma columna. La ventaja de la construccidén - espe-
éial representada, en la que se emplea el anillo 54, es que
el tubo 27 resgbala fécilmente sobre la columa de direccién
‘26 durante el montaje, dado que existe un huelgo considera—
ble entre la superficié interior del cojinete 52 y la su-
. perficie exterior de la columa, hasta realizarse ¢l verda-
dero ajuste con el anillo 54 al ocupar el tubo 27, aproxima-
danmcnte, su posicidn longitudinal adecuada. Adeumas, en la
éuperficie exterior del anillo 54 puede disponerse una suver—
ficie de apoyo especial, empleando cualquier tratamlento de—
geado, nientras gue toda la superiicie exterior de la colunm—
na;de direccidn puede recibir un tratanmiento uniforme de
" proteccidnm, mds indicado, para la resistvencia al deterioro.
La velacidn gencwal del conjunto, se representa
éh la fig 3, en la que se observarda que la columna de direc-—
‘cién 26 sostiene rotativamente, meiiante un‘manguito 59 el
énbol de Gireccidn 61 fijo pava wotacidm con el cube 35 del
del volante de conduccidn y en el dispositivo de cohduccién
23.Ademis del mgnguito. intermedio 2, guie acaba de describir- .

ge detalladamente, existe otro manguite supexior 62 ¥y un
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'jpﬂﬁ%ﬁfﬁo inferior 3 intevpuesios cntre d:subo 27 ¥y la co=-

lumna 26; los tres psrmiten la rotacién y la weciprocacidn
longitudingl :elativas del tubo. Z1 cubo 35 tiene una ranu-
ra circunferencial 64 en su superficie infewiow, que recibe
los exitremos superioreé de la columna 26 y del tubo 2Ty
encierra este incluso cuando se encuentra en la posicidn
inferior de reciprocacidn.

La ventaja de esta construccidn gene:al; gse des—
prende"e#identamente de la descripcidn antériorx A cause de
su diametyo mucho mayor, el tubo 27 tieme una resisltencia
a curvarse muy superior a la de la columna 26 o a la del
drbol 61, sun cuando este tiene una seccidn transversal me—
télica muy supervior. Al guiar, muchos conductores son pro-
Pensos a apoyarse en el volanie de conducciéh, ¥y la fﬁeria;
agl aplicada es a menudo suficiente para curvar la columna
o para flexar el tablero de aparatos, en el tipo corviente
de conslruccidn. En este caso, debido a los co jinetes 52
¥y 63 toda fuerza asi aplicada es absorbids, principalmente,
por el tubo 27 que posee la resistencia mAxima aun cuando
ea de movimiento alternativo y.yotétivo con respecto al
resto de la columna. Adenas, dado que el manguito interme~
dio esta situado junto a la palomilla 36 del tablero de
aparatog, el conjuhto se refuerza donde mas lo necesita,
junto a este componente. Como resultado, todo el conjunto
es mucho mas resistente y se evita la flexidn de la colum~
na incluao_en las condiciones nas duras de trabajo, sin |
impedir el movimiento del tubo de actuacidn.

Se comprende que en la construccidn especifica,

ghtes descrita y representada, puede introducirse ciertas
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‘hodificadiones, pero se considera que lag reivinficmeiones

(R Smavagsy, o

%

~‘4neluyen todos los cambios que entren razonablemente en 4

#lcance de las nismas.

N 0 T &

Habiendo ya deacrito ampliamente la naturaleza
dei invento as{ como la manera de llevarlo a cabo en la
préctica, se hace constar que las disposiciones anteior-
mente descritas son susceptibles de ligeras modificaciones
de detalle sin que por ello se altere el principio iunda—
mental del invento. Tambien se hace constar que dichorin-
vente se refiere a una Patehte presentada en lorteamdri-
ca con fecha 19 de Octubre de 1945 bajo el nimero 6230222
acogiendose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constiim-
ye la esencia de dicho invento y por lo que se solicita
Patente de Invencidén por veinte afios en Espafia: “"Perfec-
cionamientos en el mecanismo de enbrague para automéviles®;
caracterizéndose por lo siguientes )

12,.~ Perfeccionamicntos en el mecanismo de em-—
brague pare automéviles que incluyen una columna de direc-

cién para el control del mismo, que comprende una columna

‘de direccidn fuertemente swjebta por su extremo inferior,

un arbol de direccién sostenidoc para-girar dentro de dichg

columna; un tubo de actuacion concéntricamente dispuesto

-al exterior de dicha columna , para reciprocacidn longitu-—

dinal y rotacidn; un soporte fijo intermedio para dicha

colummaj; un manguito interpuesto entre dicha columna y di-
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chd»%dﬁﬁ; junto dl extremo superior de los mismos; un segun—

do manguito intefpuesto entre dicha columma Yy dicho tubo,
adyacente al extremo inferior de los mismos, ¥y un tercer
manzuito interpuesto entre dicha columna y dicho tubo, en-
tre los extiremos de estos.
‘ 2¢,~ Perieccionamientos en el mecanismo de ambra—
gue para automéviles, caracterizandose porgque incluyen uné
columa de direccidén para el control del mismo que compren—
de, en combinacidn, una columma de direccién rigidamente su-
jeta por su extremo inferior; un dispositivo de direccidnm,
un arbol de direccidén rotativamente sostenido en dicho dis-~
positivo de direccidn y prolongado a “través de dicha colum~
na y que termina en un volante de direccidn sujeto al extre-
mo superior de ésta; un manguito entre dicha columna y di-
cho arbol en el extremo superior citadoj un tubo de actua—
cidén colocado concentricamente gl exterior de dicha colum-
na para reciprocacién<y rotacidn relativas con respecto a
ellas uh gsoporte intermedio exterior fijo para dicha coiuﬁ—
na, y manguitos o ecojinetes interpuestos entre dicha co-
lumna y dicho tubo junio al extremo superior de eicho tu-
bo, ¥y al extremo inferior de dicho wubo y al soporte fijo
citado. ‘

3%2.~ Perfeccionamientos en el mecanismo de em—
brague para automdviles, aue inclﬁyen ta estructura espe-—
cificéda en el punto 2; caracterizada ademéé rorgue el man -
guito o cojinete Uliimauente citado comprénde un cojinete
ds empaquetadura con forro metdlico comprimido dgntro de
dicho tubo y que se ajsta para movimiento de reciprocacién

¥y de Trotacidn en un anillo metdlico sujeto a la superficie
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exterior dé dicha columma y que tione su gipet® éle de apo—

£ 'S cooperacién radiglmente separada hacia el exterior de

" 'dicha columa.

42,~ Perfeccionanientos en el mecanismo de embra-
gue. para automdviles, que incluyen la estructura especifi-
cada en el punto 3, caracterizada ademds porque el cojinete
o manguito Gltimamente citado comprende un cojinete de em~
paquetgdura que tiene un anillo metLalico comprimido en el
terior de dicho tuboj una auperficie de apoyo y coopera-
. 7 . . s > .
cion asociada con dicha columnae para permitir la reciproca-—

cién longitudinal y la rotacidn de dicho tubo, que comprende

N

un anillo-metélidc dotado de una Superficie de apoyo apire-~

cisblemente separada hacla el exbteriocr de la superficie de
dicha colurma ¥ prolongada a lo largo de dicha columna lo
suficiente pare umantener el ajuste de apoyo durante la reci-
procacion de diche tubo.

52,~ Perfeccionamicntos en el mecanismo de embra—
gue para automéviles,vque incluyen la estﬁ;éﬁura espeecifi-
cada en el punto 3, cavacterizada ademas porque el sopqrte
intermedio exterior fijo citado comprende uns palonilla gue
se prolonga a través de una rarura longitudinal de diche tu-
bo ¥ se une poY¥ un extremo al *ablero de instrumgntos del
vehiculo ¥, Dpor u otrerxtremo a dicaa columma j queg in-
cluye un »oborde o tap; aispussito para cubrir dicia ra.n't.'l.x:afL

-

. longitudinal en lag pogiciones evtrcmas de reciproecacidn

y rotacidén de dicho tubo.

62.—~ Perfeccionaunientos en el mecanismo de embra—
gue para automdviles, tal ¥ como gueda substanciulmente des-
crito en la presente me.wria y wepresentados en los dibujos
que sSe¢ acompailan,

kS

Ista memoria consta de :ddez hojas escritas a
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quina p ina ‘sola cara.

ladwrid, 18 de Octubre
FORD MOTOR CONE IYITED

por Poder






NN\

ANMANANN

— e \ g -

\_{,_,_,,_,__,_,_{_

EE all

7

220

4

58




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



