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a4 estas helices medigte un dispositivo de lanzaniento cons-—
tituide por un muelle yreviamente tensado 7y de accidn regu—
lable ya sea por cl niloto, o vien automidticanmente en ¢l mo-
nento de la caida; permitiendo este dispositivo la regulacidn
de la velocidad de la caida nedimte accidn sobre la veloci-
dad de ~ivo de la nlelice.

Log diveruos perfeccionanientos y adicicnes que cons—
tituyen el objetec de la pregente patente presentan las carace—
teristicas principales sisuientes y vueden aplicarse separa-
danente o en combinacidn.

Las palas de hélice en nimero de dos, por ejenmplo,
esfin constituidas poxr vavios elenentos rizidos telescépicos
que se encajan los unos en los otros, de modo gue su volumen
sea anroximadanmente lgual. . durante su repliegue al Gel oprimer
elenento. De este modo se ejecuta una hélice de didmetro va-
riable durantc cl @spliegue gue se efectia bajo el efecto de
la fuersza centrifuga, cuando el platillo que la sustenta se
lanza en un novimiento de ziro por el sistema motor al que se
hard refevencia més adelante.

Con objeto de reduclir en cuanto sea posible el volu-
men del cuexpo de las nalas cuando los =slementos entran a
fondo unos en otros, el y»rimer elemento puede girar alre-
dedor de un eje perpendicular al nlatillo que sirve de cu-
bierta al aparato en el sitio dondc va sujete al expresado
platillo de sovnorte.

Los cuerpos de las palas toman de este modo posicio-
neg sensiblemente paralelas sobre el platillo no s brepasan-
do sensiblemente el volumen en planta de estos cuerpos del
cuerpo del aparato.

Cuando se efeetie el desenganche, por la accién de

un mecanisme al que se hard referencia mds adclante, el cuerpo
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de las palas gira bajo el efecto de la fuerza centrifuza alre-
dedor de gzu eje perpendicular al platille hasta que estas pa-
las se cncuentran sensibl§mente en la prelongacién una de otra.
Hgy provisto un sistema conveniente de blogueo en esta posicidn.
Manblen hay v»revisto un gistema de tope de caucho, o sinilar,
en razoén delehoque durante este movimientoc de giro y tambien pa-
ra vernitir a las pnalas tener cierta elesticidad en el sentido
del arrastre, es decir en el plano de giro.

Después las nalas se despliegzan por deslizamiento,runa
en otra de los elsentos que lag componen, siendo la fuerza cen—
trifuse que tiene lugar al efechuarse el langamiento de los
cuerpos de las »alas la gue asesura el despliegue de los elenen—
fos de las mismas.

Con objeto de limitar las inclinaciones de las palas

hacia rriba o hacla abajo, hay previstos unos topes de caucho,o

susimilar, en los que se apoyan unog dedos esneciales. Esta li-

mitacidén de las inclinaciones se obtiene tanto durante el perio-
do de giro de lag palas como durante el deslizmariento de los
elementos, 'asi como despues del despliegue durante el descen—
g0 ¥y ¢l aterrizaje. Eoftos topes van nmontados en una pequefia
plataforma o platillo que hay por erncima del eje de giro de las
palas.

Por lo que e necta al lanzanmiento de las hélices,
el muelle de acero que ge disponia en la vatente anterior se
reemplaza por un dispositivo de cables elasticos analogos al
aparato denomiandc "sandow" lo cual permite obtener un esfuer-
zo motor mis importénte con un neso més reducide. Il aparato
o aparatos "sandow" vén arrollados alrededor de una polea Uni-
ca de lanzaﬁiento,ﬂpero no aciuan mAs cue sobre una narte de
la circunfercncia de esta polea, que, por consigulente, no

efectua una vuelta completa, nero gracias a un sistema de Bep-
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multivlicacidén wvor engranaje las palas se gecionan durmmte
varvias vueltas.

Debido al esfuerzo considerable ejevcido pox el
aparato "sandow™ una vez dispuesto sobre la nalanca de cie-
rre o de desenclavamiento, deta lleva un rodamiento de bolas
o su Similar, en el sitio por donde se apoya la polea.

Para volverse a elevar el apavrato motor, las pa—
las van colocadas en la posicidén de vuelo, es decir una en
la prolongacidn de la otra, lo cual permite efectuar a mano
la naniobra.

Con objeto de compensar el par de reaccidn de la
hélice durante el periodo dec lanzamiento de las palas, asi
como para conservar la direccidn durante el veriodo de.des-
censo, ge ha previsto la utilizacidn de una o varias aletas
verticales, arrolladas por el exlerior del carter del apara-
to, desglegéndose estas aletas instanténeamente tan rronto
como g¢ acciona sobre el cable de apertura o de desenganche.

Batas aletas tienen su extremidad exterior enteriza de una

-

o vaeriasg aletas hovizontales que hacen el oficio de timdn

de profundidad: estas Gliimas aletas son lanzadas por un sis—

tema eldgtico tan pronto como

ge degengancha y al salir del

la palanca que las mantiene

cuerpo del aparato dondec van

alojadas antes del desencanclie es cuando arrastran las ale-
tas de direccion.

Otras caracterisiicas de detalle de la inVencién‘re-
saltaran durante la degerincidn que sigue uada a titulo de

ejerplo y con relerencia u log adjuntos divujos, en Los cua-
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La Yig. 1 es una vista exterior en algado del paracaidas
o el supuesto que Hsengza dos palas.

La Yig. 2 es una vista exterior en planta que representa
la posieién de las dos palas antes del desencanche, yendo arro-—
lladasg las aletas Ge direceion ¥y de vrofundidad, respecivivanente,
alrededor y dentro del interior del carter.

Al

La Tig. 3 es un corte general axial del aparato en alzado

5

sin las palas ni sus uniones.

~La TFig. 4 es el corte horizontal correspondiente.

TLa Fig. 5 representa ¢l sistema de umidén de las palas a la
plataforma superior que Tornma la cubievia o tapa del aparato.

Ta Fig. G mumegira gl sistama'eléstico de bloqueé de las na-

lag despues del movimiento de giro del conjunto de los clementos re-

plegados alvededor de un cje solidario del platillo suwerior y per-

pendicular a &1.

La Fig. 7 es un corie hovizontal del cdrier visto por deba-
jo, segun VII-VII® de la Fig. 3, mostrando en planta la posicidn de
las aletas de direccidn vy de profundidadzantesvdgl descenganche asi
como el sistema que los desenclava.

La Tig.C es un corte vertical corregpondiente a Qichoé elencrtog
¥ mecanlisnos.
Tia Mig.9 renresenta la vista en alzadd del waracaidas en nosicidn de

dgescenso estando desylegadas las paletas y aletas de diveceidn ¥ de

™

profundid

d
TLa Pig.1l0 representa 1la vista en planta corresnondiente Gel paracni-

s Firg. se ha gefialado con 1 las palas de la héli-

-

a
ce ¥y cona, b, ¢, d, e, L, 7, 1, los elencntos que ZLornan

ung pala. Los cables eldsticos 2 que unen los elementos
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unos g otros tienen por objeto limitar la cerrera de cada
elemento con rclacidn al gizuiente: son de longitudes gque
van en disminucidn del primero al Ultimo elemento . Una vez
introducidos los elementos e disponen los espacios suficien-
tes para alojar el cable. Ia lonzitud de cada cable ectéa
prevista de manera que se GCje un empotrémiento suficiente

de un elemento con relacidn al otro cuando estos estén des—
p;egados.

Bl zentido de giro del cuerpo de las palas en el mo-
mento del desenganche y antes del degpliegue de los clenen-—
tos ... va indicade por la Tleche £f1 (Fig. 2). EL eje 3 en—-
terizo con & primer elemento de las pulas ée engancha per—f{
nanece fijo a fondo de carrera en el sistema de bloqueo 4
(Pige 2yv6); El platillo superior 5 sirve de tapa al apara-—
to y sostiene las palas. En este platillo convenientemente
ranurado van dispuestas las abevituras 6 pare el paso del ani-
1lo unido al cable de mando o de desenclavamiento O de la
polea motriz asi como de lac aletas de direccidén y de vrofun-
didad. Z=n los aibujos, el cable 8 se acciona automdticamen-
te por un segundo cable 9 unido al avidén que se sepéra des-
pués de traccidén sobre el anillo. In el platillo 5 van dis—
puestos'ademés dos agujeros de paredes relorzadas 7 para el
paso de dos dedos de una llave de bajos que sirve eventualmen-—
te para la elevacidon del "sandow" moltor. La posicidn del
“sandow" motor. La posicidn del "sandow® antes de la tensidn
vé indicada en 8 bis en la Tig 4.

Por otra oavrte, se ha sefiulado con 1l el carter del

aparato convenientenente estriado y en el que se enmangan dos

ejes imecos 12 y 13, (Fig. 3) que vén unidos a é1 por unos
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tornilloa de fijacidn. EI1 "sandow" motor (en ¢l ejemplo, uno
solo de seccidn rectangular) va indicado en 14 en la Tig 3
cono dispuesto a fondo de carrera y dispuesto para funcionax.
Se arrolla alrededor de la wpolea motriz 15 que se mantiene

en nogicidn fija por medio del dispositive de desenganche 16
que sze apoya sobre ella nox el intermedio de un vodanmiento de
boiag 17. Actuando en ¢l momento deseado sobre el cable 8 de
accionamiento,s #i#4a & cste rodanicnto hacia abajo en ol sen-
tido de la flecha £,, (Fig. 3). Z1 cable & va juiado por las
poleas 70,71 y 72. La vpolea motriz que queda libre gira bajo
la accién del "sandow® motor en el seniida de la flecha £3
(rig. 4). Dote "sandow® tiene uno de cus extremos enterizo:.
con la pdlea 15 y el otro con el carter 11 gracias al eje 19.
Bl eje 18 mantiene el “sandow® sobre la nolea.

Una corona dentada interiormente 20 v4 unida a la po-
lea motriz 15 y gira vor consisuiente con ella (fig 4). Ls-
ta corona engrana con un piﬁéh 21 que gira librenente alrede-—
dor del eje hueco 13 solidario Gcl cArter 1l. Se obtiene asi
una primera desmultiplicacidn del e sfuerso motor.

21 pifidn 21 forma parte de una sesunda corona mAS peque-
fla- 22 que engrana con un segundo pifién 23 que gira alrededor
del cje central 12. Asi se obtiene una segunda desmultiplica-
¢idn de velocidad del sistema motor.

La parte suvevior del pifidon central 23 se apoya por
el internmedio.-de dos rodilloas 24 contra la pieza 25 que lle-
va dos cargantas 26, Cuando el "sandow™ motor 15 se nara, la
varte superior del pifién 23 arrasira la pieza 25 en el mis~
mo sentido debido al liecho de que los rodillos son cupujados

hacia la parte mds estrecha de las garganias y por consiguien—
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185 te hacen al pifidn 23 ¥ a la pieza 25 solidarios uno de otro.

Por el contrgrio, una vez cuc cese el esfuerzo motor del pi-
fion 23 la vnieza 25 sobre la que vd fijo el platillo supérior
5 que §Oporta\las palas, continuaié girandd en el nmismo sen-
tido, pero sin que le frenen los rodillos que van ahora gmpu-

190 jados a su alojaniento . mayor de las gargzantas y que gliran co-
no bolas alrededor del biﬁén 23 sin arrastrale. Este es el
sistema conocido de rueda libre por rodillos.

El platillo'y las palas continuaran girando en el mis-
mo sentido bajo el efecta de la velocidad adquirida por el

195 lanzanientd y después por la accidn del wiento oblicuo o de
abajo arriba durante todo el weriodo de dascenso.

EZn el interior de la pieza 25 va montado un vodanien-—
to de bolas'que se avoya gobrc el eje central 12. Iste roda-
miento tiene un doble efecta, es decir, que puede soportar es-

200 Zuerzos radizles ¥y axiales al mismo tiempo. Se mantiene en no-
aicion gracias al btornillo 68 al que se une el anillo de fiel-
tro 69 que forma un guarda-polvo,

En el mecanismo de desenganche 16, el eje soporte 27
es solidavio del céarter 11 nmientras que el otro extrenc se

205 apoya en la polea motriz 15 por el intermedio del rodamien-—
to de bolas 17. EL eje solidario del carter puede ir even-
tualmente tambien nmontado sobre wrodamiento de bolas.

&1 sistems de unidn de las palas 1 &l platillo 5,
(Fig. 2 ¥ 5) vA unido de modo que permita en primex lugar al

210 conjunto del cuerno de las palas (elementos entrauntes) girar
alrededor del e¢je 20 en ol sentido de la flecha f£;. A este
efecto, al priner elemento de la vala van Iijas dos chapas

29 atrgvesadas por un verno 30. La pala estd asi libre de

sirar alrededor de un eje horizontal que pernmite la articu-



n
-t
.

N
[N
Ui

235

240

_9-4 A

H L7 *3 ;\;f:
lacidén necesaria de abajio avriba. El perno o tornillo 30
auuien la pileza 31 unida gl eje 28 por el in-
termedio del perno 32. IZste perno se ha disﬁuesto para
permitir la regulacidn del dngulo de indidencia de la vala.

Ty

Bl cje 28 va poronado por una arandela 33 que seo

£

noya SO0=—
bre el plabillo 5 por el intermedio de dos cajas de bolas
34 que ajustan el perno 32 al platillo 5. Las palas 1 pue—
o - 2 g - a . Y o ) 3 4
den pues, givar libreiente con el eje 26 y slrededor de el.
Para limitar la inclinacibén de la pala tanto hacla
arriba como liacia abajo, puesio que estd libre en este sen-
tido debido al »eimo 3C, las chanas 29 sge »Hrolongan poOr uncs

dedos 39 por uebajo de los puales varn soldadas ingc superliclon

[ 9]

wianas 3063 la inclinceidn hacia arriba se lintte pues, cuan-

u

do las superiicles planas 30 se apoyan contra los topes de

W
-

cauchio 37. lgcia abajo la inclinecidn se limita cuando el
extremo interior del prinew elemento se apoya contra el tq—
pe de caucho 30. |

Bl dispositivo de blogueo 4 de las palas (Pig. 6)
estd constituido del nodo siguientes

Un eje 3 enterizo con el primer eleento de la pala,
hace tone, al fingl del movimiento de ziro de la pala alre-
dedor del eje 28, con la pieza 4. Por efecto del chogue de
la pieza suwerior 4 a la que vé& fija la pieza 39 de prefe—
rencia de cauchio, redondeada poxr ol exteriowr, se levania Ge-
jando entrar el eje 3 que se pone en conitacto con el Lope
de caucho 40 golidario de la plaguita inferior 41, Bl eje 3
permnanece pues alojado en el eapacio 42 sgituado entre las
plezas 39 ¥ 40 y no puecde salir de él a menos que se reiire

con la manc la plaguita suverior 4. Ta nala se nantiene de
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este modo en sentido lateral con un gnoriiguamiento suifi-
ciente de los esfuerzos puesto que el eje 3 que la es soli-
dario se mantiehe entre dos topes elésticos. ILas plagui-
tas 4 ¥ 41 ven sujetas al »lato 5 por medio de unog sorni-
1los 43 v unos tivantes 44 v 45. Haﬁ dispuesto un muelle

46 pava nantener las plaquitas superiores e Infeviores apre-
tadas una conitra otra.

Las aletas de direccidn 47 y do jprofundidad 48 y 49
(Fig. 7 7 8) véan alojadas en el intexior del carter 14 y por
debajo de él. Lleven las hendiduras necesarias para que uen-—
gan lugar el deslizamiento con facilidad. ‘

La aleta de profundidad constituida, preferentemente,
pol Jos partes se desliza por el interior del carter. Ta
primera parte 48 se desliza libremente por &l interior de los
rebordes 51 ¥ 52 del cArter que la sirven de cuias v de apo-
vo. La sezunda parte 40 se desliza poxr el interior de la
primeva 48 gracias a la sufa semi-cilindrica 50.

Cuandc las aletas 48 y 49 entran cn ol cdarter los
cables eldsticos 53 ¥ 54 se ticnden, pew lac aletas no pue-
den salir del del carter por impedirlo la palanca 55.

La palanca pequefia 55 es enteriza del cavter 14 gra-
cias al eje 56 alrededor del cual puede giéarx

Cuando se <+tira del caeble de desenganche principal ©
en el gentido de la Tflecha 24 (Fig. 3), se obtiene el de-
senganche de las aletas zracias a log cables elésticos 53 ¥
54 que log empujan hacia el exterior. En efecto, la palan-
ca pequeiiz 55 se acciona en el sentido de la Tlecha fgz
(Fig. 8) gracias al cable 57 unido al cable principal de man-

do 8 que acciona al mismo tiempa el dispositivo de desen~



- 11l -

ganche 16 de lag palas.

275 731 cable elastico 53 une vor el interior del elemen-
to 48, este Ultinmo al elemento 49. La pequefia polea permite
el alargaﬁiento del cable elédstico al interior, ¥y puede tam-

vien constituir el tope del elemento 49 a fin de carrera. Il

elenento 49 va unido por ¢l contrario al caxter 14 por el ex
280 tevior gracias al cable elastico 54 y la polea 52, siendo es-
ta solidaria del carter por medio del dedo de fijacidn 60.
71 cable de mando de la nalanca de desenganche de
las aletas va guiada por las poleas 61 y 62 enterizas con el
cédrter 1l4.
285 Las aletas de direccidn 47 estéan constituidas por
unas laminas de nadera o dc cualquier otra materia, articu-—
ladas de modo gue pcrmitan su arrollamiento alrededor del
carter 14, ( ¥y en un sentido solamente) (Figs 4).
' Terminan por uno de sus extremos por dos ejes 03 que
290 permiten el fécil deslizamiento por el interior de las gar-
cantas 64 y 65 solidavrias, o que forman parte del carter
(Figs. 8). 21 otro extremo de las aletas vi unido a un mismo
eje 66 cue va Zirmemente unido a la aleta 49 de profundidad.
Usta segun se indica anterviormente, se empuja fuera del carter
295 en sentido horizontal gracias a los cables elésticoa 53 v 54
tan mronto cono se acciona el cable de apertura del paracai-
das 8. En su movimiento de deslizamiento horizontal, se-
gun las flechas L arrastra el eje 66 y por consisuiente los
dos extremos de las aletas que lleva unidas., Las aletas ue
300 direccidén ge desplicgan asi libromente, en el sentido de la
~ flecha §7 por un exiremo y en el seniido i& por el otro.
El desplazamiento o despliesue de las aletas de direc-

c¢ién y de profundidad es instanténeo tan pronto como se accio-



310

320

325

- 12 -

C
s

- ? ‘/'; "‘
ﬁ* S s’ilg

-~

na la palanca de bloqueo 56.

Ig conveniente tener en cuenta que la accidn del ca-
ble 8§ se ejerce a: orimer lugar sobre el ceable secundario 57
de modo gue se obtenga el desvliecue de las detas antes que
el de las nalas. Un sencillo juego en los cebles secundarios
de accionamiento dard el resultado deseado.

La Pig. 9 muesira la rarcha del varacaidas {gin ir fi-
jo al piloto), en régimen de descgnso que es sezuin el senti-
do de la flecha £, al empezar a caer el avidén. La Fiz. 10
muestra la marcha en planta silendo la velocidad de avance en
el sentido de la flegha 210.

Bl sistema de sujecidén del paraecaidas al piloto no
v& incicado. Puede estavlecerse, para un paracaidas ingivi-
gual, como sujeto de un modo fijo por encima de la cabeza
del piloto, por nedio de varillas rigidas unidas a los ti-
rantes del piloto en ¢l sitie de los hombros y apoyandose
sobre cllos, o Lien mbre la espalda. Bn egte Gltimo caso las
varillas van articuladas de un modéoc apropiado de manera que
el cuerpo del paracaldas gire desde la espalda hasta por en-
cina de la'éabeza, ayudado o no, en este movimiento, por unos
aparatos "sandow" sostenidos por unas hebillas que se ajustan
al cuerpo del piioto. Al Ffinal de este movirticnto de bascula-
cién el cable de abertura &, se accionard automiticamente
dando lugar, inmediavanente, como se ha expuesto anteriormen~
te, Priraro al desengancine de las aletas de direccidn ¥ de
proxunuidaa y uespués al despliesue de las palas.

Sé sobrentiende que sin salirse de loz limites de la
invencidn , se pueden introducir en la misma todas las modi-

ficaclones que no allercn su espiritu y emplear pavra su e¢je-—
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cucidén cuslesquicms materidles convenientes, especialmente

e

pueden sustituirse log detalles de o

P

secucidn descritos, vou
otros giglemas equivglentcs.

emplaanrge dou O variocg opoiatow "gandowt Jde
Tunzanionto en luzaw as uno solo  de cualquicr sceeidn.
Jasliel Juels Cootenroe cualguier glistema wo lonusenienio

DoL 2iutiilo, Do Jun, hoX al¥e compriniuo, nov nolvora o
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nor un explogivo cuglguiera. I eostos casos los digposi-
tivos mecanicos se nodiricaman congisuientenente.
Las alectas de diweccion y de orofundidad puedgen i
LY Lo St myyn =3 RARTE p nNOTE 3 -r
colocadas ademas dce gobre el cuvier, por ejemplo, ya sea So-
breo les varillaes de sopcrte del parvacaiaas sobre los llom=-

bros, © Lambtien por dgevajo del cuerpo del aparato cuando

se enbgblezca de nodo que Jdeba colocarse gobre la es—

<t
o®
(’)

salda ¢el piloto. In este caso iran plegadas de modo fas
cil ¥ se desnlegar &n automdticanente durante o al Tinal uel
novimiento de basculacidn del navacaiaas, desde la espalda
hasta por encima de la cabeza.

£l sistema de bloqueo de lac palas al Tinal del mo-
viniento de -iro alreodedor del ele solicario del primer
eclenento, pucdce ejecutarse ac cualquier otro modc ue el
que quede previsto,.

Las palas pueden fabricarse de cualquier nmatcerial,
va sea de aleaciodnes ligeras, o de nateria pléastica que pue-
dan presentar cierta elasticidad y soportar los chioguesg sin
rotura ni deformacidn apreciable, no modificandose el sis-
tema de encaje de los elenentos de las palas.

Los cables que unen los elementos unos a otros, pue-

den reemplazarse ya sea por varillas rizidas, o0 ya sea por
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340 unos topes de fin de caxvera, o blen por cualqguier otro dispo-
gitivo.

Z1l sistena de desmultiplicacidn por engranajes de-—
rechos, se puede reenplazar por unos engranajes de forna
cualquiera o por cud quier otro sistema de desmultiplica-

345 cidn. ZEstos engranzjes pueden suprimirse en caso de em—
plearse gas, aire comprimido o Producto explosive para el
lanzamiento. ‘

El sictema de unidn de las jalas al platillo pue-
de ejecutarse de cualquier otwro modo qQue el gue se ha des—

350 ecrito v las inclinaciones tanto hacia arriba como hacia
abajo pueden linitarse de cualguier oltro moda.

Z1 sictema de desnliegue de las aletas de divec—
cién ¥y de yrofundidad se oucde efectuar de cualquier otra
nanera que 1a descrita: lo mismo sucede con la forma ¥

355 1a oconstitucidn de esias aletas. 11 perfil de las palas,
indicado por punteado en la Tig. 2 puede tanbien ger otro
cualquiera.

La elevacidn de los aparatos "sandow" motores pue-—
de ejecutarse por cualquier otro sistema mecanico fijo o

360 no sobre el cartex.

L1l »oaracaidas puede pod Gitimoe establecerse no tan
solo para un individuo aislade sino para varias personas
v hasta para una cabina de avién o para un avion completo.

Pava la aplicacion del paracaidas a una cabina o
a un avién complato, el sistema de lanzamiento asi como
loa mscanismos descritoa pueden ger otros cualesquiera,
En tales aplicaciones, las aletas de direccidn y de »nro—
fundidad pueden egtablecerse éujetas en forma fija sobre la
cabina los mandos de direccion y de nrofundidad del avién
370 mismo, pueden emplearse en caso de aplicarse al avidn con-

pleto. T.os cables de desenganciie pueden emplearse en su



375

380

$0

395

- 15 —

su totalidad o en parte por unas varillas y palacas apro-—

Diadas.

I 0 T & ..

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la practica, debe ha—
cerse constar que las disposiciones anteriormente indica—
das son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuan-
to no altere su principio fundamental. Tunmbien se hace
congtar que dicho invente corresponde a una Patente fran-
cegsa de fecha de 29 de septiembre de 1941, acco;iendose

vor tanto, a los beneficios que conceden lcs Convenios in-

ternacionales en vigor y siendo lo gue consatituye su esen-—
cia y por lo que se solicita Patente de Invencidn, por
veinte afios en Espafia "Perfeccionamientos en la construc-—
cidn de paracaidas con velanen giratorio® caracterizéndo-
se por lo siguiente:

2,~ Perfeccionanicntos en la construccién de pa-—
racaidas con velauen giratorio, caracterizéndose porque
las palas de hélices sustentadoras estan constituidas por
varios elementos rizidos telescdpicos que pueden encajarse
unos en otros en posicidn replegada, estando limitado el
movinienio relativo de estos elementos a fin de cavieera
de despliegue, de prefercncia n»or unos cabvles Llexibles.

22,.- Perfeccionamientos en la construcecidén de pa=-

.racaidas con veleamen givatorio, caracterizandose porgue

8l conjunto.de’las:elementos encajados unos en otros pue—

de girar alrededor de un ¢je sujeto en sentideo pevpendaicu-
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lar en una parte cuazlquiera de un platillo de soporte, de mo-
do que ocupen en ©posicidn de descanso, antes del desenganche,
la nisna superficie en planta, aproximadamente, que la del
nlatillo d del cuerpo del aparato.

8.~ Perfeccionanientos en la construccidén de para-
caidas con velarnen Siratorio, caraciterizandosge porque’el deg—
pliesue de lasmlas sustentadoras se efectia primero por es-—
ve moviniento de jiro alrededor del eje enterizo con el pri-
mer elemento, hasta <que los dog cuerpos de las palas se en-—
cuertran en lairolongacidn uno de otro, eshando bloqueadas
automaticanente estas palas en esta pPosicidén por un disposi~
tivo eldstico de »nrefercncia, desplegindose desnues los ele~
nentos mediante deslizamiento de uno con relacidén sl otro,
asegurande la fuerza centrifuga estos movimienios.

42 ,- Perfeccionamientos en la construccién de para-
caidas con velamen giratoria, oaracteyiéandose porgue las pa-
las tienen su incliracidn tanto hacia arriba como hacia aba-
jo limiteda por unos topes eldsticos durante sus movimientos
de girc y de despliegue asi como duvante el descenso y el
aterfizaje.

59,- Perfeccionamienios en la construccidén de vara-—
caldas con velamen ;izatoria, cavacterizdniose  porque el
sistema de lanzamiento esté constituido por ejemplo, por uno
o varios cablies de la clase "sandow" arrollados alrededor de
una polea de lanzanmiento ¥ qﬁe actla tan solo sobre una »ar—

. ‘
te de la circunferouncia de eubta polea.

524~ Perfeccionanienios en la construccién de para=- .
caidas con velanen siratorio, caracterizdndose porque hay es-—
tablecido un sisiena reductor de velocidad en el interiow
gel cuexpo del anarato, de modo guce las pelas se accionen du-

rante variag vucliase
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72,~ Perfeccionamisntos en la consirucceidn ce para-

caidas con velanen giratorio caracievizdndose porgue lhay dig-
Puesta una palanca de navada de la molea motwiz que lleva en
su punto de anoyo conbtra ella un rodamiento de bolas de nre-

fervencia.
ne N ~ s 7 . N N
ol -rPerfe001ona‘1u"vos en la congfirucclon de pava-
s - . - - .
caldas con velauen siralovio, caracterizédndose porCuce ge Gis-—

sonen unas alelas de direccion 7 de proilundidad, estableei-
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i . i . o B - PR A - - - - it - -t = )
FOUQUCY Lea UL U000 Gud SruNer 7 oluL ocsoundas aoojouny o ¢l

inte lor de este mismo ciirter.
99.— Perfeccionamientos en la constiuccidn de para-—

caldas connv§lamen ziratorio, caractevigandose poryue las
presadas aletas se nuntvienen replesadas meciante un sis-
tema que se acciona por la traccidn sobre el cable Unico de
nmando unido al avidn o accionado por el piloto, despesando-
se las »e¢leridas aletas prefercuntemente antes que las palas
sustentadoras, merced a un juego apropiado en los cables de
mando.

102.~ Perfcccilonciiientos en la conuivuceiodn de para-
caldasnicon velamen girvatorio, val y como queda sugﬁ*anclal—
nente descrito en la »resente memovria e ilustrado en los ad-
juntos dibujos.

fsta menoxria consta de diez y siete hojas fescritas

POY una sola calde.
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