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GIRLING LIMITED, .entidad británica, residente en 
Kings Road, Tyseley, Birndnghan 11, Inglaterra.-

*. '-I El presente Modelo de Utilidad se refiere a frenos
de tambor que se caracterizan porque un par de zapatas de 
freno montadas dentro del tambor, en una placa de apoyo 
que se extiende perpendicular al áje del tambor, pue- 

5. den separarse haciendo contacto de frenado con el
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tambor por medio de.un mecanismo de expansión, montado en 
un lado de la placa de apoyo y conectado entre las zapa­
tas.

Según el invento el mecanismo expansor de dicho 
freno de tambor va acoplado mecánicamente a un conjunto 
motor montado en el lado opuesto de la placa de apoyo y 
que tiene su linca de acción paralela a la placa de apoyo, 
comprendiendo este conjunto motor un muelle espiral de com­
presión que tiende a estender el mecanismo expansor (por 
lo que separa las zapatas y acciona el freno) y un conjun­
to de cilindro y pistón hidráulico al que se puede suminis­
trar fluido a presión para salvar la fuerza del muelle y 
contraer el mecanismo expansor.

De preferencia, el conjunto motor va acoplado 
al mecanismo expansor por medio de un par de palancas de 
primer orden montadas pivotalmente en la placa de apoyo.

El mecanismo expansor y conjunto motor se emplea 
rán generalmente cómo freno de mano/o freno de estaciona­
miento, empleándose un dispositivo :de accionamiento hidráu­
lico separado para el accionamiento del freno de servicio. 
No obstante, el mecanismo expansor y conjunto motor podrisut 
incluir el dispositivo de accionamiento del freno de serví- 
ció, si asi se deseara., ///;.

.. A continuación se describe con detalle una for­
ma particular de.dispositivo de'accionamiento mecánico para 
úh freno de tambor"de un vehículo, a título dé ejemplo, to­
mando como refershciá los - dibujos adjuntos, en los que:

i La ig^a 1/es una vista en alzada, parcialmen­
te en sección deídispósitivo'de accionamiento mecánico, 
qjij:/'/...; ' La figurá ¿ es una vista de costado del conjunto
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motor de resorte de la figura 1, y ^
La figurá 3 es una vista de .'costado 'del' acdo­

nador. . .'.'" ̂ ."''; 4.' *
Él dispositivo de accionamiento ilustrado en 

los dibuj os está conCebido para utilizarse con ün freno 
, de tambor deuntipódecónstruccióhconocida de por sí 
yque, por consigUiente,no se describe o ilustra con de­
talle en la presenté^ Las zapatas del freno y los medios 
hidráulicos para efectuar su separación no se ilustran en 
lós dibujos. . .. i i - -

La figura 1 representa simplemente úna parte 
de la placa de apo^o 1 del freno, en la que va montado 
un mecanismo de expansión 2 que actúa entre órganos opues­
tos 3, que pueden ser partes de las zapatas de freno u ór­
ganos que transmitan un empuje a las zapatas del freno.

El mecanismo expansor es un conjunto telescó­
pico simple que comprende un órgano interior sólido 6 aco­
plado a uno de los órganos 3) y un órgano exterior tubular 
7 que tiene en un extremo un agujero avellanado que contie­
ne un disco templado 8 el cual actúa como tope para el otro 
órgano 3* En la figura 1, los órganos telescópicos se 
ilustran en sus posiciones totalmente extendidas, corres­
pondientes al estado de "freno Lechado". Dos palancas bi­
furcadas 9 y 10, conectadas a los órganos 6 y 7 respectiva­
mente, tienen sus puntos de apoyo en pasadores 11 de la 
placa de apoyo 1.

La expansión y contracción del mecanismo de ex­
pansión se efectúa por medio de un conjunto de motor de 
resorte 20, que comprende un pistón 21 el cual tiene su 
vastago de pistón 22 sujeto a una cazoleta de muelle 23
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y un cilindro cooperante 24 sujeto a un conjunto de cazo­
leta de muelle 25 por medio de un muñón del pistón 26. Los 
extremos adyacentes de las palancas 9* 10 van conectados a 
las cazoletas respectivas del muelle 23 y 25 con que se 
yen empujadas para separarse por la acción de un muelle 
fuerte espiral de compresión 27? que actúa de este modo 
para empujar el mecanismo éxpansor a su posición extendida 
ilustrada. Los frenos pueden soltarse alimentando fluido hi 
draulico a presión al espacio de.trábajo del cilindro 24 
a través de conductos axiales y radiales 28 en"el vastago 
del pistón 22. Esta alimentación deyfluidos se regula por 
medio de una válvula asociada con él mando del freno de ma­
no del vehículo y accionada por dicho mando. . : r

Cuando; el",motor del vehículo se encuentra en 
funcionamiento y el mando del freno de mano se encuentra 
en su posición de-freno suelto, se alimenta fluido en el 
cilindro para mantener el pistón en; posición avanzada en 
dicho cilindro, comprimiendo el muelle 27 entre las cazo­
letas opuestas del^muelle. Si falla el suministro hidráu­
lico, o si se detiene el motor del vehículo, o si se corta 
elsuministro defluidoaccionandoel mando delfreno de 
mano á su; posioión ̂ e;''frénos hechádós''^ lá pérdida de pre­
sión hidráulica ''éñ'Lel'-''*cilihdrb" permite que el muelle 27 

reponga las partes^-correspondientes a sus posiciones ilus­
tradas para acciohar el freno. El dispositivo de acciona- 
.'miento es por Cóhsi^iénte del tipo* "a prueba de fallos" 
y su conjunto es súficientemente compacto para evitar los 
problemas de instalación.que se suelen encontrar debido a 
la proximidad de Elementos de la suspensión.

. Aunque ̂ el dispositivo de-accionamiento descrito
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ción del freno de mano (v.g. freno de estacionamiento),
.podría utilizarse dé otro modo para el accionamiento 
del freno de servicio si así se desea. .

. N O T A " .
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, así como la manera de realizarlo en la prác­
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante­
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones 
de detalle, en cuanto no alteren sus principios funda­
mentales. También ha de señalarse que la presente inven­
ción corresponde a una solicitud de patente presenta­
da en Inglaterra con fecha y número siguientes: 28 de 
agosto de 1.968, número 43163/68, acogiéndose por lo 
tanto a los beneficios que establecen los Convenios In-
ternacionaleo en vigor, siendo lo que constituyo la esen­
cia del referido invento y por lo que so solicita Mode­
lo de Utilidad en España por 20 años sobre: FRENO DE 
TAMBOR, caracterizándose por lo siguiente:

1.- Freno do tambor, del tipo dotado de un 
par do zapatas que se montan dentro del tambor, en 
una placa de apoyo que se extiende perpendicular al 
eje de dicho tambor, y que se separan en contacto de 
frenado con el tambor, por. .medio de un.mecanismo expan- 
sor que es accionado por un muelle espiral de compre­
sión situado en el lado de la placa de apoyo opuesta 
al mecanismo expansor, caracterizado porque el muelle 
se extiende paralelo a la placa de apoyo y porque los 
medios de comprimir el muelle y hacer contraerse al 
mecanismo expansor y soltar el freno, se constituyen
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*.';¡if̂ *por un conjuntohidráulico de pistón y cilindro.
\ . 2.- Freno según la reivindicación 1, carac-

'' l'-'í' terizado porque el conjunto de motor, constituido por 
- \ el muelle y el coiijunto hidráulico de pistón y cilin- 

5. dro, se conecta al mecanismo expansor por medio de un
, " par de palancas con puntos de apoyo en la placa de apo- 

yo. '
3.- Freno de tambor, tal y como queda sustan­

cialmente descrito en la presente Memoria, e ilústra­
lo. do en los adjuntos dibujos.
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