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BL 13:<-eseb.te Mbdelo dé Utilidad se refiers a fronos

de tambor qu e se car cterizan porque un par'de zapatod de

fceno montadas dentro del tambor, en una nlaca d - apoyo

;que se extiende perpendicular al eae del tambor, nue—

dan Sena"arge hqciendo contacto ae frenado coa el
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’j;tambor por medio de un meoanlsmo de expansion montado en
un lado de la placa de apoyo y conectado entre las Zapa—-

J'ﬁta@.

“freno de tambor va acOplado mecanicamente a un conaunto

'contraer el mecanismo expansor.~. 5:

u;ran generalmente como freno de mano o freno do eitaciona~

»}"‘

it

Segun el invento el mecanismo expansor de dicho

'_motor montado en el~lado Opuesto de la placa de apoyo ¥y

| que tiene su lineca de accion paralela a la placa de apoyo,

comprendlendo este conjunto motor un muelle espiral de com-

o presion que tiende a estender el mecanismo expansor (por

lo que separa las’ zapatas y acciona el freno) y un conjun~

e to de cllindro y piston hidraulico al que se puede suminis-

trar fluido a presion para salvar la fuerza del muelle ha

De preferencia, el conaunto motor va acoplado

p

fﬂal mecanismo expansor por medio de un par de. palancas de

. primer orden montadas plvotalmente en la placa de apoyo..

-ﬁjﬁ'f' g El mecanismo expansor A conjunto motor se emplea~

Lo )

A;fmiento, empleandoseiun'digp081t1vo de acclonamiento hidrau-
"Tflico separado para el accionamiento del freno de sev¢¢oxo.

e No obstante, el. mecanlsmo expansor y conJunto motor podrian

',ftinclulr el dispos tivo de accionamlento del freno de servie

 ;010, si asi se des‘ara.
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'y que, por consiguiente no se desc_ibe 0 ilustra con de-.

;; ‘_109 dibujos.

talle en’ la presente."Las zapatas del freno y 1os medios

hidraulicos para}efectuar su separaclon no se ilustran en

La figura l;representa simplemente una, parte

de la placa de apoyo lbdel freno, en la que va montado

un meoanismo de expan91on 2 que actua entre organos 0pue°~

B tos 3, que pueden ser partes de las zapatas de freno u Or-

ganos que transmitan un empuje a las zapatas del freno.

: El mecanismo expansor es un OOnJunto telesco-
plCO simple que comprende un organo interior solido 6 aco~
plado a uno de los organos 3, y un organo exterlor $ubunlar

-7-que tiene en un extremo wl agujero avellanado gue contie-

“ne un dlsco templado.S el cual actua‘como tope para el otxo

drgano 3. En la figura 1, los Organos telescopicos se

“1ilustran en sus posiciones totalmente extendidas, corres-

@ondientes al'estado de "freno hechado". )os pélancas bi=

furcadas-9 y 10, conectadas a los organos 6 ¥ 7 respectiva—

- mente, ilencn sus puntos de ap0Jo en p ado"es 11 de la

“placa de apoyo 1. _ .
_ La exoansion ¥ contra001on del mecanismo de ex-
pan91on se efectua por medlo de un conjunto de motor db

‘resorte 20, que oomorende un oiston 21 el cual ulone 811

o vastago de'piston>22 sujeto a una‘cazoleta de4muelle 23
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**}43}T5umiﬁistf0rdé

‘Tf'ﬂ,mano a su posicio

, .Y un clllndro cooperante 24 suaeto a un conjunto de cazo-

A leta de muelle 25 por medio de un muﬁon del piston 26, Los

extremos adyacentes de 1as palancasg9, 10 van conectados a
:llas cazoletas respectivas del muelle 23 Y. 25 con’ oue ge
ven empuaadas para separarse por 1a aceién de wn muelle
' fuerte esoiral de oompresion 27, que actia de. este modo

‘f7para empujar el mecanismo expansor a su posicion extendida

'7ilustrada. Los frenos pueden soltarse alimentando fluido hi:

'::draullco a presionfal espacio de trabaao del cil1ndro 24

71a traves de conductoé axiales y radiales 28 en el vastago

ﬁfdel piston 22, Esta;alimentacion de»fluidos se regula por :

' medio de une. valvula asooiada con el“mando del freno de ma-

no del venlculo y accibnada por dlcho mando.“

motor del veh1 ulo se encuentra en

‘,.funcionamlento y el‘mando del freno de mano se encuentra

‘v;en su- posicion de reno euelto, se allmenta fluido en el
'ircllindro para mantener el piston en posiclon avanzada en

rxdlcho cilindro, oomprimlendo el muelle 27 entre las c©azo~

ﬁ';letas opuestaa de uélle..Si falla el suministro hldrau—l

'f;lico, o si se detiene el motor del vehiculo, 0 si se corta

_uid accionando l'mando delffreno de

*fsion hldraulica en eltcilindro permite‘que el muelle 27

’reponga las parte orrespondientes'a sus posiciones 11u

‘tradas para accionar e' freno. El dispositivo de acclora—

"é prueba de fallos"

’ﬁfprohlemas de 1nstalacion que se suelen encontrar debido a-

‘}rla proximidad de-elementos de la squen31on.

Aunque: ljdispositivo de accionamiento descrjto

’ "frenos hecha os" la nerdida de pre-v

yhsu conJunto es uflcientemente c mpacto para evitar los -

TS ey 1f 04
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”{anteriormenme se ha”deﬂcrlto con relacion a 1a Opora~

ndion del rreao ae mano (v.g. freno de e"Laoloqawlbnto),
',?pourla utilizarse de otro modo nara el 3001onam1ento
del £reno de morvicio s1 as{ se desea.
&.VQQQJ«c" ' ﬂomA  = -
| '_u Des crita suficientemonbe 1a naturaleza del
:;invento, asi como la manera de realizarlo on la prao—
:A:tica, debe- naccrse constar cue las’ diSPOQiCIOEQS ante
rlommenxe 1ndlcadas son susceptLbles da modiflcaoiones
10. 5 de: detalle, en cuanto no altaren sus przncipios zunda«
‘mentales. Tanbién ha de seflalarse que 1a preaente invens-
. fqiél corresponde a una solicltud de patnnﬁe pressnta=
.da en Inglaterra con feoha y numero 51gu1entes: 28 de

dbo de 1.968 nimero 41163/68, acogiéndose por 1o

s, ﬁanﬁo a 10w bensficios que sztablecen 1os Convenios In-—

. “tet®
- . ternacionales en vigor, siendo lo gue constituye la esen-
e cla del referido invento y por 1o que s¢ solicita lode-

e

lo de Utilidad en Zspafia por 20 afios mobre: FRER DB

- PAMBOR, caructerizdndose por lo sigulente:

50, o le= Freno do tuibor, del Hipo dotado de wn
‘ per de zepatas que £e ntan w0ﬂuvo del tambor, en
Y ' una placa de apoyozque ge extiexnde psrpendicular al
e : :

L2

o eje de dicho tambor, y gue se separan en contacio de

i’%ﬁ frenado con elvtambor, por medio de un. Mecanisme expan-
a5, - 8Or que_es’acbionadp POT un muelleiespirpl de coonre-
g1én situedo en el lado de 1a'plaCéLde apoyo opuedta
él ﬁecanismo evpaﬁ36r,,caracterizado porgue el ruelle
' se eztiunne paralelo a ia plac~ de aDOJO y por501 los
-medios de comprlmirvel muelle y nacer oontraerse al
20, . ‘mecanismo expansor y'spltar’ei freno, se cons titajon

Ly
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"por un conjunto h;draulico de piston v c;landroo-

. 2.~ Preno segun la reivindicacion 1, carac—

fterizado porque el,conjunto de motor, constituido por

fel mielle y el conjunto hldraulico de pistén y cilin-
: ?dro, se conecta al mecanismo exoansor por medio de un
’,ﬁ pa” de palancas con nun ;08 de apoyo en la placa de apo-
Cyes R |
 ;]!‘. ",_ o= Freno de tambor, tal ¥ como queda . sustan-
"czalmente desorlto en la nresonue Memoria, e i]usura~
do en los ad;untos dibuaos. | ] '

de 6 hojas escritas a mi-~

GOMEZ ACEBO Y MOLN
. p. Firmado: F. Herokndex Ru»
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