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MEMORIA DESCRIPTIVA 

pera s o l ic ita r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

m

E S P A Ñ A  

por VEINTE es. os

a nombre de MBTALLIZINO ENGUNEBRING CO. INC., entidad norte­

americana, estab lecida en Long Islánd, Nueva York, ESTADOS 

UNIDOS DE AMERICA, por;

"MEJORAS EN LAS PISTOLAS PARA PULVERIZACIONES 

«METALICAS DEL TIPO ALIMENTADO POR ALAMBRE".

Este invento se r e f ie r e  a mejoras nuevas y ú tile s  

en la s  p is to la s  para p dfl. v e r i zac ion es m etílicas  del t ip o  a l i ­

mentado por alambre.
Las p is to la s  de pu lverización  m etílica  de l t ip o  e l i -
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mentado por alembre. san d ispos itivos  en lo s  cuales une va­

r i l l a  o alambre maté] ico a© s.umlnietrade ec^tlnuemente a 

una zona da fusión, desde le  cual e l metal es in^ulsado aa 

forma fiaemcata stibdivídíds por medios adecuados ta la s  co­

mo un chorro ñ<s a ire u ct.ro gas. La v a r i l l e  o alambre son 

.suministrado a la  acné do fusión por medies ce alimenta­

ción adecuados, ta le s  como ruedas dentadas que, hacen pre­

sión contra lados .opuestos del alambre. Estos medios ds 

suministro del alambre o v a r i l l e  son impulsados* coa pre­

fe ren c ia  funcionando m ed í» te  engranajes de reducción,, por 

un motor de gas comprimido, /seto es, un motor cuyo ro to r  

g ira  por la  fuerza de gas eotprimifio* Le car ge del motor 

va r ía  da tiempo en tiempo debido a le s  cambios d© 1 © posi­

ción del operarlo, de los lazos del alambre etc# Como,pa­

ra  que tengan éx ito  les  operaciones de pu lverización  es esen­

c ia l que la  proporción de suministro del aU b re  se mantenga 

uniformemente, es asimismo esencial que el motor tenga una 

velocidad de-funcionamiento relativam ente estable* esto es# 

que esta  velocidad sea 1© menos a fectada ,posib le por las 

ve r i aciones de la  carga* Una forme corrían te  de motor de 

gas comprimido es una turbina de gas comprimido, y a con­

tinuación se describ iré nuestro invento por v ía  de i lu s t ra »  

oión, pero no de lim itac ión , en relación  ern .construccio­

nes de p is to la  pulverizador? de mátales del tipo- de chorro 

de gas para suministrar e l  alambre, que tien e una turbina

de gas comprimido» _

En e l  funcionamiento de las p is to la s  pu lverizado­

res  de metales es necesario mantener diversas prcpcrcioaes
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de suministro cuando' s «  pulverizan d is tin tos  metales. Por 

ejemplo, lo s  metales, ao bajo punto de fusién pueden sumi­

n is tra rse  y pu lveriza rse  més rápidamente gue lo s  de pun­

tos de fu s ite  arfe a lto , y loe  alambres de mayor diámetro 

deben suministrarse y pu lveriza rse más lentamente que los 

da diámetro más pequeño del mismo material#

Es p ráctica  c e n í ent¿ in tentar aproximarse a le s  

condiciones debidas par© e l  metal especia l a pu lveriza r dis­

poniendo un' engranaje da recambie-diseñado.pare perm itir que 

la  p is to la  funcione a la  velocidad requerida de suministro 

de alambro y pera p e r m i t i r ' q u e  le  turbina funcione dentro da

un carqp© de funcionamiento estab le . Pero e l  cambio del en­

grandé s ig n if ic a  pérdida da tiempo y 1 «  p o s ib ilid ad  de que 

p a rtícu las  m etálicas s e »  recogidas por lo s  engranajes m  su 

manejo y estorben e l  funcionamiento de le  p is to la#  ¿1 tra ­

ta r  de elim inar lo s  cambios de engranaje reduciendo le  * * *  ' 

loe  idad do l e  turbina mediante una estrangu lación , del suminis­

t ro  da gas Insuflado, l e  turbina se vuelve inestab lo y ye no 

se mantiene un suministro do nlanbre uniforma, porque la  fu er­

za de que entonces se ' dispone es in su fic ien te  para condensar 

los aumentos de carga. Beta in estab ilidad  de fuño ion amianto 

de la  turbina ord inaria  accionada por un chorro de gas, aspa- 

elalmente e bajas velocidades, be sido un grave inconvenien­

te  de las -construcciones de p is to la  p u lv e r iz a d o r  de mete- 

les  empleadas basta abora# Aunque en m  caso dedo puede ser 

fa c t ib le  mantener un suministro de alambre sa t is fa c to r io , 

la  turbina do gas ord inaria  es muy sensib le a las  ver i  a c íe -  

aeB Ae la carga fuaoioaal. La tu rb ia » Aa gae orfltoerla  U «ae

é* jJ **
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su fic ien te  fuerza para suministrar e l alambre en oondicio— 

nes normales mientran se suministre une cantidad 'su ficJente 

de gas a l re ta r  de la  turbina e presida lo  bastante a lte *

Pero lo s  requ is ito s  de fuerza de la  turbina exigen que. se 

!j suministre a l®  misma su fic ien te  gas impulsor para hecer- 

la  funoioníü/^elooidad-.muy a lté »  Sin encargo, cualquiera""

que sea la  velocidad a^que funciona l e  turbina con una en­

trada y presida de gas determinadas,, toda la  fuerza se con­

sume y no queda disponible un exceso de fuerza para atender 

1C 8 la s  varí so i  en es de la  carga, funcional*

Uno da lo s  problemas p rin c ip a les  ©n lo  .pasado a l 

tra ta r  de regu lar le_ve loc idad  de las p is to la s  pu lverizado- 

ras de metales ctól t ip o  de chorro de gas, res id e  en ©1 hecho 

de que e l ro tor de la  p is to la  debe'regular©© exactamente oon 

un regulador de ve locidad .sensible que perm ite la s  va r ia c io ­

nes de ve locidad a que debe regu larse en un amplio carpo de 

velocidades funcionales. Por e ja rp io , ©1 carpo de velocidad 

para a l funcionamiento a c tivo  de una p is to la  p a rticu la r de 

este tip o  puede ser da 6*000 revoluciones por minuto (100 S, 

20 1**8,) hasta casi 40*000 por miautc:-(6ó6 H*P*S,) .  Esto es,

un aumento de velocidad desde, la  más baja a la  mée a lta  u ti­

l i z a !  les., dt mis del 500^, En cualquier regulador qu© uti l í ­

os la  fuerza cen trífuga, esta condición cfreoe un problema 

especialmente- agudo por e l hacho de qu© la fuerza ó tn trífu ga  

. varia  según e l cuadrado de la  velocidad de rotación* . Esto 

s ig n if ic a  que s i e l  regulador cen trífugo ordinario a© añadie­

re  a l ro tor de une p isto la-m etá lieedor©  que funcionara a un 

carpo da velocidades de eel,© veces, la  fuerza'que-actuara so­

bro lo s  posos del regulador- va r ia r ía  36 Teces desda la  v e lo o i-  

dad más baja e- le  más: a lta , y un movimiento mecf-nico que sc-
_ 4 -
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clonar© e l  mecanismo ¿el regulador ¿iatería sometido a va» 

riac iones igualmente grandes, de manera qu¿ en este caso es 

p r ío  t i c  emente Imposible obtener la  sen s ib ilidad  necesaria 

en todas y cada un© de la s  velocidades del o ampo, Bn un 

5 caco esp ec ífico , por ejemplo, s i  e l  movIsAsÉC» to ta l del me­

canismo regulador qu® controla 1© velocidad es . l fO « entre
*

la  ve loc idad  de función amiento dé 1© p is to la  más baja y. más - 

a lta , y s i un cambio de la  ve loc idad  baja a una velocidad 

una décima míe a lta  produce un movimiento de *075” de l me- 

20 can lamo regulador., entonces la s  nueve décimas restantes del 

oampo de velocidad adío podrían accionar el. mecanismo m  

un movimiento t o ta l  de . O75M que as la  d istancia restan te. 

Esto seria  un .movimiento in su fic ien te  del mecanismo pare un 

campo de ve locidad tan amplio, y . e l  regulador no se r ia  sen» 

15 o íb le  n i funcionaría sa t is fa c to r ia  mente*

La construcción d© regulador según nuestro inven» 

to  hace pos ib le  por primera vez u t i l iz a r  un regulador del 

t ip o  cen trífu go  para regular a l ro to r  de una p is to la  de pu l-, 

ve r i zacidn m etálica del t ip o  alimentado por alambra en un 

20 , amplio campo de ^velocidad, con lo  c u a l 'le  acción regulado­

ra , esto es, - e l  movimiento, mecánico. del mecanismo aotuapt®

«s  virtualm ente aproximadamente proporcional e l  cambio de 

vo lee í ed del ro tor en todo e l  carpo de Velocidad cubierto 

por ©1 regu lador,

25 E l p r in c ip io  del invento se corprenderé más p le ­

namente por la  representación di ©gramática y derivación 

(f ig u ra  22) que desarrollan le s  posiciones de lo s  pases del 

regulador para velocidades dadas de ro tac ión  y -equilibradas

-  5 -



por auecuada reoistenoin- .1© r&sortetí. es. dichas posiciones.

En. e l  diagrama, y  es e l  -eje de rotación  de un elemento de 

regulador que t im e  un brazo de la  longitud 1 y que tien e  

os su extremo la  masa M y está  conectado en p iró te  ©  i ,  B 

•33 la  d istancia de M al e je  de rotación Y, y ^ es e l  áagu>- 

lo  de desviación del brazo 1 desde a l e je  de rotación f »

Cuando :1  elemento.de regulador g ira  a una v e lo c i­

dad angular ^ sobra su e je  Y, la  fueren cen trifuga  actúa so­

bre la  masa M en dirección perpendicular e l  a ja  Y» ©sts 

fueras esté. Indicada p rr  Ja flacha de vector jr* La fuer­

as F puedo ccn ai derarea resuolta  en uno fuera® coatemente 

indicada por le  H©dha la vector c, perpendicular e l bra - 

bO 1 y una fuerza componente indicada por l e  flecha  de vec­

to r  S en j.a dirección del brazo 1» La fuerza componente 

C t ie n te  a desviar e l  brazo 1 y, Biponiendo que este ú l t i ­

mo se muevo hacia afuera contra una res is ten c ia  do resorte  

indicada por la  flecha  do vector P, es ooi&pensado por la  

res is ten c ia  de r e s o r te  P en cualquier posic ión  fimo ion e l 

dad® de 1. Esta res is ten c ia  de reso rte  P ss defin ida  per 

eri 1* ousl K es la  fuerza de reso rte  por unidad m  divines 

para le  ch «v iac ión  angular por unidad de 1, es to  «s,- para ca­

ca grado de. .desviación do 1  an un campo dado de desviación 

s va lo r e c r r . spen diente d«. ^  '

F = 1 ^ 8  (1 )

vb ( 2)
T

T .os. s i  tiempo requerido pera una’ revolución y puede axpr®-
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sarsa en. r .p .s .

T = 1
E.P.S (3)

j— 2. B . (4)
RlP.S*

a « 1 asa y (5>
p = M4t̂ - -BiP. Si 1 saa'j (6)
■O » P COe y> (7)

C -M4- x R.P.S^ 1 sea^ooe'f (8 )

2 s#a^ede 'f=sea2  ^ (9)

G = M2 B* P. S2 1 sea2ji(10)

Porque O e-s ocupen, sacio por la  re s is ten c ia  -fle reso rte  del 

brazo 1,

K f  1 >í-2 R .P .S2 1 S®Q (11)

suponiendo 1 = 1 y m = 1

2 **  B.JP.S2 sen2* (12)

( y  puede erprc-oarse en red isas s o grados s i K se e l ig e  sd«~ 

eua clamen te )* '

Supcnirn como ua fdemplo■■'rep resen ta tivo  un cam­

po funcional de 6.000 a -#.000 r.p .ia . (100 a 666 r ,p ,s ,  ) y 

une desviación máxime to ta l de 882 a une velocidad máxima 

d « 666 r .p ,e ,i, e l va lo r && Elpere e q u ilib r io  a es te  desvia­

ción puede liellar.se inserteuddo le s  diversos va lores en. la  

acucien ( lp )  resu e lta  para K:

"  "  ~ ‘  ( 13) •K = 2 .n 5. P» S san2 f

2 it2 tEE2 sm  176eK
882
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*
„  « M o - l  aelded de K pare cade

Habiendo estab lecido '-*• ■ ...
; ea„ d e  . . c e . - - — - • *

666 r . P . c  a S . , .  1 . — Idn “  » - * •  “ S61V?r"  
. fl, t f r * lr a o 1Cn d* X .p .s. p «  « * « * * •  de st i  so loa

o ve leras de ■-----
(14)

o ^ ^ s e n  2 ^

r, f obteníaos para diferentes ve­los valores r*p.&. obtenía y
-«i a l slgu.i£nts caec’ro I* 

lo r ';s  dsv  ̂s® anoten ^n o &

Cuadro 1

10

V  ...
0 10 20

■a*P»s.. k ! 1118:. 118.02J 124.

3° 40

1^4.8

5C

150.a .

60

Í76.I

70 . 80 85

220.8 . 351-1 468.1 666.
1—  :

15

20

25

0 c K lo »  trena le curve íCT lS e0U®0lÍn

la  00a arreglo  a loa  v e l e n ,  dedos -  a rreg lo  -  * 1 - -
H e r ,  ma ¿nC3 ineoidn como le  que muestre 

¡tro 1  la  curve t ien e  una *~OA.

la  cúrve X en la  figu ra  i *  „ y _
^  un trazo  controlado per une fueran .

Si en vez da m ^ s¿v
, ■ -, . ,  >vr,. [S*- Ofe a 886 sé gas»

, ,  r ■' serta nue ectfi* <-» todo E1 caí* e. \
■ c c o n t r o lé  r =r ora fuerasda recorto que ac-■pies un Drezo control-^*- *

p r,<--.£,*<¿. 6a in i c ia l .prs- 
M  ca ua csníC <juc * ’ ’ .

- ci —  (  -  — 1 ° ~  — r
; 3.  d. « « e l -  J . contro la  »  va lo r  d á t e n t e  pora K.

M t , valor » .  definido per le  eouaoiOn 3. -

i. 8 B



lo r  d© y  = (88*/ )

Jfc 2x 2 sen2 (888)^3
(888 - V  )

I<os velor-fs da K obtenidos ptre diferen tes- va lerse  d© ' f  se

consignen ©a el siguiente: cuadro A.

5

10

Cuadro A.

r 40 50 60 70 75
K 16.200.6 20.464 : 27* 772*5 42.909.2 59.817*7

lo s  va lores  B.P.S. con arreg lo  & la  ecuación (14) pera Inger­

io s  pr©cU>tt..rm3nados de /* se determinan por

fi.p .s . =[/— ..,k ( ) , .

í2 l t 2 sea 2 ( ^ -  / )

Los valor©© de B.P.S. per© d iferen tes  valores, da ip 

y pera cada se r ie  con valores predeterminados constantes /*

y valore© abastantes ccrr©sp.andientes d© K se consignan :®n

lo s  sigu ien tes cuadros I I ,  I I I ,  IV, V y VI*

Cuadro I I .

(CeB$>o de desviación f  a 888)

f  = 40

r  ^ 40 41 50 60 70 IP 85 88

:'b .P .S . J 0 28.8 ‘•91.3 .137*7 195*7 .309. 8: 461.^ 666

Cuadro I I I *

( Campo de desviación \p a 888)

9
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50 I 51 60 70 80 85 88

H.P.S. 0 32.56 109# 41 179.6 3®9*8
- -  .

461*2 666

Guateo IT.

{Gazapo de' desvlaolón f  e 88»)

*<• = 602
A— _____

y 60 61 70 ¡  80
i

í  8 5  s 88

B . P . S * 0 40.7 ' 147*9 286*8 I  4 5 0 . 0  1
.  .  _ L

~ 555— _ t i

G uaclro V.

(Gazapo dg desviación ]f © 882)

£ =  702

L
1  7 0

--------

7 1 ■  75 80
■ "  "  ' ■  '  “ T “  . . . . . . . . . . . .  ~

8 5  ¡  8 8

B . P . S . 0 5 9 . 6 147*9 252.9 4 3 4 , 8  i  666
i

Guateo VI.

{  Cszapo do desviación Y' a 882)

zzJ*r
) 75 1 76 80 j 85 88 ;

• ;

Jup.s. j
¿ i - --  - - - -  - ---

0 ; 80,3 210.5 14 1 7 .7
J__ ..

666
}
1
j

Les curvas trazadas pera cede a rr ia  de va lores da ^  

y a .P .S . dedes en lo s  cuadros anteriores, ee representan «a

1© figu ra  21 como I I ,  I I I ,  IV, V y V I, correspondí endo res- 

peestivamente e l ' - ou.-. teos de la  misma d o s e c l d n *.

Analizando «a tas curvas se vorfc que. en cade curva 

hay una ¿sección o 'seccionar. cuya inclinación, e t  aproxima «a



i

tan to a une ccnsteutt, esto  as que-para incrementos epro- 

ximadamontt igua les en B.P.S* hay incrementos aproxima­

damente u n iform e en la 'd ea v i ación, angular •"'el brazo 1 .

Esto permite a justar en forma veri bale , e l  mecanismo re­

gulador de ve locidad a cualesquiera B.P«S# deseada en to­

do e l  campo de B»P*.S* defin ido por 1© sección ce curva de 

in c lin e  o ida constante p a rticu la r , y Obten i r  -asi un f in ó le — 

n©miento del regulador da ve loc idad  aproada©damonte exacto, 

un©forme y sensib le»

10

15

20

25

S© verá, sin embargo, que Isa  d iferen tes  seccio­

nes df* curva de inclinación  constante ne le s  diversas cor— ■ 

ves oi flo ren  ©n e l  campo d© B,P*S cubierto  por di ciñas, aso­

ciónos do curve» Así, por fjjs.mplo, la  sección ce curva I  

en tre 106 y. 70a de cl-eví eción angular, aun que. sé ’ apesaxima. 

un tanto a un© constante en eu inc linac ión , tien e  un©, a ltu ­

ra  muy pendí.sata con respecto a la  abscisa y cubra pera un 

to ta l  do f  “s v i eción ce 60» un campo de, r*p » s». de só lo  115 

a 220 B*P*S*, esto es un oaopo to ta l  de B#P# S* de sólo 105 

H*P*S* En cuanto a la s  secciones- de le  curva I en tre' 70® 

y 85S de .desviación angular y- 80» y _886 d? desviación an­

gular, la  a ltura con respecto a l e  abscisa" de estas sec­

ciones no er tan panCiante* Bn cuento s le  ©acción entre 

7O8 y 356 de i..©vie.citn angular de le curva I , . íi«y un cam- 

p-.' de. B*P.S» de 2SC & unes 465, esto ©e , un campo to ta l  de 

1UP»S. de sólo. 245 B»P*S#- pare una desviación to ta l  de 15s* 

Con rimpacto © le  sección da le  curva I  ontre SC8 y - 88* ©« 

áesviaoión angular, ©1 cempe do B»P*S. es de 55® a '666 o 

un to ta l de-’ ©ole 353 B.P.S. per© un© desviación da - Si-*-

-1 1  -



Asi si ve per e l  a n é lls is  ce ls  curva I  qcu? no 

lia j une seis sección ele inclinación  coas tea te  «a esta cur<» 

va qa«j defina en ninguna pertr  ua campo da B.P.S. que cum­

bre @n cacoeeo d« 20C$ de variaciones de velocidad , Aun­

que ua e le  «Jato de regulador qn funcione dea tro  del -o ase* 

po defin ido por la  curva I ,  puede usarse dentro d« los  l i ­

mites inherentes a l mismo, este si emento regulador ordina­

riamente no es s a t is fa c to r io . en e l  case de une p is to la  pu l- 

ve r ías  dora de metales del t ip o  dé alimentación de alambre 

que fuá cien a normalmente en ua ocupe de ve locidad  «a que e l

•c eu¡po m&xtmo d?- fuñe ion amianto esté aa exceso a.# 2 CCf» del 

canpo de fuñe ton amiento mínimo*

lo s  lin eas  da trazos 6#- las diversas curvas re -  

pros «ntéttLi I s r inclinaciones trasedas per debajo del fun­

cionamiento -Mínimo do B,P».S, coto es, 1.00 8#P*S* de l dispo­

s i t iv o  cíe qui ®s c-jemple esta  descripción*

Analizando l&s curvas basadas \«n una pesio  ida an­

gular la ic ie l  predeterminada del brezo 1> (curvas I I ,  I I I , .  

IV, V y V I ) ,  c? v t rfe que- taapcco la .3 curvas I I  y I I I  posean 

ninguna sección sobra la s  R*P»S. de funcionamiento mínimo 

d® 100 iji ls  cual la  inclinación  se aproxime un tanto a une 

constante, y que defin# un carpo de H.P.S. que cubre un nx- 

oa*> da 2Ĉ « ele variación  de v i lc c i  red, Sn las curvas IV, V 

y V I en v;,ré. que- estas curvee o :.pr eximen un tanto a un® 

constante- en todo e l  o ©mino entre les  8*P.S* c> fuñe ton ami « i r  

to  mínimo de 100 y la-® R,P*S de fuño lene, mí ente: m&ximo a»- 666* 

lo  cusí * a- >. qu ive lm te  a un carpe ríe B,F, 3,- qur cubre §a 

•axc-r-p de 5C0fi de va r i ación de velocidad* Jüa estos casos* 
l s  aproximación -dé .une oonstent: súmente el. aumentar la p o -
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s ic ión  snralsr In ic ia l  pr^determinad* del toa*© om  resrpéa- 

to  c5l e je  de ro teo ida y, .eungu© e l  funcionamiento p r#o tic  o, 

ua-fingalo pefieterm inado de 608, 0omc e l  qu© mu; s tre  la  cur- - 

Te 17 darf sa tis factorios* resultados, es prefieren- ángulos 

greadrs como se r e p re s ó te  p -~x la©'curvas 7  y V i, ¿ua- 

<1U“‘ " í; ^'-astanéie de la  inoliaacICn me je ra  coa lo s  ángulos 

xiioole-u-s mfce a ltos , se l e  descubierto cue Ql  elemente rsgi>* 

labor e,; ua togu lt in icia l.predeterm inado demasiado a lto  pue¿. 

d~ p " x ’ ~ Sí-csxbUldcd* Pare lo s  mejores res a l t a d ? s ©  

p re fie re  ua br©*> qu, tiene uu reso rte  estab lecido para una 

poeto! fn angular in ic ia l  predeterminada entr©- 70 8 y  808--y 

con pre ferencia  cíe moa 75* con respecto  a su e je  de rota- 

cidn. Seto Sí, represente .aa su campo funcional per la  cur­

va V I. «Pesie ida in ic ia l »  o une eapre-idn similar-aquí usa­

da tn rrlac idn  con ©1 Preso o brezos sigün nuestro invento 

t le a a p~r ob jeto  - de-eigiar l e  posi cidn en gu iar tomada por a l '' 

brazo G brazos a velocidad cero, ■ '

Aiaaqu© en las ecuaciones anteriores y en las va- 
r ía s  curvea repressntaflse en 1, figure 21 «  Lea 9leg iao m. 

canso de funoionenlento afamo da 100 B .r .s . y ua oaapo de 

funcionamiento a fe a »  de 666 B .p .s. coa una desviación a*. - 

ziaa « « « e s t a  «o 888, jebe cateador», que jetos veleros ae. 

usar w a w t e  por v ía  da ejemplo a«, l CE principios que sirven 

lS“ besa a nuestro invento. Los resultados no sen *uy dis­

tintos y resulta e l n lm  tipo do curve si otros valores o 

o supieses instituyen a los que se Han asedo arribe.

la  derivación an terio r muestra -una re ls o iéa ' entre



la s  posietcn.es d© lo s  posos del regxlador y  la  velocidad 

a la  cual iguales incrementos 'de velooidad producen. p r ó ­

xima demente. iguales Incrementos so posiciones angulares 

del brazo dt*,l regulador* áhora es posib le  combinar un bra-

5 zo de palanca y una estructura de pesos que incorpore núes- 

tro  p r in c ip io , con medios de con tro l de la  ve locidad  y -con 

medios para colocar en forma regu lab le estos medios de con­

t r o l  de le  velocidad para producir un regulador q.ur- funcio­

na satisfactoriam ente en un amplio eacpo de velocidades»'

10 En e l  funcionamiento e fe c t iv o  del regulador hay

una fuerza r«gu iadora que- actúa controlando le  velocidad 

y en loe  e jeijsplos. mostrados en l i s  dibujos esta  fuerza re ­

guladora es p a ra le la  a l ej© de ro tá c ito » Para un co rp letc  

aná lis is-da  las  fuerzas q m  in tervienen durante la  regu ls- 

15 ción, esta  fuerza reguladora debe tenerse en cuenta lo  mis­

mo qus le  fuerza cen trifuga  y  la  fuerza de resorte*

11  mecanismo regulador de velocidad va r i dale, se­

gún étl invento, pare une construcción d s p is to la  pu lveriz'e- 

dora de metales d#l tipo  elimentedo por alambre que t ien e  un 

20 motor de gas coa^rimide, • ccJBprenda por lo  menos un brezo, 

g ira to r io  oon e l ro to r  da dicho motor y desviable cen tr í­

fugamente para la  desviación angular con respecto a su 

e je  de rotación , contra res is ten c ia  de resorte  desde una 

p o s ic ió n ' in ic ia l  predeterminada, con p re feren cia  de 602 por 

25 lo  menos, con respecto a dicho e je ; medios de control, de ve-. 

l'O idad  compuestos da por lo  mea es un primero y un segundo 

elemento, estando a l  primer elemento colocado-y-destinado 

para ser acelerado funcioaalmeate por ©1 brazo o brezos al

-  14 -
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sotuer astee eentrífugemente, para cooperar, por movimien* 

to  mecánico coa #1 segundo elemento, pare efectuar asi e l 

control de la  ve locidad  del r o to r , y medios pare regu lar 

ea forme va riab le  la  posición  r e la t iv a  entre e l  segundo 

elemento y la  posición  in ic ia l  de l primer elemento dentro 

de un carpo del movimiento meced loo  de l primer elemento de­

fin id o  por desviación angular del brazo entre velocidades 

de funcionamiento mínima del ro to r . La '‘posición  In ic ia l*  

del primer elemento del medio de con tro l de velocidad men- ■ 

clonado indica la  posición  de dicho primer elemento según 

es controlada por e l brazo o brazos■deeviables en s u p o s i­

ción in ic ia l»

La p is to la  pulverizador a de mátales del t ip o  a l i ­

mentado por alambre que incorpora nuestro invento no nece­

s ita  ningún cambio de engranajes» La misma es capaz de man­

tener cualquier nomero -de treleeidades de suministro de alé®* 

br«s p rácticas y puede-cambiar de una ve loc idad  a la  otra  por 

una simple regulación de l medio de con tro l, con preferencia  

manual» A< # mf.s, e l  motor y turbina de asta p is to la  p u lve r i­

zador© de m eta les.se mantiene en todo, tiempo en un astado fuá 

c ionel estab le. La construcción p a rticu la r  según éuestro in­

vento pí'rmite usar estes p is to la s  pu lverizadores de metalas 

en condiciones desune ion-amiento virtualm ente establee, en 

un cauto o de velocidades de suministro da alambre mucho ma­

yor d© lo  que era hast e ahere. 'pos ib l e .

E l invento se ce .aprenderé más plenamente, y obje­

tos  u lte r io re s  del mismo aparecerán por la  s igu ien te descrip­

ción en re lac ión  con lo s  dibujos, en lo s  cuales!

-  15 -



Le flgur.fi 2 «©. una v is te  la te r a l  de la  p is tó le  pu l-

va r i redora de ate ta les, que prepreeínta uaa rea ltsael<5a de uaa 

construcción segía ©1 invento»

La figu re  2 es m  corte  va r t i sal de la  ooastrub- 

5 eión de la  figu ra  1, dedo por e l  pleno xaáioafio' por 1 I - I I .

La figu ra  3 es unji- 5.1 ustr ación ae.la ' ar-andel a 

■ de retar.oidn segOn s# ve en e l  picap" I I I - I I I  de l e  figu ra  

2»

Le figu ra  4 ©s un corte ver « v a l  a© 1® construcción 

10 da la  figu ra  1 dado, por e l  plañe ■ indicado por IV-IV*

La. figu ra  5 es un corte v e r t ic a l  de la  construc­

ción representado en 3a figu ra  1 dado por ©1 plano ind ios- 

do por V-V salvo la  construcción de la  figu ra  7 que s «  mues­

tra  en ->1 plano indicado por la  lin ea  ce corte  V '-V t  de la  

lg> figu ra  7*

La figu ra  6 as une v is ta  de parta  c!el co rte  repre­

sentado en la  figu ra  3* ,

La figu ra  6$ es une v is ta  en p lanta  del in te r io r  

de la  construcción i© la  figu ra  6*

Lt figu ra  6b e& una v is ta  d® un elemento da la  

construcción representada en la  figu ra  5*

L* figure. 7 encuna v is te  la te ra l d e l ©lamento da .ro­
to r  de la  p is te 1»  pu lverizador a.

Le figu ra  8 ee une v is te  de parte de la  oonstruo- 

2p eión raprasr-nteda «a, la . figu re  7 ©n ángulo rec to  con la  mis­

ma* ... '

La figu ra  3 os un corte v e r t ic a l cen tra l p ^ s -  " 
le lo , a la  construcción de .la  figu ra  1 *

■ — 16 —
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le  figura-1C * .  un « a t e  vertica l « .  l a  cmstruo- 
0lfc ' « « « « t * *  *  le fisura 5 feto pe, e l ílar¡c x. &

It. figu re  11  t e  une r íe t e  «1 curte a* l a f i gu- 
•£«5 dado por s,i plano Indice do por z i - J l ,

l e  figu ra  12 ée uno de lo s  c leatótoa  de r e g a l* ,  
dor segfia nuestro invento*-

la  figu re  1 J es un corte  ser t i  cal de la  oonetruo- 

c lto  da la  figu ra  5 dado por *1 plano Indicado por X tlI- jC IH .

le e  flguras 14, 15 y 16 ropr rentan v iste e  «  cor­

tea da variaciones de construcción d„ una p is to la  pulveriza-
Acr® que incorpora nuestro invento.

le  figu ra  17 «a una v is ta  la te ra l de parte de uns 

construcción de p is to la  p ulver isa dora , M  representa una in­

corporación a lte rn a tiva  de nuestro invento,

la  figu ra  18 es un oorts v e r t ic a l de la  oenstreo-

oldn de la  figu ra  17, dado por e l  plano iacidado por x r i i r .  
JFIII.

La figu ra  19 es un corte do una p is to la  p n lve r ia *-  

Aors de metales .^ «.in corpora  una m odificación la cons­

trucción re, reaintaila en le  figu re  18 .

la  figu ra  20 es una v is ta  la te ra l de un aleñante 

representado en le  construcción de le  figu ra  19,

Le figuro 21 es una represen tac!6a gráfica del- 
principio que sirve de base: a l' invento,. y i® flgurs ¿2- , s

^ . t a in t e c l í -  ciagcamtftica pera derivar posic iones de 
loe pesos ¿ e l re gu laftcr*

L° fc mfcdl€s *€ .control d€- ls  v£lc c í cae segfin flQ¿ r  ; ,
• ■ o p u. den a ti cualesquiera adecuados para r e a liz a r

-  177-
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ests prepósito , Puedan cofflg^mden, por ejemplo, como v is  

áe ejemplo £e represante le s  figu ras  1 >  16 inclusiva , 'un 

mecanismo a? absorción de fusrza, o pus lea comprender a lte r ­

nativamente como ss ve «n j sc figu res  17  a 20 in c lus ive, un 

mecen leño de contro l para la  regulación del suministro de 

gas. comprimido a l motor o turbina*

21 brazo-'asgQft nuestro invanto qua■ funciona con­

tra  res is ten c ia  de resorte  cuando «s  accionado eentrifugamen- 

• t « ,  pueda ser cualquiera de un nGatero m&ltiple da brazos

10 adecuados controlados por fia ra s  da resorte , aunque p r e fe r i­

mos una construcción en le  cual s i brea o o brazos compren- ‘ 

da un elemento de resorte  ta l como por ejemplo, uno o mfs 

brazos d ;■ resorte , esto es, brezos boches de&aterial de ro -  

sorta, puesto a l Sagulo in ic ia l  predeterminado que se desea# 

3n 0220 1311 brazo v tr tu a lrm te  r íg id o , p r e fe r i­

mos obtéaer su desviab ilidad  montado «a  p iv o te  «1 brazo con 

respecto a su a je  a* rotación . Pero dentro da la  r e a l i - z a -  

ción p re fe r id a  de nuestro invento, cuando se usan uno o siás 

brazos e lá s tico s , se pus de p resc in d ir  de montarlos m  p ivo te  
20 por reg la  .general porque usualmente lo s  mismos, como ta le s , 

perm itirán una d ev ia c ión  más sa t is fa c to r ia *

2n los  dibujos, 1 ( f ig u r a '2) indica-. la  entrada 

dss oxig-.mo u otro gas que sostenga la  combustión, 2 as la  

entrada de acetilen o  u ot.ro gas- combustible y 3 la  entrada 

25 da a ire  u otro gas para la  pu lverización  dsl metal, la  pro­

yección da la  pu lverización  m etálica y la  impulsión &@ la  

turbina. Cuando la  c la v i ja  4 de la  vá lvu la  5* enté en la  

posic ión  representada’, . cada .una de-las entradas • coincida cea

18
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02. cri f ie l  o correspondí 0it& d© la  c lavija , o r ific io s  q.n# se 

m^ioaa coi los números 5* 6. y 7 x«np*ctivemante. • Ba estas 

P*sl,cií'n pee© oxígeno por e l c cu clac t o 1P ©1 conducto 11# 

i31 e?:¿=s ce-mbuetible pesa p o r ’el coa docto 12 pera mezclarse 

con. f-1 -oxigeno en e l conducto 11 y el sii’c p: r e l conducto 

15.. a la  cftmara 16 y tsabiín fluye por le  ccnexión latera l 

17 al agregado de turbina 1?. I*s c abertura© 5> 6 y  7 te 

la  c lav ija  4 están dispuestas de nenera que cuando e l man­

go 3 se- lieoa girar, fuera do le  posición do cierre, que está 

en ¿!*iguio rr-oto cén le  rapresanted rn la  figura 2, primero 

• pera ' algo de gao .combustible al oenduoto 11  y luego a la ea-
IxP-, ’.1 meolicro para que ©st© s í: pueda encender, Algo da

a ire  pase simultáneamente e l  agregado 19 pora que l e  turbina 

puede edqu irir velocidad , A lternativam ente, tod~s los  pe­

sos de válvu la pueden ebria?®©, poro a tales, prop ere iones 

do pase cae establezcan, condiciones de ign ición  favors- - 

b les que son d istin tas, de le s  condiciones que existen  cuan­

do la  p ís te la  esté &x t  unción endentó* Este posición  do la  

vá lvu la  c,.? Heme la  posición  do ign ición* la  arandela 20 

(f igu ra  3) dafin© un o r i f i c io  2l  ña sección rectangular que 

se adp-«ta intimamente a l v ís tego  22 (o  sección oorrespoa- 

d ien te ) (f ig u ra  2) de le  c la v i ja  4. La aran dala 120-t ien e  la  

depresión 23 ( f ig u ra  3) . Esta arandela es impulsada por . 

resorte  y asta depresión se desliza  en la  cabeza de la  c la ­

veta  24 cuando e l mango 8 está en la  posición  debida para 

andand«r e l m adero. Este efrto©  su fic ien te  resif-encie para 

ind icar .al operador la  posición  de ign ic ión . Una voz que

ol mediare'"m  1 © ancéridido, una l ig e r a  presión contra el



mango 8 fuerza la  '"^presión 23 s zafara© da le  cabeza de la  

chaveta 24. lía movimiento u lte r io r  del mango 8 hace qua pe* 

se oxigeno per e l conducto 10, lo  cual establece una llama 

da fusión con ©1 gas encendido y e l  movimiento f in a l  del 

5 mango 8 a la  posición  representada en la  fig u re  2 permite 

pasar © e l la  e l  conducto 15 y de e lli:  i  la  cimera 16, para 

proyectar s i  metal pu lverizado sobre l e  su p erfic ie  a cu­

brir#  ■ ,

La ccnatrucción ña la  parte de la  p is to la  por 

10 le  cual se funde y sa proyecta la  v a r i l la  o alambre ee.eac- .

p ilc a ré  con re feren c ia  a la  figu ra  <?♦ ■ S i alambre 37 se mue­

va hacia ■ adelante a la  guia 31 y por e l  conducto 32 a l -inte­

r io r  33 de la  boqu illa  de mechero 34. ha mezcle de a ire  

y oxigeno se: mueve hacia delante por el- conducto. 1 1 , que es-, 

té  inmediatamente detrés del conducto 32 ( la  disposición 

se representa en Is  figu ra  2 ) y en e l especio anular 35#

Desde es te  espacio anular 35» l e  mezcla combusti­

b le  se mueve hacia adelante por un a Omero de o r i f ic io s  pa­

ra ser descargada por o r i f ic io s ,  .convergentes |.ó contra e l  

20 alambre. Esto forma une sene de gases que sufren combus­

tión  con lo  cual e l alambre 37 se funde tan reñidamente co­

mo progresivamente avanza en la  zona, por lo  cual esta zo­

na 80 llama zona de fusión* El a ire  de la  cimera 16 avan­

za por e l espacio anular 40 que rodea la  boqu illa  de aeche- 

25 ro  34, y es proyectado por le  tobera de a íre  41 de t a l  mane­

ra que gubdivide a impulsa e l metal fundido, la  boqu illa  
. - ' ' ' ,'7>_ 

de a ire  4l su enrosca © n í a  camisa ex te r io r  :42 del mechero,

da manera que a l o r i f i c i o  43 defin ido por .¿1 intaifcr cón i-

20



eo d© la  boqu illa  do a ire  4-1 y e l  ex te r io r  cónico de le  bo­

q u illa  de mechero 34 puede regularse: con variac iones co­

rrespondientes da las? a s re c te r fa t ic e s  del chorro  de s ite »  

Cuando se he rache una regu lación sa tis fa c to r ia *  la  boqui­

l l a  41 es bloqueada en su pos ic ión  por le  tuerca 44. Se 

observaré- que e l  a ir e  a l  pasar adelante desde la  cimera 16 

paso por e l  especio anular estrechado 45, lo  cual ejerce-un 

defin ido control -sobre ©1 volumen de aíre- que pasa* Como 

resu ltado de esta con ©trucoiCn y e l e fec to  de o r i f i c i o  a s i 

creado, la  regu lación de la  boqu illa  de a ire  41 modifica las 

ca rac te r ís tica s  del chorro de a ire  sta una modificación del 

volumen de a ire  que pase por e l la  tan grande como la  que 

re s u lta r ía  en otro caso, lo  cual es manifiestamente venta­

joso aa la  regu lación y e l  funcionamiento da le  p is to la *

El alambre 37 (figu ra  9) entra en la  p is to la  por 

la  guia anular $0 de m ateria l endurecido, en la  cual esta 

e l conducto 51. Lea su perfic ies  superior a in fe r io r  del 

alambre son cogidas respectivamente por la s  ruedas denta­

das' 52 y 53* La ruada 53 va sostenida por ©1 árbol 54, e l 

cual es impulsado por una turbina de a ir e  mediante un .engra­

naje intermedio adecuado que luego se describ iré* El érbol 

54 (f ig u ra  4) impulsa también e l  engranaje 55 ea contacto 

con e l  engranaje 56, e l cual & su vez mueve la  rueda superior 

52* Tanto e l engranaje 56 como le  ruede 52 van sujetos e l 

miembro tubular 57 qoa g ir e  en a l carrete 58 sostenido por 

la  chaveta 59 (fig u ra  4 ) .  E l t o r n i l lo  59 es sostenido por' 1
la  s i l l a  60 y esta s i l l a  ve su jeta  si p iv o te  (f ig ú re  9) al

2l  -
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bastidor 61 de le p is to la  por e l goza® 6g* Guando e l  oas» 

quat® 65 b# vuelve, e l extremo roseado 66 del to r n i l lo  67 

avanza den trio del miembro, roscado 68 que es une parte dsl' 

bastidor 61 y a l  resorte  70 © jaree presida sobre le s - s i-  

5 l i a  60, forzando a e l le  ruede superior 52 hacia le  ruada

in fe r io r  53 y haciendo e s l í e s  ruedes engranar y hacer avan­

zar ©1 alambre 37. Inversamente, cuando e l  casquete 65 sa 

vuelve an la  direccitfn inversa, se a f lo ja  la  presida del re ­

sorte 70 sobre l e  s i l l a  60, y la s  ruedas se mueve libremen- 

10 te  sin oeger n i  haoer avanzar a l alambre»

E l érbel 54 ( f ig u ra  4) que insulsa la  rueda 53 

va montado en e o jin e tes  de bolas 70 y 7 1 . El co jin e te ' 70 

va montado an e l  bastidor 6l  y e l  co jin ete  71 m. la  ca ja  72 

que va su jeta  a l bastidor 61. El erbdl 54 es movido por e l  

1P engranaje h e lio o id a l 73, 9 *  a su vez es impulsado por a l tor­

n i l l o  sin f in  74 montado tan a l 'árbol 75 . Esta érbol (figu ra  

10) ve montado en co jin etes  de bolas 76 y 77 dispuestos 

an la  ca ja  72. E l érbel 73- es a su vez imp oleado - na di ante 

s i  engranaje h e lic o id a l 78 por e l  t o r n i l lo  sin f in  79, Es»

20 t e  t o r n i l lo  79 (fig u re  5 ) as d® una p ie za  con .®1 érbol 80 

montado an los  co jin e tes  85 y 86. El co jin e te  85 v© mon­

tado en la  ce je  72 y e l c oj Inote 80 en e l  casquete o cubier­

ta 90 da le  turbina £1# la  turbina 91 (figu ra  5) Incluye 

©1 tambor ¿a ro to r  de turbina 95 su jeto  a l árbol 80. Deta- 

25 l i e s  da. le s  pa letas 100 se ven m  le s  figu ras  7 y  8. como . 

ss ve por l e  figu ra  6, la  cubierta 90 incluye la  montura 101 

para e l c o jin e te  ds boles 86 y tra s  re sa lte s  102 (fig ir -és  6 y 

6á). disp uf.stos rediálmante elredsñor de la montura 1GL «  la

v-/~ • w
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su perfic ie  in te r io r  de le  cubierta» B l miembro en forma .

da eran dele 103 ©# hace d e b e le  metéjtioa,.fina y descanse
/ ’ 

directamente sobre lo s  ree.elto's '102- Le/krandela 104 des-

cansa directamente sobre la  aren dale 1C'3. La ©réndala 1C4 

5 de fin ?  la s  perforaciones 105 (figu ra  6é ).  , Ie s  ex andeles

IO3 y 104. se mantienen ©a contacto entre s i  y  con lo s  r e ­

sa ltos 102 por le s  t ira s  106, que a su vez van su jetas a los 

resa lto s  102 por los to rn il lo s  107# lia resultado de esta  

construcción es que e l  escape de la  turbina pese pe» las 

10 perfore cienes IC5 de lo  ©réndale 104, luego por la s  abertu­

ra® a 1© .fina criba  que constituye le. aren dele IC3 y-.desdé 

■elli por lo s  p o r t i l l o s ■ de socape 110 © l e  cub ierta  9Q ( f  i«* 

gura 6 y figu ra  1) dando -asi por resultado un. funcionamien­

to  mSs reposado da l e  turbina»

15 La disposición,'.de toberas que hace funcionar

la  turbina se representa en la  figu ra  11* La o ara .115 jun­

to  con le  caja 90 define e l espacio en qu© g ir e  e l  tambor de 

■ turbina; (e l  tambor no se ha representado para f a c i l i t a r  la  

inspección de la  estructura da tobera ). Una tobera I 30 va ■ 

¿O conectada permanentemente con e l  agregado 1$. De ecul que 

p a rte .d e l a ire  u -otro gas que entre por la  ooaaxidñ 3 y en 

e l  agregado 1 9 -puede f lu i r  por le  tobera I 3O y por tanto im­

pulsar la  turbina* Todas estas ccacad.ones s. hacsn lo  bastan­

te  grande? para impulsar la  turbina s la  méxima velocidad s 

25 qu© tendré: que funcionar, y por tan to  se suministra una canti­

dad excesiva de gas pera ceda velocidad excepto 1 © mérrima*

Con re feren c ia  espacia l a le s  fig eea s  5*6, 6l ,  6b,
7í 8* 12 y 13 , que representen una re-al-izacidn .de. un regulador
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(’e ebíicrciír; -te fuere*? accionado centrífugamente según e l  , 

invento, ©e trpré que el. ro to r  ¿f>5 l le v a  e l  elemento de resor­

te  d?> rt-guladcr 200' mentado en e l mismo por medio de to ra l*" 

l ío s  201. fisto elemento se pone con respecto e l  ejs dét - 

5 árbol 80 en un ...ángulo cíe unos 75®♦ lo s  pesos 202. en este 

caso consisten - en to r n i l lo  sujete® e l tro vas  de un o r i f i c io  

én caes extreme del resorte 200 per le s  tuerces 2O3#

■ Guando e l r e te r  .95' esté- en reposo, los  popes 202 

tomen le  posición  representada* Guando e l  ro to r  95 g ire  la 

f  Ut¿r se centrifuga que acto.® sobre lo s  pese© 202 t i  and© © ss» 

pararlos del árbol y a l hacerlo asi tiende a desviar los  bra­

zos de1, re s e r te  200 h a c ia ' delente en d irección  a una posición 

perpendicular a l e je  del árbol 80. Esta tendencia de los 

resortes  o enderezarse ba jo  l e  futra© cen trífuga  que ©oté© 

sobre les  pesos es sumen teda por e l peso de la s  tuerces 20$ 
la s  cuales, per partea darse más © lié .d e l resorte curvado « ja r ­

een una fuerza de ’ torsión  debida © la  socifin de la  f  uerze cen­

tr ífu g a , fuerza de torsión  que está  también en la  d irección  de 

desviar, los  brazos de reso rte  200 casi p c rp en di cul ármente* 

a l e je  del árbol 80, Cusido e l  ro to r  95 opera en «1- .extre­

mo in fe r io r  de su campo de- velocidad, lo s  brazos de resorte  

200 sólo sen ligeramente desviscos dé su posic ión  in ic ia l*  

fin este cea®o da velocidades un cambie l ig e ro  de velocidad 

determine un movimiento da, lo s  botones o peso© eseacielmente 

«a la  direocidn del e je  del árbol 80, debido a l cambio en 

le  cantidad de fuerza centrifuga que acta® sobre los- pesco 

202 y las tuerca© 203* 'La desviación del resorte  no #e pro­

porciona l al;cuadrado de la  ve loc idad  de rotación , pero es
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aproximadamente, dfreotswé&ttí proporcional a la  velocidad 

dg rotaolba» A l aumentar la  v o lc a idad y moverse lo s  boto» 

aas 202 spr©xLffl¡adaaaat« para le los  a l e je  del árbol- 80*- des»

5 da a le  parpan di o alar al aje. del árbol 80. Los 'botones 202 

operan, pues, hacia adentro y hacia afuera esencialmente pa­

ra le los  al ©je del árbol 80 en todo e l «ap ilo  campo do velo- 

oldados requerido para ® a  p isto la  .matal.ise.dora, y la  posi­

ción cíe los- botones 202 © cualquier velocidad representa ana 

10 a©dida da esta última*

sube en junto da disco de freno 204* Este étíbeon junto se doa- 

pontf del cubo 205, .del' disco 206# y da la  p jujea a doblada 207* 

Esta p hiña doblada 207 Y o l «lisoo 206 van. montados en e l cu-

15 t o  205 y su jetos a l mismo por to rn il lo s  208* -k?s extremos'

de lo s  breaos tic l a  p íe s e  «207 están doblados para formar era- 

jas o púas 209* Estando mentadas estas o re je s  209 encajan 

a cada lado ¡fc cada botón de p e so '202, per lo  cual, a l g ira r  

s i  ro to r  95 £-ra  taiablán e l subconjunte de d isco de freno 204 

por ser Impulsado por e l contacto da lo s  betones de peso 202 

con ore jas 2O9 do laptesza e lá s t ic a  207, Montada m  e l  árbol 

80 cerca ctel c o j in e te '86 va las aran dala 210. La. tuerca 2 l l  

quo as a to rn illa  en c*l extremo roscado d e l árbol 80 su jeta «1 

co jín  te 86 y la  arandela 210 contra e l hombro del árbol 80.

25 Montado en tr f la  arandela 210 y a l cubo .205 está ©1 resorte, 

esp ira l da conpresiáu. 2l2. Este reso rte  esp ira l 212 tiende 

normalmente & man tener e l  etíbeem junto de disco de freno 2O4 

hacia,.al reto?* 95 de manare qu¿ les botonas de p e s o -202 ha»

vían lo s  brazos de reso rte  200 a una posición  más aproxime»

Montado en forma clo-alizable en .3!., árbol. 80 hay un
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g&n contacto con lo s  extremoe de le. piaz© e lá s t ic a  207*

En e l  fuñeicn&mierto, cuando' e l ro to r  95 se ©ce­

le ra , lo s  botones fie peso 202 se mueven paralelamente a l 

e je  cUsl -árbol SO en dirección ©1 subcon junto del disco fie 

5 ' freno 204 y por e l contacto - de le s  botones 202 con la

pinas de resorte  207 obligan e l rubecn junto de disco de 

freno 204 a deslizarse a lo- la rgo  de l árbol 80 en opeBá- 

oifin con r l  reso rte  esp ira l 212. Le caja de turbina 90 esté 

cortada en tres  secciones 2lJ> pera permi t i r  ^af¡ leas tre s  

1C segmentos 214 da la  e s tr e l la  o a n il lo  d- fr ic o  iGn 215 en­

cajen en forme- suelta  s i  través de la r  aberturas resu ltan » 

tííÉ. 'La p e r i fe r ia  ex te r io r  de lo s  tre-s segmentos 214 de l e  

e s t r e l la  215 es té  roscada* L© tuerca anular 216, que v ir tu a l-  

mente forme una prolongaelCn de 1© ce je te turbina $0 esté 

15 ' rascado en su perforación  pera hacer encajar con le  rosee  da

la  e s t r e l le  215* *©ta rosca er extiende en ©1 éalms de le  

tuerca en uler 2 ló  hasta un cuello s i  extremo de le  rosca  

qu. termina en e l  hembr© 217* 0 usado la  tuero© 216 se ha­

ce g ira r , la  e s tr e l la  215 ve hacia ©dentro y hecie afuera 

20 en le  rr sos y es detenida en un extremo de eu trayecto  por 

e l  hombro 217 y eh .©1 o tro  extremo, ce bu trayec to  forzando 

a l -subco-njuato de '"i. eco de freno 204' he ate e l  l im íte  d? su 

recorrido- hr.oíe o l ro to r  95. le  tu :roe  &r.uler £16 va men­

tada g iretoriem sit©  sn l e  ce je  90 y  esté colee ©de por le  su- 

25 p-vrfí c i t . de. ©peyó 218* SI disco 219 ve su jeto a la  caja 90 . 

per t - r n i l l c  220, y eotüa pare r e s tr in g ir ,  le. tuerca entilar • 

216 en l e  ce je  90 entra a l hombro d-: le. ce je 221 y a l ie  mís-^ 

ma, da .macere que l e  tueros anular 216' t i  en*» lib ertad  para
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rodar pero no puede moverse Iongitufiinalmante* lo  tuerce 

anular 216 ost$É>rovlsta de muescas 222 y 223, que se @2?- 

t  tendea ■ alrededor de sus caras y que estén empaquetadas 

con un. me ta r i a l de empaquetadura t a l  como' corcho o mecha 

de algodón im precada de g ra fito *  Este construcción s ir ­

ve pera e l  doble ob jeto  te apartar la  sucieofáed del me- 

caaismo y también pera proveer une cantidad necesaria de 

fr ic c ió n  de manera que la  tuerca anular 216 no g ire  acci­

dente Ime te . Iha sección de la  p e r i fe r ia  ex te r io r  de la  

turres anular 216 esté fi le te a d a  en 224 para que lo s  dedos 

puedan cogerla  f&ci 1 mente pera hacerle g ira r* Cuando la  

parte dé ia caja 90 que-jio se ha cortado para dar 'especio 

a lo s  segmentes de e s t r e l le  214 cncabalge estes, segmentos 

da la  e s tr e l la  215, 1 »  e s t r e l la  215 ao t ien e  lib e r ta d  para 

g irar* pero- se 'le  permite moverse p era l e l  ámente a l eje. del 

árbol 80* A torn illando la  tuerce anular 2I 6 en uno u o tro  

lado, la  e s tr e l la  215 pueda situaras longitudinalmente m  

cualquier pos ic ión  que se* desee dan tro de lo s  lim ite s  de 

su movimiento. la  ca r » su forma de a n illo  225 de la  es- 

t r a l la  215 (f ig u ra  6B) representa una su p er fic ie  de freno 

para hacer contacto'oca le  cara c'el-disco de freno 206* El 

disco da freno 206 es con p re feren cia  de- acaro endurecido 

y pulimentado en su su p er fic ie  dr ocrtecto . La su perfic ie  

de freno 225 fie. la  e s t r e l la  215 a# haca con preferencia , de 

metal pu lverizado, y mf s- p-refcxontsm.en.ta -afia. dr bronce pul­

verizado* Pare e l  funcione mi :nto ®4n obstáculos ffé t®*_ 

portante que e l  co e fic ien te  flv fr ic c ió n  entro estas, des s¡>* 
p o r fió le s ' permanezcan .lo. mf í constante p o s ib le  en todas les
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va riab les  posiciones fie s e rv ic io  es í como, « t  tedas les  

variables^condicione© d.z lutáifícaci<?n* SI metal p u lv e r i­

zado es especialmente adecúe fio pare este ob jeto  por su coe­

ficiente fie fr ic c ió n  constan.te y porque, debido e su pero»

5 sitiad absorbe lubrificante y por consiguiente opera en con­

dición os per lo menee semltubrifice fies cuando d# 't ro  modo 

podría funcionar en a¿oo* le  cara fia freno 225 puede d i- 

vídírs,. ,-n segmentos, s i se quir-rc, cortando un ntañero fie ra­

nuras refiielee fie poco fondo 226. Estes ranuras 226 .t«n- 

10 derfea a recoger me torta extraía y a Jinpedir qu«- se ara&a

■ lí. superficie fie freno. El árbol 80 está provisto de o r i­

fic ia s  1 ubrífioent-rs .227* 228, que se extienden desdo la  

cámara lubrifícente 229 detrás del cojinete liaste le super­

f ic ie  d«l árbol daba jo del cubo 2O5 . Le ceja 90 está pro- 

15 v is ts  fio i. a r i vi je  do en gr arfe 25O q u°- p ug fié. quitarse para

in t r o d u c ir  g r a s a  aa l a  ofemexe 229 J  & lo s  o r i f i c i o s  del á r -  ! 

b o l  227, 228, a l a  s u p e r f i c i e  o<-. apoyo f ig n lia e n te  an tro  e l  

-árbol 80 y  e l  cubo 205# 'Caenfin se  anafe g r a s a  p e r  1© cámara 

229i moa p eq u era  c a n t id a d  de la  misma-rezumará más a l i é  d a l 

20 o o j in e t e  86 y  l a  aran d ela  210 y  e r r é  a r r o ja d a  h a c ia  a r r ib a

por la  aran deis g ira to r ia  210 en t a l  d irección  que. algo fi« J 

la  greJa si- situaré en les  rosee© d-:' 1 & taire© anular 2I 6

y  a lg o  fie l e  g ra se  es s i tu a r á  - n l e  p e r i f e r i a  In te r  i e r  fi© l a  j
!

c t r e l1 e 215 y encontrará canino <- i s u p erfícü  de ©poyo 225.

25 D = aquí que ted^ e l  mecanismo regulador pueda lu b rifica ras ,

e s i  comí" e l  c o j i n e t e  86, p or - l e  in tr o d u c c ió n  fe  grasa  en la- 1 

cim era 229# :

Lfc pinza doblada 207 real i ze l í  fiable función, p r i-  "]
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aero, c: ■; - fre o e r  m. sentía íapulgcr e l tra v íg  de les 

jf-is 209, l - e  tc-tc-uc-e 202/ el recorte  200 y e l ro t~ r 95 

f':atiV í-'1 r ' tr*  J €*1 rabeen junto cVl di. roo c5̂  freno 204* 

la  Ov í í  función es la  de absorber peí* su elest? o i.dad le  

ace ida 'de choqu© f e los  betón se ce peso 202. Casado epe 

su. a a ltes  v-c*. ^cideder hay uuí tened pG: e. netural de los
be te

d-t 1

ce Cu: p tro 202, qur t st&n npdta 

e brea-'B de pe í o 200, & cotrer
c ic loe extremes 

¿ucvxmíunto víbr¿~

t- r io *  El movimiento ce Xfpide.s3c.ta rbsorbido por l e  elf.-cc- 

tdeidad el los  treces de I?  pinga ¿tablada 20?. 3© enteede-

ré que < Fte píeles 20 7 piando el Iminers- del sübcenjunto 204 

y que i :  e betones cl£ P-'se 202 pus can hsosrec par®, descansar

druv-ct*;.;-ote s'-.bxu :... i i m i c  f r ^ o  206. Sin embargo, s i 

le-, pínuí;- a :b .1. e ae 20? e « «1 sucios, d 'ber usarse otros medios • 

-e,.üo c:mo ai acuñado, engranaje u.otra coi-xión de iapul- 

r.idn pere mover el subesn junto d* *í.rco dr freno 204 y iia-  

c -rle  g irar con el m-tor 95» Guando 3e usa la  pinza 207,

lin eo de freno 206 pueát hacerse mée lig e ro  de l o  que ss*

* -e n ,... t u . .... -tr-. caco, porque la  í:. pj,szs 207 s irve  támbito,

para e,r-Picar cerga de empuje d.-rdi 1 -s betones de peso 202 

mfie premisamente al centro del disco 206, reduciendo. aol 

a l mlnimo ...a d-strreión  debida e une eerga'd-siguelmoerte
ote. a,

bn €‘l  í  uhclrnaasiaatc le  tuerce anular. 216 e<g h&-* 

cu P r e r  pare co locar la. estre lla  215 en cualquier pcsio ien  

dcs-ada cc-rr aspen dilate a una v s l'd n ed  di o -ais. Come pi to ­

do t i  ampo s- suministra un volumen p1-no de e irá  a." toda pre«*
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sló^i e l ro to r . turbina 95.. ©-c:"te i ' t :  tender? s a amentar 

£U v«lfo5<**d haciendo cuy les trtonss, d, p , e0 2C2' s., .muevan

hí;a:, e el cate-ajunto del risop de .freno 204 y huiré que ¡s^ 

t; pu.bc'-e Junte kucte beoic detente- le  e up £-rf te i  b • ele re ae- 

mlcnto 225 de le  entre lis - 2l5- Caenñc' s e . 1.1 ?gs s -la v e le -

-xe r ía  e; ' di seo éte fre.no 206 reza centre í s superficie 

I ;  í ' z c n t e t :  225- «&£«?& aren fto' ce le* f '- r  ■ ] revestente y abs­

o rb ien do  ©El cualquier, fuarzt. excesiva qu,.. peer© £rx. ¿»P3Í1- 

rrollad© per ol rotor ño turbina' 55. Cualquier oácr ecl de­

sarrollado es absorbido y arrastrado prr el gas de eecepe 

le le  turbina que debe pasar alrededor de la  e stre lla  2I 5 

&at;" <J?C final-mente por los portillo s 110. Le val e-

eida-t del rotor 55 eE# pues, exactamente estás leoida por 1 8 

poaioifin ch- la  estre lla  215. porque ©x el actor 95 tiende 

c. Liov 5¡r s: Mée rép idamente, se e jerce  pr es ifia aumentada sa tr«

'~'0, ■l - 206 y l e  . eup , r fic ru  c© frenado 225, c'eter-

lanrtco un s omento d¿ rozamiento. Si debido a un lazo o do­

b lez  i. 1 alambra ytf» •  cualquier otra  cause, impon- una 

. cerge aumenta de e l re can lamo impulsor de la  p is to la  m etali- 

zedora, ceta  carga hace «ju* él ro to r  95 disminuye muy lig e ra ­

mente su maro-lia. Sin embargo, incluso una ligeríd tm e reduo- 

cifin de velocidad es bastante para hee.er que los botones 

de p ; so 20.2 se muevan ligeramente spertfedcec del s ubcenjun- 

to  de (lleco de freno 204 y por tanto a liv ian  -1© pre-ífin  m -  

■ tro  le e  su perfic ies  d,s rozamiento 2C6 y 225. ^ 1  el iv ie rsa  

io ta  pr;-«lfin hey manee rc-zamientr y en rege-adra mmos calor, . 

y por tanto queda l ib r e  une cantidad suplementaria d.r fuerza 
pera s i uso activo  da le. turbina y -el mecanismo impulsor, y  .
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mente, o afin gradualmente, e l  ro to r  95 tiende a * tunen t t f  

_ ig . rsu*nte eu velocidad» Incluso na 15-g¿-xo aumento de y®-»

1 c ’ r t r  -r ru f xo lente pare hee a que c-ct. t nbe en junto ¿prie- 

te  n f& la  superfic ie 1 - fr ic c ió n  225,' 1- cual na p« r  resa l­

tado que una mayor c e a t i& r  d- fueras cea absorbida por r e -  

acuri unto; d aquí que* eOlc se p EÍbla un aumento mi$r peque­

ño de v í-tec j& a  incluso at*|&c* la  carga del mecanismo Impute 

sor s;.; slnvxar a te talmente. Le ac.ciOn chl r -g  a is la r  es prfcc- 

teeem. Jitt instantánea, de. manara qur- o frece  a is írpu lsíón  muy 

fj.r i’i_? ae tu im»ntseión di. l/íilambrc, que puede regularse f f io i l— 

mont - a . ousl quier- ve—"'aidad date es un amplio campo ¿j? v e l'c "— 

ñác:-a; por t i  s en c illo  medie te  hacer g ira r  te  tu trea  anular 

216* ifste, c* nsten o í a del suministro de al ambre es maut 5 s&p in- 

ceuso en veri fc,cionee de la  cantidad d- presten df 1 jtg ¿e fue­

l l e  suministrado pera e l funcionamiento de la  turbina»

La construcción, representada en l e  figu ra  14 es simi­

la r  a te. d. nerita  ecrlba, salve que se ha eliminado t i  subcon­

junto d, tenca dé frene 204* la  esta .ccastrueoida les  botones 
p ít e  2c--2*funeicnao. lo  mismo que ye t? he descrito  salvo que 

e l  íir>v-rs.. peral clemente a l e je  c.hl fcrbol 80' bajo la  acción

; .:.l fu ’i 2t centrifuga . ec loe hccs t r o ar d j r e o t amon t e ene ls  

£,up- r i lé is  te fricción 225* do la  t r t r t lte  215'* Ce a esta cons­

trucción le superficie de rcaemiecto 225* as l is a  y continua y 

no f~»stt remorada come- en 226 en la  conatracción antes descri*
ta . Ex roscmivnto en <est‘ caro-se produce te reclámete en­
t r e  la  acción te lo s  botones de pteO 202' y le * su perfic ie  de

-  51 -



fr ic c ió n  225», pg-ro la s  regu laciones de fuñe Ion amanto son ■ 

por 1 c ámiée le s  mismas que antes ŝ . han descrito*

Sn —a coas tracción representada en la  figu ra  15 , 

e“ ser te de ro to r  y la  construcción de "botones && paso

5 y la  oenatruooión de eubccn junte del disco de freno son

IbS nlemas que le s  descritas en. re la c ión  con ls  figu ra  5*

Pare en esta oonstrooeidn la  osja de le  turbina 9C" nc esté 

cor tañe como sn 2lJ (figu ra  lj>\ porque no se usa a s tra lla  n i 

tuerca m ular. En vea de a lio , e l  t o r n i l lo  231 se dispone 

10 pare i  un clonar a l tra vo s  de-un crifiol-*'* roscado 232 da la  

caja 9 0 El  extrem é-exterior del t o r n i l lo  231 está pro- 

l i s t o  d.e un botón, estriado £33  J  en e l. extremo in te r io r  de 

un pequeño disco 234 que es té  reves tid o  ám m aterial de f r i c ­

ción 235, con p re fe rm o ia  hecho ote' motea pu lverizado. S I 

15 í uneionamiento es e l  mismo que e l que se describa en relación

con la  figu ra  5, salvo que e l acelerarse ©1 ro to r, e l su.be en- 

junto de disco de .freno 204" e© v© obligado a t o o »  cenóla ¡ 

superficie- da rodamiento-' 235 ¿este  qur se engendra y abser» -. 

be -rozamianto para que la  .turbina pueda lle g a r  a su. v e lo c í-  i 

20 dad predeterminada, y mantenerle. En este, oaso, la v e lo c i-

ñcd fco prode termine o regu le por la  situación de .la  aupar- . i 

fx c ie  ce fr ic c ió n  235 <jue se obtiene a torn illen  do s i t c a i -  

l i o  23I  o desatorn illándolo por medio del pee®© estriado 233*

U  construcción representada en' l e  figu ra  16 es s i-  

25 m ise, .ala descrita  en re la c ión  con-le figu ra  5, salvo que

-1 conjunte de disco de frenó 204 (dg la  figu ra  5) s* ha r#aa-

plaz&eio-püx- av subconjunto de, betones de fr ic c ió n ’ 236* Esta 
conjunto se compone de un cubo 237 , montado fen forma de-slisa-
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t>le en el grbcl 80« »  y «ss  p ita s  doblada. 238 s im ila r  a 

j.e pinza 2 0 7 da la  figu ra  5# <ju© va su jeta  al c ufibo 237 

p t 0 r a l l I o s  239»- Se Símpese un^rorejas 240 .«a le s  ex­

tremos da la  pinza doblada 238 para el mismo proposito  

5 nesento en re la c ión  coa la  pinza doblada 207 de la f i -
f - .

gura 5 . En cede extremo la  pinza doblad© 232 va moda-

de un betón de fricción 241 . Cuando i© turbina s= acele­

ra, ül subco©junto de pinzes 236 se mueve & 1c largo del. 

eje 80 como su describe al hablar del 3. ubeon junto 204 de 

1& figura 5* £>?- squi que loo betones. 241 bogan contento

10 con le superficie de rozamiento 225*' l e  estre lla  2l5M» 

y produzcan rczsmianto suficiente pare hacer cus la ttxblaa 

í  uno i. ene a velocidad pr e determinada El control y al' f  uad o-

n.emxento del mecanismo da este construcción as el' micw» qUj, • 

e l a. íscritc con respecto a 1© construcción a© la figure 5,

15 poique? el sufceonjunto de botones de fricción 23.6 r*e r® l6za- 

.©1 subconjunto de discos do fricción 2 O4  de 1© figure 5#

Con r afe reno i© -«epecisl ©■ la  construcción altorna- 

tive en relación con .nuestro invento scgfin ec representa en 

les  figures 17 a 20 inclusive, el cubo deslizante 601. ©&-t§

20 ' provisto de una chaveta 300 que se extisnda redialmente al 
trevóe del mismo*

El árbol 602 tiene un© r©  uie 301 que - es lo bastan­
te anche pera cejar espacio a la  chaveta 3OG y - lo bastante 

larga, par©! e l  amen t © a l eje  del árbol pera permitir consi—

25 dersblfi. movimiento-.longitudinal del cubo 601 a lo  largo d©l 

árbol cutnoc- 11. chaveta 3P® ostí en su s i t io  extendiéndose 

t i  tr&vfl c’:.. 3.a renure 3OI, • El o r i f io io  3C2-est#  situad#
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e»n trelácate- rfi el árbol -6C2 y s\ t x ti ende d, efl®. su extre­

mo mée a llá  de le ¡ranura 301. Situr.de rn #1 © r i f le ié  302 

hcy una chaveta fiiapuésta pera fieeliearoe libremente 

■:o e l o r i f i c io  JÜ2 . Tía extremo fio le  eh.e-.vnte  3Q3 se : >  v 

$ tJ.eo.d--' más a llá  flc-1- extremo fiel árbol 6Op y er l is o -y reden-* 

fioa-'r en su extremo prolongado* SI fz-íbolc "r válvula 3O4 va 

monta fio en. forma fi ■ e llzeb ls  tu le  e&je 6O3 y í e inp airéelo en 

le dirección r -1 ái'bol 602 per ls  tccifc col re sc rt* espiral 

$05' que fcctüs contra le  chaveta 3O6 ;.n un . extremo o el émbo­

lo lo  fie válvula 304. iSontafio a roeos en la. ceja 603 está el

cuerpo ce vá lvu la  3O7 qus tien e roseen 3OS y l e  rueda 309 y 

asientoe ele* vá lvu la  3IC* Lt tuerce 3 II sostienen e l  ffista- 

x U  fie trueqúete dure 3I2 contra le  reoca 303 para Impedir 

la  E&lifif. di.- f ie s  a lr e f  „ dtr cb le e  re rete , £1 peso de ©ir©

15 313 conduce dcrle e l conducto el e ir - 19 el especio 3Í4 entre
él cuerpo ce- válvula 307 y la  ce ja  603. Si o r ific io  315 al 

tr®v*E fiel 1 ncc col cuerpo válvula 307 permita e l paso de - 

aire fi< sfic el tep&cit? 3-14 e l tepscio 316* Gu-infio el émbo­

lo  i: válvula 304 no esté en contacto con e l s gi sato fie vél- 

20 vula JlO, puirfi: prrf r  aire fitr.fi o la  cámara 3I6 a 1© cámara

317 que rodea e l extremo del- émbolo %  vá lvu la  304# E l pa­

so fi»; a ire 3I8 conecte, e l cxp&cío 317 oc-n e l corte conducto 

3I9. L> tobera fie a ire  ele 1c turbina se- estirad#  desde ©1 

conducto corto  319 © la  su perfic ie  fie- la  caja 605, en ta l 

25 ángulo que ©1 si re que ©©le fie 1© tobera 604 choca contra las 

p a le tee  da turbina 100 par© hsc-2 g ira r e l r - to r  95 d« l e  tur­

bina*

En e l  funcionamiento, t i  suministro fie a ire  para ac­

cionar la  turbina en tra 'por e l conducto 19" como antes se ha
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descrito . Desde €L conducto 19 *1 eir© pees por e l peso 

3I3 s i eopsolo 514 y por e l o r i f i c io  315 al. especio 316.

Desdo ©1 eépecio 316 e l  a ir e  pera entre e l ee ícato lde vá l­

vula -31.C y le  cers Qél- embole de v i l  va le  JC4  heets. e l es­

pecio  317. De f t l i i  ve p*w f. 1 peso 3X8 a l conducto corto 

319 y a ele per le  tobera, de turbina Ó04 fc.ec3.ei do g ira r  e l 

ro to r  95 ele le . turbina* Cuando e l ro tor 95 aumenta la  ve- 

1 ocióse!, le© botono ® t!© p v so del re guiador 202 se mueven apro­

xima d.ameatt peral, e l es e l  ©je del ferbol 502 en dirección .que 

gperta del ro to r  95 de le turbias. Seto© botonas 202 

que- hacen contacto con lo s  extremos - de le  pinza e lé e t io a  

207 hacen que e l cubo 601 o© mueve a 1© largo del árbol 

602 en c irrec ién  que se aparta del ro to r  95. Cuando la  cha­

veta  3CO recorre e l árbol ooo. e l cubo 601 ob liga -a  l e  chara­

ta 303 a hacer praeién contra e l  extremo del émbolo' de vál­

vula 304 -haciende que el mismo se ecerque ai asi snt© de v á l­

vula 310* Cuando e l  émbolo 304 a© ecoree e l asisnto 3IO, 

p-1 a ire  suministrado a le  tobera 604 se res tr in ge* reducien­

do asi la  energía .suministrada, si r*;tor 95 de le  turbina.

Por consiguiente -e une velpoidad predeterminada, s i paso de 
a iré  u rd lo bastante rostringj de para, impedir un aumento ul­

terior de ls  velocidad del ro tor 95 de le  turbina, y este 

fuño Uñaré 0 en velocidad predeterminada* De velocidad de 

funcionamiento del rotor 95 es predetermine o selecciona an­

tes  del funcione miento c. - durante' e l  mismo heoi 'nao- g ira r  la  

i’uer’e 3C9 áti cuerpo de válvula 3^7» ' Seto atorni l l a  y lesa-' 

t-, m i l l a  cuerpo a* vá lvu la  S :1 eá la  rosca 3O8* .hacinado 

que el esien to  de.válvula $10 ee acerque coopere de la  seré
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dgl Cuítelo c*f válvula 304 *  J tiendo es quiera mée vel^c l- 

r̂ 'cl el cuerpo de v llm la  se haca girar en me dlreacléa 

qu#- o f r e c e  m f . s  etpocio entre- &-1 ensato y e l imbolss, y 

cuando se desee reducir le  velocidad, se hace girar en sen­

tido opuesto, dejando sel meaos eapeeío. entre el asiento 

y el émbolo de válvula*

vez que i e velocidad se he pr©determinefie m@- 

P‘~ ente l e  regu laban  de, le  ruede JO?. e l ro to r  95 mantwt- 

Iré una velocidad eprcx" mademente con atente, SI por cual­
quier rozón ce ap licara  un aumento de carga e l meomismo,

P r  ejemplo, el ssr suministrada un .lazo del alte Ir e, al 

principio le velocidad del re t :r  95 Ee reduciré Ügeramen- 

to. í,-.rc é e q p u É B  de une reducción de velocidad muy ligera, 

les  betones dt- paso 2P2 de*l regulador se moverán ligeramcn- 

t «  iioci; el rotor, p ,-r mi tiende qu? e l  r#*-serta 2%2 obligue 

el cubo 601 b  ©o ero ara® tí r*rtir 95 e, lo largo del árbol 

é > 02 *  Setc permita que le chaveta 5O3 se muafa- hacia etrés. - 

y per tente el resorte' 305 moveré el émbolo 304 :apsrtÍ<L«a- 

lo ¿id, atiente de vélvule 31c. Bste permitiré el paso d© 

más í  ir  i entre d  asiento de válvula-y e l émbolo y al tra­

vos del pase 3I8 y 319 e le tcb« ra 6C4 . Per tanto se 

suministraré mée fuerza al rotor pera vencer e l aumento de 

carga «  impedir una reducción, -ulterí or de velocidad. S6I0 

una pequeñísima reducción da velocidad ©£ necaserife pare 
hacer funcí 'nar el regá lete? . SI extreme del émbolo t e  

válvula 304 ec- hace relativamente grande y e l pato. 316 del ' 

rs ien to  de válvu la  s,> hace* relativamente grande, fie- manera 

que un movimiento la te r a l muy pequeño ele 1 émbolo 314 es baff»; 

tanto pare determinar .una- anplia regulaoiOn en la  cantidad



dy aire que puede p e sa r  entre s i  'asiento de véivu 3a y e l  énv- 

bolo. Solo un movimiento lig e ra  simo d e l peso de regulador 

20-2 , se  a s e - s i t a  p a re  o fr e c e r  m e o c a t i fe d  a d ic io n a l r e l a ­

tivamente greo.de &é energía en forme. ele e n e r g ía  de a ire  .par 

5 r a  actuar sobre ©1 ro tor 95 de l a  turbina* ■ S i  por cualquier

razán le  eerge del meeanieme fu n c io n a l v in ie ra  rop en t  ir. am onta■ 

e. d ism in u ir, e-t ro to r  95 do Ir  turbina so a ce le ra r la  l ig e r a ­

mente. Sin embargo, in c lu s o  uian aumento r  d a t iv a m e n te  l i g e ­

ro  do v e lo c id a d  se-rí s u f ic ie n t e  p a re  h a c e r  que l o a  p e so s  de 

10 r  .guiador 2&2 muevi' -oontra l a  p i r  ze d el resorte  207 h a - 

c:‘ v.:.n-c que aL cubo Ó01 jr k  ch aveta . 3CO e? apartan d e l ro to r  

95 y que la  ch a veta  JOJ> haga p r e s id a  'centre e l  extrem o fiel 

émbolo de v ft 'v u la  3C4  ap retán d o lo  mée c o ro s  d a i s  s ie n to  de 

v i - v a l e  310. E sta acción r e s t r in g ir ía  e l  peso de a ire  a l s  

15 tobera 604 .y e l  ro tor. 95 fe  1® tutobina y por tanto impediría 

un & urente u lte r io r  de vt-loc ided. E ste  coretruceidn p erm ite  

un am plio suiaxm Otro 'p o te n c ia l ce energía e l re t^r y sdsnís

impide tora tendrcecia del retar a tomar vgl •'c.i dad. *jgo calva o 

di qp fcrarec *

20 liio. construcción a lte rn a tiva  éh representen en las

figu res  19 y 20» ib. esta  rea l leneifin re r lustre invento, »1 . 

r  - norte d.- r 1guie dór 2C0 y loe peses ~r regulador 500 estín

me-ntíu1̂ r! t gued ne.ru.re que. e e t : s se h& de r c r ito , pero en. e l 

l e ’O in v-reo  lee re t - r  de m" d'* que u. '  t le uetre ci fie. de le

25 f  1 gura I9,. el r  r e ír t e  de regu lfdór . 200 --ett m^rte'o ar e l

r corte- %£•■ en .*el lañe que T.irs a ~ c ceja 6 0 5 ’ . 3n i*?tfi ca­

so, o'- te  n&ct.sítan cubo de de e l is  a m is to  n i pinza' d í s t i c a .  / 

¿1 disco 4 0 í' .. etft, montado junto á la  cure de- la  ca ja  605
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y paralelo ■ e l& misma* En el c a i r o  fiel a  -co 400 se d is - 

pone un cubo corto. que , & apretado -¿ ~I contro fiel ooj tis ­

te fie lelas. 401» le  cerrera exterior del ce j in e te  401 es 

.©pr--tse© centro 'cíe l£ ceja 605* ce aitacr? que --T *íbqo 400 

pirado girar ixbrrlíente sobre el mismo eje que el fiel frb o l 

602 ’ * Se dispone une ranura 402 en é l disco 400 , cobo s í  

sí prenon te en n as. figu res  ' 1? y 20* Encájele ©a la  cerdéela caja 

60 5* hay una. polaca a chalate 403* Ente chaveta lim ita  é l  

m-~irimir.nt<: g ira to r ia  fie l dJacc 400 en un -moví <J "•'to fi@n un 
pequeño ¿tagalo, de rs.nei-s- que r. ce fie extremo <’<• -sta  pega?- 
íls cantidad permisible de moviití ? uto, e l movlm* •: .te os fie-»

tenido per contacto fie .ano u cti*o..extremo fie: le  ranura 4 0 2 . 

contri* fie chaveta 4O3. "Ola muecas c í i  cu” ~r $04 va  p ra c tica " 

fia en le. cara <?.•> la 'caja 60$* pera fiar apealo .al. re s o r te  ®s- ■ 

p ir a l  plano 405. üh oxtrr-m© de - t-rt- r ,.crte 405 esté do- 

b la fie en ¿regule Si, oto con f l  planes fir>l resorte  en 406 , y  en­

ea j a ...n un r-x f if i ofin ¿h. 1 á ceje 605* en si. fondo fie la  mues­

ca 4O4. E l otro extremo 407 '■ 1 r : serte esp le  e l  plano 405 

¿ sti ¿rilafio en ángulo recto- cu fie -dirección opuerts y anca- 

ja  en un o r i f i c io  dispusiste pera e i míeme en ©1 fifi seo .400*

E.'jtr ■ r.¿ sor te- reté enrollado ce-, mea-re qu.? actúa entre, la  oaja 

605* y el fineco 400 tt-n&ipndc- a obligarle' e mov»rae en todo 

lo  que puefis en. el sentido contrcrio a 1er agujes del re lo j, 

según sé ve en Xa figura 20*' Le ranura ,$P2 a s lo bástente 

ancha pera .gene el disco 400 cubra la ab-rtura d* fie. tobera..

’ e teire 604 ' cuan re. £.1 disco 40C ha sino forsaáo p>er a l resor- 

t-t 405 a l lím ite  de su recorrida en s. ote fio «oat.rer|o a las- 

agujas fieji r e lo j  (f igu ra  20) .  Lt posxoíCn fio l e  chaveta 405

fi fi -  58 -
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coa respecte a le pceiqiín de le, abertura. de la  tobara '

604* y l e  longitud dn I r ranura 402 sea ta la s  que cuando 

¿1 dxacó. 40C ha sido fer-aedo t~ 6$ lo  'lejos que puede-Ir 

ts e l  sentido eje les  agujas' ch 1 re í* - j, la  parte  del di e- 

oo 40f  Indicada &n 408 cuta*,ixfe la  abertura da la  tobera 

604**

El oo jinete JL* que eetfe montees en un extremo a *l 

árbol 602» ve encajado en forme des lía  able. en le  caja 72* y 

sts crjR es lo . eufloífintear s ti larga pare permitir un qon-» 

t'idtrtblo movimiento longitudinal del árbol 602 ’ * Él otro 

"xtrrmo, drl árbol 602* «1 cojinete’ 86* v i  sujeto al árbol 

per la tasrea 409 J sujete e une caja 410 por -el casquete 

roscado 411 . E l,e x te r io r  da la  caja 410 está p re v is te  de ...■ 

ro s c e e '4 l 2 que .cesen con rc.ecas rn le  caja 603*; ©L ©xfcré* 

mo de la  ceja de ccjinete 410 va dispuesta una rueda 41 j5*

S i la  rueda 4I3 se hace g ira r  la  os je  410 so ©tora111© o 

d ¡-sa trm illa  en la  caja 603 ' ;  y come «1 co jin e te  86* v& 

su jeto rígidamente s la  ce je 410 y a l á rb o l-602** e l  ár­

bo l y todo el conjunte de ro tor z f . Vea Jajpulna.dos hacia ©dea- 

tro  o hecis ©fuer©. -J*cr tanto,- heei»tndo^girer .le da 4I3 

a g ib le ’ regu lar le  posle¿da long itud ina l dgl árbol 602* ¿ 

y todo e l  oca junto de ro to r  incluyendo e l  ro to r  95*, e l re­

sorte de regulador 200 y e l  botón de p-so 500 del r  «guia­

dor. ■*Jcs bátenos d.o poso del regulador 500 son do lo a g l»  

tud basteóte para poder' hacer contacto coa la  cara del di s» 

co 400*

En e l fuñe i en amiento se suministra aire ©1© tobe- ’ 

ra da. turbina' 604* come arriba se describe- y e l aire sale
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de o lla  y actúa sobre las paletas 100’ del rotor de tur* 

biae ilación do que el rotor 95» gire . Cuando el rotor 

95* aumenta de velocidad, loe botones c? p«so 500 tica* 

don e mover ee par © leí amen te el eje del árbol 602* sn d i- 

5 recelen htcla le  cera del cisco 400. Cuando log botona* 

ds peso 500 hacen contacto con le, oara del di eco 400* y 

ejercen incluso une presidí ligera  contra el dieces, c «- 

t-éralaaa. rozamiento entro el disco y s ilo s  mismos, y por 

tanto tienden a hacer girar e l disco $COf La dirección 

10 en que tienden e hacer girar e l disco 400 es le  de la s  

agujes d.tsl re lo j v ís ta  en 1c figura 20, y *1 rozamiento 

de lo s  botcnes da paso 5OO centre, el disco 400 tiendo a 

hacerlo g ira r m  oposición el resorte esp ira l plano 405#

Al aumentar la  velocidad, del rotor 95* esta fuerza f r ic -  

15 sí. n a l g iratoria  ejercida por los botones do p**o 500 so­

bre el disco 400 es suficiente-pera vobcer la  fuerza del 

resorte 405 y hacer girar el disco 400 en un ligero éngu* 

lo, hasta que la  porto 408 del disco obstruye, por lo ma­

nos parca almcnta la  abertura de la  tobera do aír© 604**

20 J¡¡£tf¡¡ '-bstruccidn dts la  tobera re a ire  por la  intexpos* c ita

de 1& part« 408 del disco 400 entro l e  ttbera  604* y las  

peletes- del re tir  ele turbina 100* reduce la  energía d-*- ®ír© 

sumía le tra  da e l  ro to r  d# turbias' 95* y no «s  p o s ib le  u lte­

r io r  aumento de velocidad, pu-s e l ro to r  de turbina 95 11#- 

®  ' ga e una velocidad predetermine d© y se mantiene en e lla .

iüsts velocidad as predeterminada o. puede regu larse durante 

©1 funcionamiento regulando la  p es ie  ldn long itud ina l del coa 

junto d© ro to r , lo  cual se ©fectáa a to a  i l ia n  fie o desatora!*

-  40 -
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liando le tuerce 413 . Si ce desea mée velocidad, la  tuer­

ca 4I3 s£ haré g ira r  en ta l dirección qu* desatornille ©1

00ajunto de ro to r  de l e  cara da i  aigfi.o 400, y s i  st desea 

velocidad g ira ré  sa la  dircccida cpueste. Cuento 

mñs a lejado sstfr e l conjunte de r o to r 'd e l aisoo 400 mayor 

ve locidad tendré que aleaaaarsc antes, que ls  .deevladida 

osl resorte  200 sea su fic ien te  pare p erm itir  que los  bo­

tones de peso 500. del regule cor hagan contacto con s i d is­

co 400 y lo  feegea g irar*

Une vez que se ha hecho .una-reguladda de veloci­

dad, el ro to r  95’ do le, turbina mea ten arfe su v e lo o i í «a  pre­

determinada con sólo ligeras variaciones-. Si p ;r  cual­
quier rezór. t a l  como un- lase clcl alambre sumía letrado aL 

través do la  p is to la  pu lveriza  dora de moteles se impone 

un aumento de carga al reter 95* de la  turbina, entonces 

perderé ligeramente Velocidad ,, Tan pronto como asto 00 u- 

rra incluso en une cantidad muy pequeña, los botones -de pe­

so 500 es «partería  del disco 400, y, s i no E8 apartan r e a l-  

mente del disco 400 per lo  meaos reduciría  1»  prcsiOn qu© 

ejercen centre e l mismo pere producir meaos oaetruoclfin de 

le tobera de eirá 604 '* f cr tanto se suministra més ©ñer- 

gie e l ro to r  de turbina 95* para vencer la  carga adicional 

que se imp uso, y a c  ocurriré ult-r.icr reduce ida 5e v e lo o i-  

ded. Si por o tre  parte, por cualquier resta -se impone m©» 

nos oarge e l rotor 95», ésto se aceleraré l ig a r  amata te , pe­

ro incluso ©1 mée lig e ro  aumento do velocidad serf.-sufícien­

to para hacer que los. botones ñe peso 500 del regulador se 

apoyen mée futrtemsntí» centra le cera del elsec 400¿ produ-
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■ ainado né& fraco lea  gae. -tiaa.# -e hear-r g ir a r  el  ^  5C0 400 

sn ta l  á ir e c c ife  que siga  o b s tru y e le  - la  ebertüre de i 8 to .

$04*. 2emo sato reducir* e l ' au^ato de. « á ^ a - d l e j . ^ '  

n ib ig  pare d  ro tor de turbina 95' ae *e p e s ió le  a jagte  aa- ' 
,a » t D  ultsriía? da yslecided* '

Aicqu? i »  ««¡¡¡attjMtfto ínter; or * «  carpiste en ooento 
a fre ta  * 1 . «c o ito  del regulador s-tos u  * » „ * * .  6mJaií>.

traíe £.i rotor 85', coa este r s a l i e e o i t o n u e s t r o  inmuto 

hoy una scalto reguledore adicione! que Bir w  Psre une ernsi- 

bu iseo  eto mayar te fund onemlonto y un control d , velocidad 

« o  «recto que loe obtenidos'ueste-«hore. feta eocl(Ja 

f 'o r  SE bt.es en poquitos eentltoto» t o o * »  absorbido* por 

-1 r e g u le » » , .* ,  fia  to prcduclt «coito tos ín»-t«#'tfa®« as i ,
. qm  Sfe produce p :w e l aéceoiemo &  control de a ire por s i  

solo. Cuso do se ,146  asnos fu  m e  a i r o ta r  95' to 1 « tu rb i­

na, w g te  su be tuplloaflo a rrib e, c-l ro to r  t ie n e . * aos lsrsr- 

ce llsei-Btrntu y por tonto a apretar l c E botones de poso 500 

r "fi“U i 'c'1 tos fuertemente centre ls  osos del aleco 400,  

J rtcrm feí-íc  ls  ro tíc ld n  eFi  cisca qu. r.duoe -1 suministro 

í  > - . ir o . S£ . » , » «  «coidn l e  mayar p rs r fto  entro los

betones c. p . r t  500 y le  osre dsl. « t o o  400 baos que s ,e  ebscr- 

b lre  fu. res per s i  rq sM len te  sa t r .  lo *  t-ta u c : í-  peso 500 

y « 1  cisne 400. tote- «b sorc lto  <i- t o e » »  p -r  f t t o o l t o  oispo-

"  * ■ * • « « * ■ » » *  *'■ f i  ese de uzceoopr educía,
per Cl rete* 95' y per tanto «yudo tiabiín  s impcAr un eo. 

nento de tolooítoto .toreroeaent*, 0 0 »  en-condiciones j ,  

funci « « « t o n to  ñor lisies, boy une ligero  pretoto entre le* be­
tón. E de p se 500 y  el fisco 40C, , «  l s  os»g» 4* tosre. tn 

j l  ro to r  f? le  turbina 95' se aumente répl aansute, tiene 1®. "

-  42 -  . ' ■
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gar una lig a ra  rpduecida ñ* ve loc idad  3* los  botones depu­

so 500 mecatean oon- moños- presión contra la  oara del d ís-

? 00 400 QOm ^ - ib3 Sí). ^  p i l c a d o ,  y por oonclguient®, ad«- 

mfi3 i a  acción del regulador se to4» e l  paso del adre.®©'

5 produce menos fricción ontr» lo 8 botones de pego y  el d is-

00 y  por tanto es absorbida menor. fuerza p -r  x*ez©al@ito# 

fuerza aellei mal .1,, q.u3 se di sp*- .'na. por a ayudar a m e e ?  

la  carga, sáfe ion a l i%  ueste al ro t:r  95* a« le turbina»

i¡<n esta realización de nuestro invento, pues, el 

LO principio da absorción de fu.-rza so ha utilizado de la  me® 

.aere míe- ventajosapos ib le  adonis cVl principio ñü control 

:1 'la  energía '^ e n t ra d a  el r--.ter de turbina.'

■ Gomo antea se ha dicho, los  medios -3® • control de

■ velocidad s-gfin dl  invento oonpor andan un primor - elemento,

15 capaz de movimiento mechónico .induoJ do por e l  funcionamien­

to  dnl brazo o brezos> y un srgando elemento, que co d e ra

coa ol primer'"-, p e r a  efectuar oualeequisra deseada v e lo c i­

dad, r-gulable"varieblem ent© dentro de teño. el.'campo Se rg -

l-'Olcadvs» Asi, .por ©deiqplo, :n la figura 5, el' disco de 

20 fx.?no 206 constituyo ©X primer el 5monto accionado peí* ;»!

movimiento ’«  los brazcfi d*j£escrte' 200 por vía do- loe -b«- 

ton - *2 202 y la pinza 207» El segunde elementé» constituye 

en este caso 'la  céra de fricción 225 de la  estre lla  215 

regulable, verieblemente dentro del campo d© moviaieito l&soft» 

25 nioo del checo de freno 306, controlado.per -la déevieeito

de lo s brezos d© resorte 200 entre velocidades mínima y. mé~ 

atima del rrtor 95*

Alternetivauieate, como se ve en le f igür$, 14,
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e l primer o)emento puede- d e fin irs e  .por lo e  betones fie rosa'» 

miento 202’ aoci0nefi.es per la  &©svieci«n de lo s  trazos fi® 

reso rte  200', siendo m este ceso e l  enguado elemento la  

cara 'de rezara:! cato 225* que funciona y es- variablemente regu­

la b le  de a;r'Ap anfelogr! e l según fio elemento-' descrito m  ral#»- 1 

oldn con le  fj-gura 5 » ' Ctres m odificaciones fie ¿...primero-y.

se-gande elemento -fie construcción, y función salento sl’tnilar a 

lo  representado en lea  figu ras  5 y 14 se representen m  -las 

figu ra r Ip y 16»

elemsnto oomprsa fie ©1 émbolo de v6.lvu.la ¿04 seeicn&do por

e l movimiento de lo s  brazos, © léeticos 200 medíante lo s  bo­

tones 202, l e  p inza 207, s i cubo 601 y la r  «hevetas .300 

y 303. 131 segundo elemente ©n ente cero «s  e l  asiento d® j

véivaala ■ 310 del. .cuerpo ct®fcfelvul& 3^7 ,. eJustable forme- 

va r i able" centro del campo fia moví miento mecfinico-fiel. #tíbe« :

l o  de v é va ls  304 controlado- por la  ctceviscién de lo s  brazos I
:;

d ís t i c o s  SCO ca tre  l a s . ve-loc.tfiee.ee minime y mft-h mg del ro tor i 

95 - 2n 1er figu res  19 y 2 0 , ©1 .primer elemento coipren» 

de betrace d- fr ic c ió n  500 aceten©dos por l e  fieeviación fis ;

les  breaos '200; ©1 segundo elemento en ente caro es e l fils- !
¡

ce 400. En este- case, l e  p estolón in ic ia l  del primer- al©#* !

meato, es to  se, los  botones fie- fr íc e ld a  500 s í regu lable 

;n forma veri able cea respecto- s 1© posición  f i f i  s ' guado 

elemento o cisco 400 por medio ñe 1& regulación todo ©1

coa ju sto  fie ro to r  dentro fie l campo del movimiento 'macéale o 

da lo s  betones fie fr ic c ió n  500, controlafies por la  desvia*

Ccn re ferencia , especia l a la  figu ra  18 , e l  primor

ción d./ les  brazos do resorte  200 catre l í e  velocidades
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mínima y máxima d#l ro to r  95 »,

Muestro invento ao se lim ite , e le  construcción 

de- una p is tó le  pu lverizadora representado en lo s  dibujos 

an teriores y puede usarse con otra  construcción de p is to ­

las  del t ip o  alimentado por alambre, incluyendo lee  toe 

tienen otros medios de calentamiento y fusión pera e l 

alaabra, ta l como un arco o sim ilares, e incluyendo ade­

más las  CQDsfcrueclonee . d© este t ip o  en que se suministran 

alambres m últiples a l e  zona d© oalentamianto#

Aunque dentro ds le s  rea liza c ion es  preferidas, 

representadas en la s  figu ras  anterioras, e l  mecanismo de 

contro l de velocidad se represente en conexión con un mo­

to r  del t ip o  da turbina de a ire , en tre en la  fin a lid ad  

■ ds ■“ ^ s t r o  invento ©1 .emplear nueve construcción de ccm~ 

t r o !  de velocidad pera regu lar otro* tip os  d© motoras de 

gas comprimidos en p is to le e  de pu lverización  de metales 

del t ip o  alimentado p :r  alambra.

l>s presante so lic itu d  cubre en general un mecanis­

mo regulador da velocidad que ti«n©  medies de con tro l de­

le  misma que controlan la  de un ro to r  de una p is to la  pulve­

r iz a  dora de metales del t ip o  da chorro de gas y alimenta­

ción oe alanbr© por elementos cooperantes per movimiento 

mecánico y accionados por brazos desví-abler anularment© y 

accionados centrífugamente? -nuestra s o lic itu d  pendiente con 

Ssta n e . '# 21.195  oubre un mecanismo regulador de velocidad 

qug tiene medios de control de l s  míeme con ©lamentos de 

fr ic c ió n , y nuestra so lic itu d  pendiente con ésta ns 421.196 

oubre un mecanismo regulador a@- ve locidad  que tien e  medios
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de con tro l da la  misma qao rega le  a l suministro d® gas

o op rim id o  a la  turbina da la  p is to la  pu lverizador» da 
metalas.

Lo sn tarior descripción e sp ec ific a  t ien e  como ría 

la  i la s ir  a alón y no la  lim itación , y as por tanto nuestro 

in tento que a l invento sao lim itado solo por la s  r e iv in ­

dicaciones anegas o sus equivalentes, en la s  cueles hemos 

tratado de reclamar sn general protección  pera todas le s  
nova da dos inherentes.

Esta so lic itu d , que correg> onde a la  presentada ' 

aa los Estados Olidos te América e l  1 de diciembre a© 1941, 

concedida con e l n toar o 2081.931, »  acoge a lo s  benefi­

cios dal .articulo 51 del v igen te  Estatuto de Propiedad 

In du stria l.

-o -  N O T A ,  -0-

Los puntos de invención propia y nueve que e© 

presentan para que sean objeto de este patente de Inven­

ción m  España por VEINTE años, son lo s  sigulisrtes:

le -  Mejoras en le  construcción de p isto las pul­

verizadores d® metales dsl tipo alimentado por alambre, que 

ttenso, un mecanismo de regulación da velocidad variable ccn 

un motor de gas oonprimido, qu© comprenda por lo manos un 

brazo, giratorio  con e l rotor del motor y desviable centri-



f  agamsnt©- fnare desviación angular coa respecto e sa e je  

úe rotación , centre res is ten c ia  de raserte , desde una po- 

É ic ito  in ic ia l  prodeterm x ade de per 1 '• renes 602 con res¡* 

pecto e. d ich o .e je , madloe di; con tro l de vs lcc id ed  obajMJ»8- 

5 t08 por lo  menos un primer elemento y m  segundo -elemen­

to , e l primero-de lo s  cuales está colocado y dispuesto pera 

_sr-r eociomedo fuñe ion símente per dicho Tarase en la  actué el da 

cen trifuga  dr-1 mismo, para cooperar, por movimiento meo la i ­

co,. oca dicho £>guies ' “ '..monte para efectuar así e l control 

10 velocidad dc-1 ro to r , y un meo mismo esperado para regu lar

en forma variab le  la.po&>eida r e la t iv a  catrs e l secundo e le­

mento y la  p o sxd ífi in ic ia l  1 ¿1 primsr elemente, dentro da 

uc. campo cí<o movimiento mecánico del primer elemento defin ido 

por la  cU.-sviealíh angular del taraso. entre les 'v e loc id ad es  

15 mínima y máxima de ■ funcionamiento del rotor#

2®.- Mejoras en la  construcción de p in o les  pu lve- 

rizador&s da metales del tip o  alimentado por alambre, q.u* 

tienen un mecanismo regulador de ve locidad va riab le  con un 

motor de gas comprimido, qm comprende un número m filtip le 

20 dé bréaos rad ia les , dispuesto simétricamente, alineados

virtualmente en forma coax ia l, g ira to r io  con e l  ro to r  de d i­

cho motor $r desviable c ntrifugamente para des vi acá. da angu­

la r  con respecto a su a je  de- ro tac ión , contra res is ten c ia  

do reso rte , de efe- une- posición  in io ie l  predetermine de de por 

25 lo  menos 602 con raepaoto a dicho x je ,  medios ds pontrol

da ve locidad  compuestos da per lo- manos un primero, y un .gal­

guado elemento, de lo s  cuales e l primare esté, colocado y

47



1
destinado a ser accionado fuac ion al mente por dichog bra- • 

zos on su actuación centrifuga, pare cooperar, por mo­

vim iento meefetloo, con dicho segando elemento pera e fec­

tuar es i el con tro l <3e velocidad del ro to r , y un mecanis- 

5 mo separado pera regu lar «n forma va riab le  1© posición

r e la t iv a  entre e l  segundo elemento y la  posición  in ic ia l  

del primar' al emento, dentro • de un ■ canga o de .movimiento me­

cánico del primer elemento de fin id o  por la des v i adán an­

gular de dichos brazos Lentr® la s  velocidades .de f  molona- 

XO ’ miento máxima y mínima del r o to r !

3* * -  Mejorar en la  'construcción da p is to la s  que 

tienen un mecanismo regulador de velocidad vsriéb le-scgCn 

es re iv in d ica  en e l  punto <2®, en s i  cual lo s  brezos son por 

lo  menos clos brazos e lá s tico s  dh-sviables contrifAgemeate 

15 centre su res is ten c ia  da resorte »

46 . -  Mejoras en la  construcción d® p is to la s  pulve- 

rizadoras A® metales d e l t ip o  alimentado por alambre, que 

tienen un mecanismo regulador de velocidad variab le  con m 

motor ¿a gas comprimido, que ©aprende, p¡pr le  menos un bra- 

20  zO, g ira to r io  con e l  ro tor del motor y desviábate cen trifuga- 

menta para la  desviación angular con respectó a su. e js  ds 

rotación , contra res is ten c ia  de rsserts# 'desde une posición 

in ic ia l  pr«determinada de por lo  menos 6Cü* con respecto a 

dicho e je , une pinza e lá s t ic a  para el brazo destinada y co- 

2  ̂ locada pa ra .g ira r con #1 y apoyarse en, e l  mismo, medios de

con tro l de la  ve locidad  compuestos da' por lo  menos un primero 

y un segundo ©lemán tos, el, primero de .loe cuele o esté co lo­
cada y destinado para ser accionado fúacionálmente por ©1
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braao en aa actuación centrífuga, para cooperar,'per mevi- ■ 

miento mecfnleo, con dicho segundo #1 «meato pare efectuar, asi 

e l control de le  velocidad de di d io ro to r , y m mecanismo 

separado pare regular «a forma variable l 8 posición re la t i ­

va entre el segunde elemento y le. posición  in ic ia l del p r i_  

elemento dentro de un.- oeupo de mcyimj'ertc meófoxioo de d i­

cho primer elemento defin ido por la  desviación angular dsl 

brezo entra le s  velocidades mínima y EM m e de funcionamien­
to  del rotor*

5B ♦‘-Mejores. en la  con o tr  noción de p is to le e  p u lve r i­

zadores do m eta les 'del tipo, alimentado por olambre, que tienen 

un mecanismo regulador de velocidad variab le ' con un motor de 

ges comprimido, que comprenda per lo  .mames des brezos red ía­

los , sim# t i  i  cemente, dispuestos y e l  in,sedee, virtualment© en fo r ­

ma coax ia l, que tienen peses' contiguos e, los extremos de los 

n irnos y giren c-~¿i r l  rotor del motor y son disviables cen tr í­

fugamente pera l s desviación angular cen respecto e ?u m¿ 0 a@ 

rotación contra res ia tea el* A<* resorte, desde una posición  in i­

c ia l  predeterminada do por 1c monos 6oe Ccn. r-specto  e dicho
ojeg per le  

ficho../. bren", 

g i r a r  con eu

lie-nos dos pinzas c ifó t ica s ,-  une per® ceda uno de 

■f,. y cede- una de c lis e  d e s t in é  y colocada otra 

brezo y d-ccsns-sr en si mismo sn encaje r*díalm?a
te  •’clizrb.v-- con su peso fie brezo, m, i.;- ce 

io o i t e l  comp u stoa d$ por lo. memo; un erietm 

mentes, os tan de o l primor -lomatto co l oce* de

>" c o n tro l■ d? y®»

O y un 3 -'gU0.de 3lss_ 

y d ' r t í redo per©

o>*r accionado fuñe ion alment* por los  brazos ©a su actuación

contri fuga, pare cooperar, por movimiento mecánico con estr 

s. gateo •-•lómente pera efectuar "as5. e l control de v-eincidad dsl -
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^t.r y ur¿ m* o seísmo sípere nfr-í o—-~ CT» «. +■*  pviw ex* en forme v e r i s -
blo la  p - r íM ín  r e la t iv a  entr,. f i  r.-£un(,c , , . ,Ke, ts  y 

-1=16* L iio la l del p r ia r r  r ; r!I,„tc  ,. utee f, un „  a„.

Vlm leato . « M e o  del p « * r  - « r e t o  p „ r  ls
C'l-’pjl rr-u »r t*

films
,V 16, m tr» U ,  v.1 -e=s,s .r KfxlM  r  ffi,.

fa ' ci oriéntente * ” o.ho r - t e r .

6 í -  lirjei-er: -a le ~ • - r trae e le *  ': f  le te le s  P a l- 
v . i ie e ^ .- e e  ’  « t e l e n  dsl  t í P c el te é~ P «  t lM ta r , qa„

“ * * *  b e é iu le d c i dc r r i r e l d e í  , « ! « ,  « *

u . i t .  ;;c, c - i p r i j d d o ,  u ie  s s j l r s  q «  c r t ip r c n íe  un ms_

l a i l t a c  K p . r t d s  q «  « t r t l i o ,  :U T a lc o *  «b « « g e d - M , ,  -3. f „ r .

*  TSr- st! c‘ i ,“ t  « K B S c  ae «-eu lÉ c lto  y « .

* « , « , 6 . ,  a í o l l p  . - r U b le d é d o r  de v e l e o i - . d ,  qa .
oye ■1 1c «n c e  un * » • « : .  i t e t  rio 0*1 »1 roteo d«l

meter y c-rvíítle. c e n t r i fu ga  at- P ^ é ;  ̂ - 4 -
~ ' l v"-fe •-■ me ©je funcional -

H  ^  K M  i  l¡ A c i d a d  P -r d . r v m f c o | >
xe, e.n X -p ió te  e ta  «ge- d« K t B l f c ,  oc.ntrt íe e irteao i, do

-x.-ee, cíe e¿. uto po,f o l í*  io io ia l predet r i l ie r c  d, , 5t lo
menos 608 con respecto t ai che - j e ,

7t . _  B ojcret «n I b oenstrucoiín  df p ís te lo s  pu1t* x 

r isedoras „ t t í „  «tí. t ip o  .1 t o s t é ®  r i  ei CTbrc . 40e t i r.

,OU xeeilodcr de T - io o líe d  Ter lab io oes u*

T  0C'ríl''-i:tlp- •“»  « 3 t r e que oeepr en 3c. ^  aposnls,
- “l'v establee© 1© velar»i d*-*. j-e- ~ni „-h1* V- A —-1'-v-s r* ¿u ieb le ¿a forme ve-

" ' 'C‘L"  " &ra 510110 £tecanisfflC d“ - -u la c iC a , y un d i e n t o  eooio
^ d o rp o -e  *ieho mecabxsnc e s t a b le c e r  le la velocidad, que
i.oa:l ay-i Dr l i

iU0£ Ars brezes- xT íza las  diapuesto
xXni:.t*. j.Cí í ;u tí: y &1 jii'-ti'ep @jj- fefita v * -.’ +• r c i . +

- — vi+ tu a lm n te  coaxia l, y qi

-  ¿o ~
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i . .

£l rCtír SS 410110 B-w '  f  * fe m * «e e  Csntrlf unamente
Para al « c a ía  funcional de fechos P „ ?$ e ..., l3s 

c « t r c l  fe  la  T e lse lrs í.pa *. « * T f « o M a  angular, ooa „ w e# .

t0 " * “  * 3' É 4e « « t r . ' - w  «a ie te n o ia  fe « s o r - ,
t9, fcs fe .u n * peeonife in ic ia l  predefirr inade de par lo  ^
üos 60» con resg?«cto e ñíoixo $je#

lt3c;res ®n 1»  oonstruooiín fe p in tó la s  pulT« -  
risaferac fe « t a l e s  del tipo alimentado- Pcr alambra, 9US'

tienen un motor fe gas comprimido, « ,  « ,  c ? M i oo^read ,

®  " fer Par°  410,10 * t e r ,  un p r „ r  ^  giratorio con el 
t -fe r  y gao comprende Per 1, menos «  breno feavfeble feentri- 

fussifents cao raspeóte a su eje ñ» rotacifc , contra reeieton- 

ola »da resorte, desde una posioion anular In ic ia l predetar- 

mfeafe oon ««¡poeto al segunde eje, un segundo « d i o  oompuas- 

to i .  per lo « «  un primero y por lo  nenes un segundo elemem 

oe fricción, ofendo uno fe, feotes .primaros y fechos segundee

V' 7 ~ t0* C‘ f r j '0<:lfa giratorio con fecho rotor y el otro mon- 
.0 para «sa lda  fe freno con dicho elemento e, frieclfín g ira - 

f r í o  sa el encaje friccional » t r .  e llos, estaedo el primer 

oxemeto-de Irisó les colocado y festinado pare E«  accifeafe 

f  un o loa sI jüí n t e por al primar me*., su «tu a o ifc  centrifu­

ga para todo é l noviBianto «o tn io o  definido , « *  s l B c y i«?nto ’ 
centrifugo del primer « d i o  entre les « I - f e d e r e  y a l _

í un clonan acto del rc-te* para dseoeqeer i r í s a l a  «1 . 
®nte contra e l segado demento fe M c 4 lfc  p8P»  r fO T tw  ^  

e l onntrol da w lo o ld s í del rotor por ebscreito' e- fueras y ¡ 

n-feics para regular a  forma variable l a poeielto re lativa i
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1

Xas eistancuss entre el aguado « ¿ « o t o  de t r íc a la »  y  la  

P -S ia ito  in ic ia l  d e l primor M todo d  OSBpo ^

mavia: ,ato mcctaicc taMT d e l ' primer t -emento i n c i t a .

9Í . -  -Ajense «¡» le  construcción de p íe te la s  pu i- 

v s r i « á o r «  «  « t a l a s  del tipo  alimentado con a lam bre,,a.  

tienen un enanismo rega la d a  « f velocidad va riab le  con un 

notar' de gas o c r* r i«M o . <m ormpreart- por le  M ees un tra­

to , g lra t-r j.o  con e l  ro to r  del motor y con tr ito -

gamento: pera la  «cevi.aoian angular con respecto a en e je  de 

rotación , contra res is ten c ias  &  r re e r te , i  s i t  unapoeie iín  

in ic ia l  predeterminada da per le  menea 6PS cea respecte ,  di­

cho » 3e, « ¿ « a  a„  con tro l,de ve locidad  oonpuestes de por lo  

a ® o 0 un primero y P or. le  menea un segundo elemente da t r lo -  

Cidn, mondo uno %  dichos p r im o  y «gu ndo ? i® ,n to  a., f r io -  

o ito  g ira to r io  ota e l  ro to r  y rateado e l  o tro  «n ta d o  para 

dooiou &■ £.r i,no con «  *  o elemento a„ r r io c l ía  g ira to r io  

nioe.Jfi Iriocicnslm ente ano con otro , estando a l primar 

elcnento de t r i c o t * *  oolocado y destinado a ser aocicnaío fun- 

elenalmonte p r dicho braco «  su actuación c.'n triíüga  para 

t i  « v im u a t c  meotrioo t o ts l  de fin ido  por le  d ís -v la o lta  

«g 'o la r  d.-l braco entra veleeStedas de funcionamiento mínima 

y máxime df. dicno r o to r  paira «a cen sa r frlccicnslm ai te  contra 

3 i segunde e le  manto de, fr ic c ió n  pera efectuar asi e l con­

t r o l  de le  velocidad del ro to r  per absorción «  y  „

mecanismo esperado para regu lar en forma va r iab le  la  posición 

r e la t iv a  de distancia antro S1 Sf£ane, elemente de fr ic c ió n  y 

la  posic ión  in ic ia l  del primer cleaeoto í ,  t r ic o ta »  en t-do  .1 
campo de t o ta l  movimiento awetoieo. del primer elemento de f r í e -  '
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eión*.

Mejoran >.n las.p Isto les según 8? ra lv ind i- 

oan. en a i punto 9*, que t ic  neo un mecanismo r-gu ledcr de 

vel .íoxded va riab le , so. ©1 cual por le nenes uno de los 

tu amentos de fr ic c ió n  define, por lo menos virtuelmente en 

el tra yec to  d«.recorrido  ‘f r lc c io a a l del otro elemento de f r í e -  

oión, cuando estfei en .contacto fricciona!, ana superficie d-a 
fricción nccha v ir tuelmente de metal pulverizado*

l l f i . -  Mejores en le construcción do p isto la  m:t&~ 

l ic s  del tipo de alimentación con elanbrs, • que timen 'un me­

canismo r-garaaor de val acide á variable c en un motor de' gas 

comprimido, - que comp rendía por lo manes un brezo 'giratorio  

co.j; c- j. *■ ter del motor y dos viable o n t  r  i f  ug emente para la  

- .5t.Vj,ec j.Ón augurar .con respecto e s-u e je  .fe rotación ,' contra 

r , í  Oten cié- fe reso rte , desda une posic ión  l i i c r a l  predater- 

■mine-e f>. pór 1c menos 6oe Ccn rs-spjotc &1 eje; medite fe  

control de vs lce ide fi coapotates át ’ p -r Ice menos un príragr 

../lamento fie fricción y un segundo elemente de fricción , están» 

do "C te: segundo elemento fe  fricción montado pare acción da 

freno con el primer elemento de fricción el encajar ambos 

í rice inn ©loan te, siendo él primer elemento fe fr ic c ió n  g ira - 

t'-rio  con r 1 rotor y sstimdo- mentado pero <a  to ta l moviieioa- 

to macún ico  defin ido por la  desviación angular-d® -dicho bra­

zo entre leo velocidades 'mórrliüe y mínima d© funcionamiento 

0r'"~ * 'ber para hacer contacto con e l  stgando elemento da fr ic ­

ción, y para le  actuación operativa por feche bremo en bu ac­

tuación centrifuga, pare d sean ser ccn rosan! rato contra .el 
segundo el ni auto fe fricción para perm itir  asi el control de
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vel.~o-id.afi' fie dicho ro to r  per absorción fir- fa rree , .y un me­

canismo c~pe.rsfi.c pe re regu lar ?.a forme variab le le, posición

rsifetiv©  d© la distancia entr?.* e l  seguido o! emento de fr ic c ió n  

y le  posición  in ic íaL  del primer s! ríe —te de f r  ic o ito , en to - 

5 de ©1 campe fio -dicho movimiento mecfuiico*

12**- Mucres en lee p íete1.es- si gtm si reivindican' 

en <»1 porto 11*, que tienen un. me cení eme rs guiador fie velo-, 
el fie <5. variable, salvo quf e l brezo c?s d ^cvt&ble centrifuga- 

mente fi;' un© pesie 16a Ia ic 3.nl pr sfi.e-t.:xmln&'&, en 7^-80* con 

Í0  - respecto- e dicho e je .

13*,- Ifejcree en lea ptatoles s gún ’et reiv ind ican  

en e l  punte 116, que tienen un. mecanismo regulador fi© v e lo - ' 

« ’lded variab le  co e l cual dicho brezo t i — e un p ?so 'con ti­

guo e l  extremo del mismo*

15 14** -Mejores- en leo pistolee según se ro l vindican

en el pinte 116, qu¿ tienen ua s.-- chisme regulefior fia velo­

cidad va riab le , en e l'cu a l e^fel emento fie fr ic c ió n  primero 

es d‘ finido per. ua peso sostenido por el brezo oca t i  gao el 

extremo del mismo, y en e l cusí e l  segunde- el emente de f r lc -  

20 o ito  es definido por lo menos por une superficie fie fricción  

e lo  largo. fiel trayecto. girateri o de reocrr?. do de di.che pe­

so*,

158. -  Mé joras en la  construcción fie p 5 - te les pulv«*
ri.zedcras fio metales fiel tipo elimoatafio p -r  alambre, qu» tie­
nen un mocan.i. eme- r.? guiador . fie velocidad veri e lle  con un me* 

tor .fi-:; gas corprimiáo, -que epupr :nfie, p rr  Ir  . menos ua brezo ' 

que t i  ano ua peso contiguo © su extreme, siendo e l brezo g i­
ratorio coa el r'-ter fiel meter-y fef víeb’ e ocatrifugamente pe­
ra desviación angular con respecto & su eje fie rotación, coa-

-  '54 -
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*

trü r - ' ,,£t-'nt'^  ¿ í"'rcSr r t ^ > ; : ; ^  ^ p - £i3 lfe  M t o e l p r e -  

. d i t i r *:la * ^  ¿í" P « r  lo  memo* 608 con r f£psotJ a e itoo  9¿9¡ ' .

^ c i c e  c; crn tro l to vei e Ciced compu^to* d, p©P i ,  ^

““ ■pl’ia* r e l»e ~ to  de f*ieci6n y «a g u a d o  el » « * * ' *  M e -  

cifc , eí-tmac. el segunde montad para aceito tí freno om al 

p n ffl,r  e’ ^ n t o  de M o c ito  medient. tí tocege fr ic íto s l cn- 

’ trv Éif'nd0 {1 Primer-títototc de M o c ito  giratorio con
t.l - ,t- r y er, tanto montad.© pai-a el ■molimiento o® oto loo to ta l 

cM oidp  per la  tí-sviacito‘angular d^icho t raeC entre les  

vsloo.-itoeeo mfKRima y .alaáma del ro to r  pare hac*r contacto ' • 

con dicho segundo tí amento de frioc ito  y para la  eetuscito' 

funototiel pcr.dich.0 bram en tu eetuecife erntr ifuga para a*s- 

oannar Mcoitoalmcnte sebre e l  segando elemento de M o c ito  . 

pera efectúe* asi el control > c velocidad por absoro i fin de 

í*u,rZa, per 1,- menos una pin se c ifó tica  dea tinada y colocada ' 

Pera girar con dicho breao y poyara, m él, y un mecanismo / 

en-parado-para regular en forma veriabl* la  p esleída r t í e t l v /

t’lc'tt“cie entre di segunde olM m te de M o c ito  y 1£ pcs i_

c ito  in ic ia l d o l ;primer .sl t ^ n t c  d, M  co ito  todo r i  campo 

del. movimiento mecánico to ta l*

168* -  Bsioresmsn. la iC ^ it r u c e ito  de p is to la  pu lva-

riaadora dó ¿óteles' dtí tipo .fe  el.ifentaeito om a lad ra , ^  

tienen un mecanismo regulador fe veloeítod variable con un mo­
tor de ga& comprimido, que ctoprento, pcr i *  ffla&cs ^  bra20

^  táe° e p« * °  C<fct' ^ °  ñ «  ^ r m o ,  toaso que es g lxa to - 
l io  op... el. r r t - r  del ert~r y tí *vi r.ble contrifágansete para 

la  tos v i ac ito  angular con respecto .a su e je  tí- r - ta e ito ,  con-

¿ ■---■Mtocmx tí- r necrte, desde une pesie ito in ic ia l pr©-
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¿1t-.--rm.7ni, fia co per lo  meaos 6 08 con ro ep-otc- e ficho o jo ; 

medies cLf con tro l fir le veleciceü comp usetc-s fis per lo  me­

nos aa-prin.tr «lómente cis 11*' cciin qû  define per lo menos' 

une primero superficie fi? fricción g ira to r ia  era dicho‘bra­

zo y un sí gando elemento de fricción que defhac per lo me-, 

nos une s-egunde superficie de fricción vSrtuslmente f i j e  alinea- 

de con el trayecto giratorio de recorrido de la  primera ,si> 

porfíe le  dr fricción, estando le  segunda, su p erfic ie  de fr ic ­

ción montada .pare aceito, do freno con la  primera superficie

10 de fr ic c ió n , e l - encajar entre e lle  - fr s o c ?on©-lm»nte, estando 
la  primo re sug-;rfi oife d en fr icc ito  montaba en forma d cs lizsb le  

v irtu s ln -n tr coax ia l con e l e je  de ro tá c ito  del brazo pera 

e l  movimiento mecánico to ta l .definid" por la  de avise it o  ango- . 

la r  lv dicho brezo entre la e  va l oc i  da de o £10x5 me y mínima fia- 

15 f u i e im a a in t i  fiel ro to r  pera iiactr contacto con .la segunda 

£Up*rfioxt de fr ic c ió n  y .pera lo  ¿.etuselto funcional por di-* 

cha brazo en su actuación centrifuga para fie se-ansar fr íc c io n a l-  

¡ in t í .  contra la  Biguaes eqpcrfocie -h fr ic c ió n  pera efectuar' 

s s i  ni control do velocidad del rotor por absorción fi* fuerza 

20 y un mecanismc separado par.a regu lar e-n forme v e n a b le  la po- 

eoción r e la t iv a  de file teac is  entre, la so gande su p erfic ie  <?-* 

f r i c c i t o  y la  peexeito  .in ic ia l de la  primera tuperfic.l ?. Se 

fr ic c ió n  en todo e l campo fie dicho -mtvimírnto macfenlo.o to ­

ta l*  '

25 ' , 17®.- Mejores, en le e  páste les  so-gCn so rei vindican ^

?*n t i  punto 168, que tienen un mocen.tsme r « guiador fie v e lc -  
cldar veri e l le  sa lvo que- di che brezo es fiesvlab le c -n t r i f  uge- 

im-nts desdo:- una posición  in ic ia l  p r* fie-t?.rminaña de 70-808 coa
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r '\ c p íc te  a dicho e j e .

182. -  Mejoran-en. la  ecnetruccito fie p is to la s  pul- 

ve r lz ia cren  d,. m etales, del tipo  de d  iméntseida con alam- 

bre, que tienen un sncenlsac xí gulad-r do vo l 'e.1 ded va r í s- 

b le  con un meter de ges comprimido, ms comprendí por lo  me­

nos un tra zo  g ira to r io  ooa e l  ro to r  del r ' d  y í t s  v iab le  

centrifugamente pare ch&vieción angular o en r-.sptcto a su 

e je  Se r e ta d la , ,  centre r s d e te n c ie  de- r a e r t e ,  desde uns po- 

sicldn  in ic ia l  pro datar mi nada d  p^ r-lo  romos 602 con res­

pecto a dicho * je , une primera su perfic ie  de fr? coiOn v ir tu a l-  

rnente em x le l con e l e je  de rd e c id n  de Heno brezo, una se­

gunde, superficie? de fr ic c ió n , vJ r tu e ta n tc  coaxial g ira to r ia

con dicho brezo y montada en forme d e ^i zcbla entre* e l  brezo • 
y la  p r : more su perfic ie  de- f r i e d d  peni le ec tu aeife  funcio­

nal p t  ni brezo contra la  fu -rae <?' un r-co rte  y pare e l mo- 

vini; v nto m-cínico to ta l  de* f in  Ido por le  di ?v?. acida angular

i  i-rezo entre la s  velocidad,? e x&áxima y mínima de fua- 

o-t -namluito d-1 rotor para ci esc anear f r i  ccioualmonta, en la- 

cctuecldn cí-ntrifuge d é  ducho bruzo, contra la sap r f l c i e  p r l-  

fríceldn, untando este pr im? x’z cup- r f  Ic-is de fricciónm: r a o

monte di P;i£ acc¿6n o.e. freno ene

c.i.dn al mcejer embae frico  5. enal̂ -r:

C- Ui‘ i- i'r t¿.. «*■ dh rima V íd a t: .

táñele nti-p la s--:£uncía supe r fie t  »•

r.’p ' í - r ' í n  x e ls t iv e  da cli> 

fracción y le  pos1c*dn

in o re !  clt,-’ le  prime-re superf ’ c i , d- frece-fe. m tedr s i c ampo

cel mcvimii.nto medfenfeo tota l#
192»- i t  jeras en l « c  p is to le e  segto ce x*£r Indican

;c punto ¿8.2, q.u: t i .  c en un me era I eme r e g u la "  r  o c v e lo -r  t-
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2 ’ •í.d vítí: eblf*, uní ve 4Ui .H T

í¿ *- ’:j.nt: í. o p } '■ 'n6 pC £1 G 1<5a 3i

3C'£¡ cea n-:: vp cote •C5oho eje

208. - -ii-U'Jer6 £ fj.j2 1

C ti:i " t p unto 188 > ge..: 13 € -

Y¿'}.. "-Cidl 5 ven 5. able €í:. el c na

íT; crida, p - r 1c; -ói ttr f:a vlrtu

j t ó t e l e c  gfti sr relvdJátlí- 

us •su."’ rníEiao regulador de 

f, ¡?up r r f  i e? s de

i'Xt**-'- -r r X t >5' Sy* !/Cl5 C ■*? r f̂*8

c.- x'x- - ctt IT icol *-ri©.l dsr I b &. e ruperf inic ctr íTiaeídn, «:

lL: palv; iásedO»

218* -  M jore.6 en Las píetelas gún se reivindí­

cela. on, r l  punto 18

V 1 VET" t i '  *•

frtooí *o. f ’ "•? p='r 
t ? trrynotc d roecrrl.d'- fricciona 1 r • le s:-guada su-

p-.rí‘óc■ d - fTicoien.*

22#.- ifcjcrtt ■' lar. p íeteles a- gOa s~ neíviadi­

cen i.a al punto 188, <¿u.c tienen un me cectemo regulador <3*

Q.Uí; tica no un mee- .£ ¡n, ̂  c- ÍT1 í’*’ r o* e r* ̂  x o5 c4'

el cusí 1<= ■■■ x> * J£,- re rup : r f ?o*¿ de

¿Tlí;''/?,n& un© mu-? : o t r  £ r ‘ ¿11 virtual

- vcl "OtCí-C ViXlnbltj i,U el OUal 1 r s ..guace euperi'ic-te ce

ÍV3 0 ■:" ir.n ■a f 3C:e:n&lé funcJ^n elm* n t . p ■ el brezo a- ' eate

20 u. ñ £1 p -i—- - ¿j •* nl-fsticé conecte.--- a p -r  ui -ectrnno e 5| eíie segun-

' ....4P ie; ■- c-- íT.lQo.idn y (¿15-5 p r ' ctr 0 :-ztr rmc- f

V-- £w-i »_í v >«, ----- 15 010 p-:eb*

238..- Mojores ¿n ’ _ „ .- Jf- .. A- -Í5 1. M CdX < .... _ •• y. £ e r  t; | Y X 3 .'1 i _

. ... _v.,.s .. punto 188, cus t t ¿■ie5i ur en J.eno regule do r do ■

25 vcJ nc3.lt d vrxisblé, en si cuj*? 1 en •“ ' r--- ̂  ’n g - "n ]1Tc"- £ 2 r £ fL ? “̂.C ¿ " ’5- Es*"4,

le s  c^ i'o t'd tí. y destine ¿ce pera 'x t r e : :  gas directamente cW 

sr to r  ?■  Te ponimtaen de por 1c menos une r ;  1 ¿-u su perfic ies  

r, 1TÍ COiQU*
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' 24£ . -  lf ¡ construcción tí- p is to la s  pu l-

v i’ - z t t í r í  o el■ metales -v 1 tí.tu alimentado. con ©lambra, que

ttíaea un ma-aaismc r ¿ultítír tí. vul-cilr.r. vt._iñbl'g con un 

m ¡tor -.1' gas c^apr:! m-de, qtí . e-típe :na.  ̂'"r 1"' asnos dos trs -  

üc„ tí. de ti oes tía t í tía,tíre vxrtua léante .-tí fu vite axl al,

tí ¡tí ututo simé trie  tía ata y que tisana poses contiguos a. sus 

■axtretít, lití.'L y son gixet crios con tí x -t ír  tí-1 meter y 

c ... ..vlabl-.e coutrif ugao:¿a t «  pera desvise íín so guiar ota r  - e- 

p ¿oto s sus ejes do retaoldn, C títrt r ; -t en c :v e de - ~ rta,

do ole uia portíoidn in ic ia l pro datermínetí tí per tí mea es 

602 oca m.-epeato a diohc , tase prlmeri sup tí f í  oí c de f r ic ­

ción virtutlBirats coaxia l Sal e je  de rotación t í  dúdaos br©- 

2üs, ate segunda gup 'í ' f ’í o*© de fr ic c ió n  g.irate-r  ia  v ir  t ualmon— 

t a «tí s-a.air: exana. coa dichas trazos, y mentada en forma dos- 
id sable •-. rtre metí de ellos, y dicha superficie <tí fricción  

ptirs !• actuación fuñe! onal. p •: r ruda os brezo e, contra la  fuer­

za de un re t í  arte para descansar f r i  col ocalmente «a la  actuar 

e lón. centrifuga da dichos ■■brazo'" contra la primera superficie 

da fr i coi ín, un iatítíro anular tn p v¿;?ciCa a x ia l . vi.rtualmea- 

ta f i ja  ccjfc; epe-cto al eje, que tím r oídas primera scqpsr f i ­

áis- da fricción en sncaje tí. rueca con la misma, y s 3 gira­

torio al i’ i d t¡ir de.- c- íchc ajo, y metí or que imp ití.n la rotar* 

clin ftí h  primera superficie tí fricción cuando gira el mim­

bro anular#

25»*- íás joras en le e  p is to la s  sagfei se jo® Indio en­

ea e l punto 242, que t ien e  un mocan 3 amo r * guiador de v e lo c i­

dad va r iab le , en e l cual 1& segunda. super r ie l*  ' de- fr le e id n  

es. acoi ene da fuñplenal|&ente .por dicho e trazos: p ex* ®? dio de

-  59 -
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pinz-rs ?'■ resorte , per 1? meaos un.® p&xe cede aio de dicho» 

trazos, y es ■■fe une cene otada por un extreme coa le  segunda 

supnrf i c ió  de fr ic c ió n  y deseen sen de- cor. s i e tro  extremo m  

aL poso fU/ su trazo* .

26t*~  Mejoras- en le  coa atracos da de p is tó le s  pu l­

ve r iza  dorar dn metales dal t ip o  e l i.-® mentad o eon alambre que 

t ira  ¿na un mecanismo regalador do r e lu c í dad ■variable coa ua 

meter gas comprimido, que comprende un ?;rbo l en. aoaexiáa 

’ i r - c t a  de manáo con e l ro to r  dh dicho meter, un miembro 

d;f unid do rascado sa r is  Bupc-rí’i e le  « x t e r i i r  que define m g 

primare su perfic ie  de fr ic c ió n  v ir tu a l mente anular an a l i ­

neación virtuelmaattr coaxia l eso. s i  írb p l, por le  senos 

dos brezos e l6eticas  ra d ia le s , a linead 'l: v ir tu a la m ts  en fo r ­

ma coax ia l, opuestos Hfcmetralmaats y qu- sostienen pesos 

junto .a sus extremos lib ra s  menta des en dicho árbol, dobla­

dos pera apartarse de la  primera superfl e le  de fr ic c ió n  on 

una p ee ic ió n ' In ic ia l  precie termine'ir. 7C-8Cfi con respecto

& dicho árbol, un resorte , une segunde superficie- d<r f r i c -  

e i 6n virtualmont ■ en alai*, mentada ce axisímente. «ndáichq/fer- 

■ból, en minio ace dichos brazos y la  primare su p erfic ie  do 

fr ic c ió n  en moa je  desli.zable ex5 ©emento oca dicho árbol con­

tra  la  fuerza d f l lo s  rescxrtee, p lazas e lá s tica s , una por lo  

gisaos para cera uno de dichos brazos, y cada une conectada 

p “r  ui extremo con. la  segunda su p er fic ie  ñe fr ic o  Kfctt y en­

cajando per .el otro extremo 'en encajo raciiármente dos lizs - 

b le  sobre* o l pese do su brazo, un miembro anular roso&áo 

por la  cura interna, m- atado en posición  g ir a to r ia  y len g i- 

tudinsimentt vixtualmante f i j e  con respecto a dicho árbol, .

60 **
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que sostiene la  J;:rlmt'ie s$sp*'sfieie 1- fr ic c ió n  en encaje 

?;■ r r o a  cor. e l la ,  medios que impiden le  r o t a d 6a óc la  

primor a su perfic ie  i "  f r í e  e l  fia cuando gira e l miembro anu** 

la r  y m dí es pera Jas car .p asar gas r e f r ig e r a n t e  a la  pro­

ximidad le. i  ioll&S £;Up;•*2*f i  OAfcS 1 '" ÍTÍCCÍ6n*

278* -  Mejoras ea las p isto las aagto re reivindi­

can ;n e l punto 24S, que t ím e n  un mecenisme regulador de 

velocidad variable/ en e l cual l a  primera superficie de fr i ac­

a l 6a está h.tah.a de motel pulverizado, en el cual el árbol sos­

tiene una arandela colocada y destinada para suministrar cen­

trífugamente, material lu b r ifica n te , suministrado a 5 3ehftérán­

de le  s p 'r  lo  meaos una de diciie o superficies de fr ic o  ida y 

sn. el cual la  primera superficie di fricción  tienen un múl­

tip le  d - mu.? cees di s$>ueetae r  adi símente*
288#- Mejores en la  construcción de pisto las pul­

verizadores da metales del tipo alimentado can alambre, que 

tienen un meter de ges eoEprimido la  mejore, qus conreada 

.un rotor pare dicHo motor, per le  manes un primero y un se*» 

guado elemento de fricción vírtualm eate contiguos uno s otro, 

uno g ira to r io  o a  el ro tor y «1. otro  mentado pera acción As. 

freno can - el -alemán t  o de fricción giratorio el' encajar am­

bos f r  ico í analmente» estando el primer Elemento montado para 

actuación funcional por medios que rsspünd.-n s la  velocidad . 

cen trifuga  y para movimiento total da fin  i do por les p os ic io ­

nes s áv funcicnamtsntó da los n-dies que responden s la  v a lo -  

oifisA entre las. vt-loo ida dea minina y máxima d?l f  unción sm tan­

to  a¿,l ro ter pare cooperar fuñe 1 en simen te can l e  otra y absor­

b e r  R£:i fuerza, un mecanismo ssp efsdp pare regular en forma
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f i a b l e  la  posición  i - , l e t iv «  de «atañe?, a antr, é l  segun- 

30 £ lf ‘nF“ to  y Xa P®ciol& i in ic ia l  d f l  primer e-lemente « i  

teco e l campe del aeTliaim to total-d d  primer elemento y  

^ d lo s  dispuestos y  destinados pera d ir ig i r  gas re fr ig e ra n ­

te a la  proximidad d* prr lo  menos uno da lo s  elemei tes de 
fr ic c ió n *

29®*- tfejor.as en la  construcción d' p is tó le s  pul- 

v,riaadcrsE  do a tte ls s  l e  mejora re iv ind icado en s i punto 

28-, ■ C1 cual j.o& últimos modíes mención a dos estén co l o- 

° * íee y  « « « « « é  i W í  ^ r i e l * ' 6 * .  a- , „ v „ S„BU  c l  mB_

to r  a Is. pxoximitíd' \ per Id i . uao d ' njehea elí-add-

tos de fr ic c ió n *  .

30 i * -  Mejoras «n le- con str ueciín de p is to la s  p a l-  ' 

v- r í 2e.doras de metales, la  mejore re iv ind icada  en el-punto 

28fi, „n l£ cusí per lo  .meaos uno de lc g  c-laea tos de f r i c -  ' 

oión define, por lo  manos v lr t  uelmente en ,1  trayecto  de r-t- 

corrido fr ic c ió n  al del otro elemento di- fr ic c ió n  casado es- ■ 

t.én -n contente fricc ion e !. une su p erfic ie  d; fu le  ei,fin v i r -  ' 
tualmente- aoiqp ueste. Su metal pu lverizado*

31®. ~ Mí jeras en ■ la r  p is to la s  p6r «  pu lverizaciones
m; tf.„*C£u drl tipo  alimentado por fiambre*

l e í  y come £■; ha 5escr ito
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1"■«'"■"ufa

*

J £****»m*i&¡*&í

-<-a Ifer.rtla que aatcoect, rtpre en to d c  c-n l : c  dibujos

que '■&*:■. scemg'mm y, cea lo s  f ta s t  qur £■? hea «e p eo ific a -  
do*

Beta j¿eacrí.a c ia s te  de se e f.ita- y tres  hojas es­

c r ita s  por .uaa- .solé cara» • . .

« i  SEP.1846
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