MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesidn de un__

MODELO DE UTILIDAD
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El Estatuto vigente'sdbre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentablli—
dad de las invenciones de tlpo industrial que tlenen por
obJeto.obtener.ventaJas sobre 1lo ya-conocldo, admltlendo
por con31gu1ente como patentables, las nuevas méqulnas, a-
paratos, 1nstrumentos, procesos de fabrlcaclén, etc. La am'
plitud de conqeptos_prev1stos,como patentables, ha llevado
46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho.cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso & los descubrimien
tos de tipo cient{fico (Arte. 47).

| "E1 Decreto de 26 de'Diciembre de 1947, recogien&o
la Orden de 18 de Novieuwbre de 1935, confirma‘el'criterio
legal de que también serén patentables los instrUmenfOs,.Qg
jetos, o partes de los misumos, que aporten a la funcién a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que coﬁstituyan ﬁ#a mejora sustancial sobre lo antgv
riormente conocido,

" Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencion a que se refiere la presente me mo-
ria, constituye una novedad industrial, doh caracteriéticas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibn exclusxva que por ella se sollclta, premlando asi
los méritos de qu1en»§porta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva.y-precisamente'éémprendi@a entre las'enuncia-
das por la Ley com¢ patentables. (Arts, 46 y 47 en relacién
con el 171, en su nueva redaccidn afedtada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.93%;, o } |
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aire que produce el ventilador para la refrigeracién del mg|

conocidos adolen précticamente de los mismos defectos. En

 efecto, todos ellos llegan a una rotura temprana porque de-

~del vehiculo. Otro defecto de fundamental importancia es el

. anclaje a gus respeotivos lugares de la‘banda, anclaje que

En los vehfculos de motor, la éanaliZacidh del

tor a travéds de su corresbbndienteAradiador,’vienebéfectua-
da desde siempre por unas bandas eldsgticas, géneralmente de
goma, que se montan por un lado en el arﬁazén de protecciéq
del ventilador y, por otro, en un soporte que al efecto com
prende el radiador.

La naturaleza eldstica de la-banda'es comprehsi-
ble gue asi sea, puesto que el ventilador ¥ el radiador son
cuerpos que se montan con total independencla, con lo cual
durante la marcha del vehiculo ambos elementos experlmentan
movimlentos dlstlntos que 1levarian indefectiblemente a la
rotura del canalizador, en caso de que este no fuera de na-
turaleza eldstica.

En el mercado del accésqrio para automéviles son
conocidos éanalizadores de diversos tipos; por ejemplo,
unoé estén consfituidos por‘ung-bandé cerrada de configura=
ci6n troncocénice para acoplar en dos cuerpos'dé distintos
diémefros, nientras.que otrda confian este acoplamiento a
distintos didmetros a base de la naturaleza eldstica con
que estd integrada la banda.

Sin embargo, todos los modelos de canalizadores

terminadas zonas de su cuerpo requieren de mayor resistenci

por estar sumetidas a mayores esfuerzos durante la marcha

ninguno de los modelos existentes tiene preV1sto, y que la

1mprov1sa016n de los mecanicos tiene resuelta a base de la
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bir seguidamente es proporcionar al mercado y al piblico en

anterior,. de menor didmetro para acoplamiento al ventiladon

~del ventilador.

'tegrante de la misma, un Juego de dibujos en los que se r%

17 %@7 J

instalacién de hilos de alambre'eﬁ'fh#cidn de abrazadera.
Naturalmente, esta soluéién no es adecuada y precisamente
es por estas zoOnas por donde:generalmenfe se cortan los ca-
nalizadores. -

Para salir al paso de estos problemas exlstentes,
se ha creado el obaeto de la invencién por la cual se soliq
cita el- presente privilegio de Modelo de Utilidad, hacién~

dose.constar-que la finalldad de la idea que vamos & descry

general un conductor de aire réffigerante en motores de
vehiculos. B ' | |

- E1 conductor de aire refrigerénte’en_cuestién es
de los que egtdn constituidoé'a’base de una banda eldstica
de oontorno troncoodnieo, caracterizéndose porque su booa
de meyor diémetro para ac0p1amiento al radiador comprende
sendas aletas inclinadas de anclaje, las cuales estdn .operg
tivamente dispuestas para quedar anoladas en la ranura pre-

vista al efecto en el radiadors Su otra boca, opuesta & la

presehta inferiormentevsendbs‘nerios paralelos de refuerzo|

quedando interrumpidos los citados nervios en aquellos pun=

tos coincidentes con los soportes de la carcasa protectora

Con objeto de aclarar grdficamente la idea que se|

describe se acompafia a la presente Memoria, como parte in-

presenta lo siguientes '
En la figra 18, ge hu repregentado un deballe en
seocidn del montaje del canalizadorxr sobre el radJudor.]hle%

podemoy apreciar con total claridad que 1ln banda- présenta

RAXIRL A
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' nes -10—-que afectan a ambos nervios —4=- que constituyen el

‘resto'de la banda que integra el canalizadof, para conseguiry

dos bocas de acoplamiento de distintos didmetros -1- y -2-
quedando en la parte interna de dicha banda un juego de ale
tas inclinadas -3~ y por debajo de estas Wltimas podemos
ver que existen nervios de refuerzo =4-. |
| En esta misma figura podemos observar que el lado

externo =5~ del radiador -6- presenta una acanaladura =T-
donde van ancladas las aletés inélinadas'-3—. |

Lo figura 28, nos muestra una vista en seccién
vertical del canalizador en c@estidn.ﬂbamos que presenta un
contorno troncocénico =8~ que establece las dos bocas de
distinto didmetro =1- y =2-, y como las aletas inclinadas
deé anclaje -3- se extienden sin interrupcidn por.toda la
parte interna de la banda que consfituye el canalizador.'

Por debajo de las aletas iﬁblinadas -~3= ge ve con

perfecciébn los nervios paralelos de refuerzo ~4— separados :

| A2

por una.canal -9-, presentado dichos nervios —4- interrupci.

refuerzo de la boca de menor didmetro =2-.

- De la descripeién de los dibujos que antecedé se
deduce précticamente la~consti£uc16n_y el funcionamiento
del objeto dQAla inVencién, que.es como sigue:

Sobre la carcasa del ventilador se instala la bo-

ce. de menor diémetro'-z- dotada de menor elasticidad que el

al tiempo que una mayor resistencia:en esta zona, un mayor
afianzamienio de la banda sobre la carcasa del ventilador.

Su otra boca de mayor diémetro -1~ ge instélé en el lado ex
terno =5~ del radiador -6-;’haciendo que las-aletasbinclingq
das -3~ coincidén en el interior de la acanaladura -7-, miei

tras que los sopories de la carcasa del ventilador ge hacen
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coincidir con las interrupciones de ios nervios de refuer-
20 =4= y la separacién ex1stente entre estos dltimos -9~-,
con lo cual ge de por terminado el montaae del canallzador
entre el radiador =6- y su correspondlente ventilador.

No se considera necesario,hécer més extensa esta
descripcidn pare qué cualquier persona usuaria dé vehiculo
autimévil comprenda perfectamente la idea que se desea pa-
tentar, asf como las vehtajas que de éu realizacién-indus-
trial han de derlvarse, y que brevemente aludldas en sus
puntos mds sefialados con las 31guientes. |

18,~ Sencillez de fabricacidén. por cuanto gue log
éleﬁehtqs que integran el conductor de aire refrigerante er
motbres de véhiculos, se elaborah a‘través de un proceso
éimplificado en cuanto a fases operativas, que es determi-
nante de costos muy asequlbles en general. '

28,— Facilidad de montaje, gracias a la organlzaﬁ
cién del conductor’ de aire refrlgerante que permlte un aco-
plamiento répido entre el ventilador y el radiador del autd
névil, practicable por el propid-usuario,vlo'que gse traduce
en ahorros importantes de tiewpo y mano de obra.

38,- La incorporacién de los nervios de refuerzg
en aquella zona donde, a consecuencia de las vibraciones
légicas del motor debido a la marcha del vehfculo, experi=-
ménta mayor desgaste y, por otro lado, los'prbpios nervios
permiten un anclaje gsobre el ventilador mucho mds resisten-
te debido a la menor elasticidad de esta zond, todo lo cual
repercute favdrablemente en lg resistencia del conductor.dé
aire refrigerante. | -

4¢,~ Ta inclusién de las aletas inclinadas én la

zona de acarre prevista en el radiador repercute directamen
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te en el funcionamiento y, sbbre_todo} se eiiminan aquellos
anclajes rudimentarios a base de ﬁilo de alémbre‘que hasta
ahora venian aplicdndose, por 1o que es evidente que el liod
delo sblicitado adquiere una utilidéd prdctica singuiar PO
el beneficio o efecto nuevo que apofta la funcién a que se |
degtina. | | | |

| ,;Por todo ello, y para e#itar posibles imitaciones
se presenta esta solicitud, pidiendo la exélotacidn exclusi|
va de la idea descrita, de acuerdo con las consideraciones
¥y puntos que'Se'deseén reivindicar, que;se’cancretan'en-las

péginas siguientess
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en los principios fundamentales de la idea, que son en esen

‘gulentes: - o |

Hecha la descripcibén & que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre

cia los que quedan reflejados en los pérrafos.de la'descriR,
cién hecha. En efecto, el A:tiéulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, ﬁlos cambios de formd, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar 1ﬁgar a ﬁna realidad préctica

e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y prbpia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cidn del ébjeto patentado sé refieré, se halla confirmado
por nunerosas Sentenciés del Tribunal Supremo, y entre - .
ellas, como wé&s terminantes, en las.de fechas 16 de octubre
de 1954, 23»de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otrés.

Eétablecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re=-
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el dltimo pArrafo del apar—
tado tercero del Articulo 100 de la.Ley,’sintetizando asi
las nbvedades que se-desean reivindicér:

>NOTA DE REIVINDICACIONES
En restimen, <i privilegio de explotacién exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones sie

S ——
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 didmetro para acoplamiento al radiador comprende sendas alet

- presente Memoria, que consta de nueve pdginas mecanografia-

12CONDUCTOR DE AIRE REERIGERANTE EN MOTORES DE VEHI|
CULOS, del tipo Qonstituido por una banda eldstica troncbog

nica, caracterizado esencialmente porque su boca de mayor

tas inclinadaside encaje, las cuales estdn operativamente
dispuestas para quedar ancladas en la ranura prevista al
efecto en el radiador, mientras que su chaVOpuesta de me-
nor didmetro para acoplamiento al ventilador presenta inte-
‘riormente sendos hervios paralelos de refue?zo, quedaﬁdé in
terrumpidos los citados nerviés en aqﬁellos puntos coinciden
tes con los soportes de la carcasa protectora dél ventila~
dor.

26.- Se reivindica por dltimo, como objeto sobre
el gque ha de recaer el-Modeio de Utilidad que se soliéita
"CONDUCTOR DE AIHE REFRIGERANTE EN MOTQRES DE VEIIICULOS".

Todo. conforme quéda descritd ¥y reivindicado en la
das y dibujos que se acompafian.

Madrid, 7 de Diciembre de 14971

BERNARDO UNGRIA
PeDe




D. ANTONIO CARCELES ROCHE

ESCALA VARIABLE

Madrid, / de Diciembre
BERNARDO UNGRIA
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