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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña .

a I© s o l ic i tu d  de -

UNA PATENTE DE INTRODUCCION, POH DIEZ AÑOS W  ESPIDA

a fa v o r  de

DON AHGEL MARTINEZ POLO, d om ic iliad o  en VALENCIA —  

C/Conde de S a lv a t ie r r a ,  20

por

•UN EMBRAGUE DE FRICCION PARA VEHICULOS MOTORIZADOS**.

El ob je to  de es ta  patente se p ra c t ic a  en Pinneberg 

(A lem an ia ), por la  firm a J .L .O * Werfce.
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Este procedimiento lo  explota la  firma J*L.O Werfce, 

de Pinneberg (Alemania), pero es desoonocido en Españs, por 

lo  cual se s o lic ita  e l p r iv ile g io  de Patente de Introducción 

de conformidad con lo  que establecen lo s  a rtícu los  45, 68 y 

sigu ientes del Estatuto vigente de la  Propiedad Indu stria l, 

de 26 de ju lio  de 1,929.

EL procedimiento empleado basta la  fecha en la  cons­

trucción de embragues de fr ic c ió n  para la  construcción de 

pequeños motores de explosión , consiste en una transmisión 

desde e l e je  del eigüsfisl de l motor hasta e l  meoanismo de 

embrague, cuya transmisión se hace bien por engranaje o por 

cadena y ,  además, dicha transmisión siempre da lugar a que 

e l embrague g ire  a menor velocidad que e l e je  cigüeñal» EL 

embrague hace la  presión sobre lo s  discos de fr ic c ió n » de­

bido a la  acción de tres  o más muelles dispuestos sim étri­

camente alrededor del e je  conducido o del embrague» HL ao- 

X oionamiento de lo s  discos motrices se hace incrustándolos 

en ranuras dispuestas en una circunferencia e x te r io r , con 

un tambor mandado por la  transmisión . La compresión de lo s  

muelles y , por lo  tanto e l desembrague, se hace separando 

e l óltimo disco de lo s  demás, con un mecanismo que suele 

ser, o una rosca de paso muy la rga  © una palanca de segun­

do género» ^on lo s  embragues de l sistema descrito , debido 

a que giran a menor velocidad que e l e je  cigüeñal, se nece­

s ita  una gran superfic ie  de fr ic c ió n  puesto que la s  adheren­

cias de lo s  discos están en ramón d ireota  de una velocidad 

tangencial, teniendo por ó l lo ,  para obtener un embrague 

e fe c t iv o , que aumentar la  su perfic ie  de fr ic c ió n  y aumentar 

e l námero de diseos e bien su. diámetro y ,  con todo é l lo ,  

la s  dimensiones ex teriores del mecanismo,s ' .

Por otra parte, tanto e l  mando del embrague y des- 

! , embrague, como e l accionamiento de lo s  discos motrices por 

lo s  procedimientos d escritos , llevan  consigo una labor com-
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pilcada de construcción y entretenimiento. 

j| Con e l mecanismo objeto de esta Patente, se ha con^ 1
tí ’ '\¡

seguido obtener un embrague e fec tivo  oon muy poca superfi- |
j

cía de fr ic c ió n  t un volumen muy reducido en e l conjunto y 

ij . u|ie. sim plicidad manifiesta en la  construcción y en treten !- [ 

miento. jI
Para dar una idea lo  más exacta posible del nuevo j 

mecanismo, se acompaña un juego de planos compuesto de dos
\

dibujos o figu ras, señalados oon la s  le tra s  A y B, en lo s  

que se representa la  invención en e l caso particu lar de su 

aplioación a un motor de b ic ic le ta .

Xa figu ra  A representa e l conjunto del mecanismo en j 

co rte , y la  figu ra  B un d e ta lle  de la  leva de accionamiento. \ 

&i la  figura A, e l e je  motriz o e je  del cigüeñal i

del motor ne 1 atraviesa todo e l mecanismo girando lo co , 

hasta introducirse en la  carcasa 3 que g ira  so lida ria  con i 

ó l , merced a las  cuatro ranuras fresadas n£ Z\ la  carcasa 

na 3, a l mismo tiempo, puede desplazarse sobre e l e je  en 

sentido a x ia l. En una ranura c ircu la r situada en la  parte 

de mayor diámetro de la  carcasa nñ 3 se a lo ja  e l a n illo  n* ’ 

4 que impide que se salgan lo s  disoos núms, 5, 6 y 7, por 

la  presión del muelle n fi 8cuya acción empuja hacia arriba 

a la  carcasa nft 3 y la  reacción es deportada a travás del 

disoo n¿ 7 y del piñón ns 9 por e l co jin ete  ax ia l de bolas i

n fi lo *  ¡!i
Los d i  se o 8 núms, 5 y 7 son de acero y e l n fi 6 de una j 

materia p lá tica  s in tó tica . EL disoo ns 5 g ira  so lida rio  oon ;
J ' *

e l e je  nft 1 y , por lo  tanto, con la  carcasa n fi 3, debido 

a la s  remuras de dieho e je .

Dispuesto e l mecanismo de esta forma, e l disoo n£ 6 

queda aprisionado por la  presión del muelle n£ 8 entre loa  

discos náms. 5 y 7, lo s  cuales transmiten e l movimiento de ’ 

rotación a l e je  nc 1 por fr ic o ió n . £L disco na 6 transmite j

i!
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su movimiento a l piñón n2 9, que va incrustado en l l  en 

forma de macho y heiafera en un dentado in te r io r  que lle v a  

e l citado disco* El piñén nfl 9 transmite e l movimiento a 

la  rueda dentada nfi 11 redimiéndolo y de esta , por medio 

del fpftin n* 12 y de una cadena , a la  rueda motriz del ve­

hículo* La rueda nfi 11 y e l piñón n2 12, so lida rios  entre 

s i por un acoplamiento de nuevo»frontales, giran locos 

sobre e l e je  n2 13*

Para operar e l desembrague se dispone de una pieza 

de apoyo na 14 que se mueve axialmente por e l empuje del 

bulón n2 5, e l que a su ves es desplazado por la  acción 

de la  leva  n2 16* Esta leva representada en la  figu ra  B, 

es accionada en un movimiento de seotor c ircu la r por e l 

cable de mando na 17 y vuelta  a su posición prim itiva , o 

sea a la  de embrague por e l muelle n2 18, a l cesar la  ad- 

ción del cable n2 17. Este movimiento de sector c ircu la r 

de la  leva n2 16 da lugar a que a l resbalar sobre la  leva 

f i j a  na 19 se desplacé hacia abajo y empuje contra la  mo­

ción del muelle n2 8 a las piezas nóms* 15, 14 y 3; al des­

plazarse hacia abajo la  carcasa n2 3 , cesa la  presión de 

los  discos nóms. 5 y 7 sobre e l 6 y ,  con e l lo ,  este queda
\

sin re c ib ir  el movimiento del e je  n2 1 y por lo  tanto e l 

del motor* De esta forma ha tenido lugar e l embragué, al 

cesar la  acción del cable n- 17 vuelve e l  mecanismo a su 

posición prim itiva  y tiene lugar e l embrague*

Podo e l meoanismo va alojado en una caja oompli 

mente estanca n® 22 y sin baño de a ce ite .

Hecha la  descripción precedente,«es pn^Tso añadir 

que lo s  d e ta lles  de rea lizac ión  de la  idprf^éxpuesta pueden 

va r ia r , sin que por e llo  cambie la  $*€ncia de la  invención* 

que es la  que se desprende de lo s  párrafos anteriores y 

la  que se re iv ind ica  en la. siguiente



Un resumen, Xa ^atente de Introducción que se s o l ic i ­

ta recaerá sobre las reivindicaciones s igu ien tes :

1® - Un embrague de fr ic c ió n  para vehículos motoriza­

dos, caracterizado porque lo s  discos de embrague van montados 

sobre e l e je  cigüeñal del motor y , por lo  tanto, giran a la  

misma velocidad que é l*

8® -  Un embrague de fr ic c ió n  para vehículos motoriza- \

dos, según la  reiv indicación  primera, caracterizado porque |
!e l e je  motor y e l embrague no media transmisión por engrana- ■
i

je  n i por cadena*
j

3® -  Un embrague de fr ic c ió n  para vehículos motoriza­

dos, según la s  reivindicaciones an teriores, caracterizado 

porque la  presión de lo s  discos de embrague la  origina un 

muelle único n® 8*

4® -  Un embrague de fr ic c ió n  para vehículos motoriza­

dos, según la s  reivindicaciones anteriores, caracterizado 

porque tanto los discos motrices como e l conducido, van socio 

nados y accionan por Su parte central*

5® -  Un embrague de fr ic c ió n  para vehículos motoriza- j 

dos, según las  reivindicaciones an teriores, caracterizado j 
porque e l disco conducido transmite su movimiento dando j

alojamiento en un dentado in te r io r  a l piñón motriz de la  j 

transmisión* j

6® -  Un embrague de fr ic c ió n  para vehículos motoriza, 

dos, según la s  reivindicaciones an teriores, c a r á c te r i^ ^  I
, , da

porque e l disco conducido es de una materia p lao j^  t
, motoriza-/

7® - Un embrague de fr ic c ió n  para !
eterizado |

dos, según las  reivindicaciones a n t e r , J' °  ^ ^ u e g o  <Je levas fron - /
porque e l aocionamient© se h a c e ^ ^  i

ta les  concéntricas* 

8® -  Se re iv j 

e l que ha de re<

i l  timo

fiite de
* eomo objeto sobre 

cuyo reg is
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tro se s o lic ita  -UN EMBRAGUE DE FRICCION PARA VEHICULOS 

MGfSRIMl)OS».

Todo oonforme queda descrito en la  presente memoria 

¡; que consta de se is  páginas escritas  a máquina y dibujos que 

se acompasan.

Madrid 12 de septiembre de 1.946
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