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Memoria Desaeriptiva.

Este invento se refiere a la propulsidn de
botes automéviles o de vehfculos automdviles anfibios du~-
rante la flotacidn.
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El invento puede aplicarse particularmente a
la propulsidn de tanques anfibios y lanchas automéviles de
desembarco para fines militares, pero no se limita a esta
finalidad.

El objeto primordial del invento es propor-

cionar un mecanismo de propulaidn'que permite variar la di-
reccidén del impulso a fin de conducir el vehfculo.

Otro objeto del invento es facilitar la ele-
vacidn de la hélice a una posicidén en que guede desconecta~-
da del motor y a distancia del suelo y los obstdculos duran—
te el desembarco y la marcha del vehfculo en tierrs, si se
trata de un vehfculo anfibio, y en el caso de una lancha de
desembarco, durante la varadura. '

El invento 6onsiste en unr mecanismo pars pro=-
pulsar botes automéviles o vehfculos anfibios de motor miem-
tras flotan, y comprende una hélice giratoria, montada en
un soporte que puede girar en torno a un eje verticsl o ca-
81 vertical, para dirigir el vehfculoe.

‘El soporte de la hélice puede estar montado
sobre un soporte auxiliar susceptible de girar alrededor
de un eje horizontal o e¢asi horizontal, de modo que la
hélice se levante y quede sujeta a distancia del suelo duran-
te la varadura o la marcha del vehfculo en tierras 7

En los planos adjuntos, que ilustren el inven-
to aplicado a un tanque militar automévil anfibio, represen-
tans |

La figura 1, un alzado lateral de la parte
posterior de un tangue con los érganos de propulsién aplica-
dos al mismoe

La figura 2, una sececidn vertical a aayor es-
cala que la anterior.

La figura 3, una seccidén traneversal de una
forma modificada de embrague para impulsar la hélice.

La figura 4, un alzado lateral de un mecanismo
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accionado a mano para subir y bajar la hélice.
La figura 5 una vista andloga a la figura 2, de

45

una forma modificade de mecanisuio de propulsidne

La figura 6, ung planta de la figura 5.

La figura 7, una vista por el extremo de la dere-
cha de la figura 6.

La figura 8 un alzado lateral de una variante,
parte en seccién por la 1l¥nea 8-8 de la figura 9.

La figara 9 una planta de la figura 8.

Las figuras 10, 11 y 12 vistas esquemdticas
de algunss plezas de las figuraa‘a ¥y 3 en diferentes posi~-

'cionea relativas.

La figura 13, un alzado, parte en s eccién de
érganos modificados para sujetar la hélice una vez levantada; y

La figure 14, una seccién verticel por la 1fnea
14-14 de la figura 13, mirando hacig la derecha de é&sta.

Segién una forma de ejecucién de este invento,
la cifre =1- representa la trasera del cuerpo del vehfculo,
¥y =2- la corona de una de las cadenas sin fin -3~. La corons
-2- v4 fijJa en el eje posterior -4~ que atraviesa un cédrter
=5~ y ge acciona desde el moteor mediante un pifidn anguler <6«
que engrana con una rueda cénica =7- sujeta al eje —4-s

Para impulsar el vehfculo durante la tlotacién,b
se dispone otro pifién angular -Bf que engrana asimismo con
la rueda cénica =7~ y estd enchavetado o fijado de otro modo
al extremo delantero de un #rbol-.de hélice ~3- Gue gira sobre
cojinetes de bolas en una proIongﬁcién tubular de la seccidn
poaterior -11- del cérter -~5-« El extremo posterior del 4rbol
=9~ lleva un elemento ~12- de un enbrague de garras con dien-
tes interiores -13-. El otro elemento -~14- tiene un encsaje
de ranura con el extremo delanterc ~15- de um érbol de hélice
que gira en la parte tubular anterior -16-~ de una daja L N
que a continuacién se detalla. lia parte tubular -16~ de la
caja -17- lleva soldado por fuera um tubo =18~ con un par de
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eapigas laterales -19- de las que 86lo se reproduce una, y
que sirven para sostener el érbvol de la hélice y 103 elemen-
tos asociados al mismo, por medioc de um par de eslabones =20~
fijos por abajo a las espigas =19~ y articulados por arriba
a gorrones -21- que Se aseguran al cuerpo del vehfculo por la
parte trasera. La extremidad anterior del tubo =18- llevg sol-
dada una placa angular =22- con um aro de cierre =23~, que
cuando las piezas ocupan la posicién marcada en lfmnessllenas
en las figuras 1, 2 y 4, cifie el borde posterior de la prolen-
gacién tudbular del dorso -1l- del cérter =5~

El aro de cierre -23 y la placa anular --. -
-g2> sirven de tope al descenso de las partes articuladas en
les gorrones =21~ e impiden que entre agua en el cérter -5-
cuando el vehfculo flota.

El érbol de la hélice comprende una parte ante-
rior ~15- y otra posterior =-24-, unidas por un acoplamiento
universal -25-, preferiblemente de velocidad angular cong~—
tante, y la parte posterior entra en una prolengacién tubu~-
lar horizontal -26- de lea seccidn posterior de la caja =1Tw=s
La parte posterior del érbol de la hélice encaja en um maen—
guito ~27- que gira en un cojinete de bolas fijo dentro de
la prolongacidn tubular =~26-. El1 borde exterior del mangui-
to =27= lleva fijado un 4rbol suplementaric que lleva fija~
da la hélice -28-, pudiendo aplicarse piezas como la boqui-
lla =29- y una botana ¢ manguito protector para que no en-
tre agua en la ocaja =1T7=-.

La seccidn pasterior ~31=- de la caja -17- lle-
va en el extremo delantero un par de gorrones fijos =32- eon
sus ejee verticales o casi verticales. Estos gorrones =32~
giranen cojinetes dispuestos en la seccién delantera de la
caja =17«~, de modo que su parte pesterior =-31l-, con la pos~
terior =24= del #rbol de hélice y la hélice misma puedan gi-
rar sobre el eje vertical de los gorrones -32- para dirigir
el vehfculo y el acoplamiento universal permite dicho movi~

e R e o
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miento sin estorbar el gobiarno, entendiéndose que el eje del
movimiento giratorio pasa por el centro de la junta univer-
sale

Es%as partes pueden hacerse girar para dirigir
el vehfculo mientras flote, valiéndose de cualquier medio
apropiados For ejemplo, se fija a la seccidén posterior =31~
de la caja ~17- un brazo o barra de direccién =34-, que se
extiende hacia delante, y cuyo extremo anterior se conecta,
medignte Jjunta universal cuyo cen tro coincide con el ejo
prolongado de los gorrones =-21-, a un tirante laterasl, cuyo
extremo opuesto se acopla por junts universel & un punte in-
termedio de una palanca que estd articulzda por su extremo
posterior de manera que puede girar alrededor de um eje vei—
tical y cuyo extremo anterior penetra en el vehfculo para
manfobrarlea. |

Pueden utilizarse medlos apropiados para evitar
que entre agua o escape lubricante, asi como incorporar al
mando un emortiguador, de manera que las pilezas del acoplamien-
to de garras encajen sin choque ni desperfecto. La figura 3
muestra un smortiguador apropiédo en el que el elemento hem-
bra =12~ del embrague de garras estd montado dentro de un
hueco del #rbol -9=, de modo que pueda girar de un dngule
limitaedo venciendo la resistencia de une o mas resortes =35-.
Cada resorte se apoya por un extremo en un tope =36- de la
pieka =12- y por el otro en un saliente del 4drbol =9-.

El &rbol con la hélice y sus partes accesorias
puedén subirse a la posicién indicada de trazos en la figura
l y bajarse de ella, por medio de uns palanca articulada que
puede accionarse con ayuda de mecanismos hidrédulicos, eléc~
tricos u otros desde dentro del vehfcule; y mantenerse en
cualquiera de ambas posiciones por érganos adecuados. 81739
accionan a mano, puedeh aplicarse recursce para reduclr la
cantidad de esfuerzo requerida para elevar el sistema. Estos

recursos pueden adoptar la formas de una barres con resorte de
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torsidn, en luger de los gorrones -21- o de uno o més resor-
tea =38, como muestra le figura 4, conectados & las partes
méviles del mecanismo y del vehfculoe

Con referencia especial a la figura 4, el me-
canismo consiste en una varilla -39— articulada por un extre-
mo a un saliente -40~ que forma parte integrante de uno de los
eslabones -20-, y por el opuesto a un brazo -41=- de uns palan-
ca en escuadra, que por el otro braszo se gcopla a un érgano
de accionamiento =42~ Un resorte de tensidn ~38- se conecta
por un extremo al brazo =4l-, y por el otro a la envoltura
wil=, y, como muestras la figura 1, cuando la hélice estd le-
vantada, queda resguardada de dafio por alojarse en una cavi=-
dad de la envolturs =43~

El invento no se limita a la correlacifn entre
los ejes de rotacidn vertical y horizontal tal como queda des-
exrita, sinéd que modifiecando la comstruccidn y colocacién de
las partes, pueden disponerse é&stas de manera que el eje de
rotacidén horizontal quede detrds del de rotaciém verticale.
kn este vgrisnte, la junte universal del &rbol tendffa su cen-
tro en linea con el eje de rotacidn vertical, pero por delsn-
te del embrague de garras que estarfa inmediatamente debajo del
eje de rotacidn horizontal. Asimismo, como se comprenderd,
la construcecidn de la caja variarfa en consecuencis, y la Jjun-
ta universal unirfa la sececidn delanters del 4rbol de hélice
al extremo posterior del édrbol «9-, Ademéds, solo la seccidn
posterior del drbol habrfe de levantarse cuando se sube la hé-
lice para la marcha del vehfculo en tierra.

En les figuras 5, 6 y 7, el 4rbol de mando =44~
acciona por medio de um acoplamiento Rzeppa universal -45-, un

4drbol intermedic -46-, y éste @ltimo lleva en su extremidad

posterior una pilesz, -46a= de un embrague de garras, cuya pie-
za complementaria -47- vd fijJa en el 4rbol ~48~ de la hélice.

L R

Tla caja se compone de tres secciones, la de delante =49~ es-

férica y sujeta por medio de un trozo tubular a la trasera
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del cuerpo del tanque; la seccidn intermedis =50~ se articula
mediante gorrones verticales ~51~ a la delantera, y la poste~
rior =52= ge articula de modo gque gire en torno a un eje how
rigontal -~52a= situsdo por encima de las garras =46-, =47~ del
embrague. El eje de los gorronés ~51- pasa por el centro del

acoplamiento ~4 5=,

La seccidén posterior de la caja presenta unos
apéndices =53« dirigidos hacia arriba y hacia adelante, con
orificios en sus extremos anteriores, por donde pzsa un pivo~
te =54« f1jo en la seccidén =50= de la caja. Uno de les apén-
dices =-53- lleva fijado un brazo =55~ de mando, que sobresa-
le por arriba y al que se articula la extremidad exterior de
un védstago -56— del émbolo de um cilfndro hidrdulico =57~ ar-
ticulado para girar alrededor de un pivote -58a= unido a una
barrs de direceién detallada seguidamente. Ia culata del ci-
1fndro =57~ comunica con un manantial de 1fquido a presién,
con lo due el émbolo y su védstego =-56=, al entrar en el ci-
1frdro 1lfquido a presién, avanzan y hacen girar el brazo de
mando «55- en direccidn contraria a la del relej (figura §),
para subir la sececién posterior de la caja =52-, la hélice
y otras partes anejas hastg la posicidén inactiva, girende
en torno del pivote 454-, En este movimiento la pieza =47-
del embrague se desprende de la otra pieza ~46a~ de é&ste.

El mecenismo de sujecidédn para retener la caja
«52« en su posicién elevadd comprende un sector =58- sujeto
al otro apéndice -53- y con un orificic de situacién =59-, ‘
Una clavija -60- empujada por resorte, entra en el orificie =59=
cuando el sector pasa a una posicidén en que el orificio coin-
cide con la clavija.

la clavija =60~ se aecciona, cuando se trata de
bajar la caja -52-, valiéndose de fuersza hidrdulice, y una
vez fuera del orificie ~-58=~, la caja desciende por disminu-
c1dn gradual de la presidn en el cilfndro =57~

El movimiento de la seccién intermedia de la caja
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en torno al eje de los gorrones =-5l=-, para producir la accién
de gobierno de la hélice, se consigue por medio de una barra
de direccidén seme]jante a la =34= (figura 2), fijada a la cara
superior =61~ de la caja -50-, y que puede ser acclionada a ma~
no o por motor, con ayuda de érganoe intermediose. Esta barra
dirigide hacia adelante tiene una protuberancia lateral a la
que se fija el pivote =58a~ del oilfndro =57« |

£n 1las figuras 8 £ 12, la cifra =-62= desiguns
parte de la trasera de un cuerpo de tanque, ¥y -63~ es una
abrazadera posterior con rebordes =64~ para fijarla al cuer-
po ~62~. Una de las ruedas posteriores de cadena =65~ gira so-
bre un eje tubular -66- que se especifica a continuacidn. El
eje =66~ sostiene una polea giratoria =67~ enchavetada a un
extremo de un drbol moter -68- concéntrico al eje =66~. El
otro extremo del 4rbol ~68- entra en un cdrter ~69- y lleva
un engranaje oénico, que no ae reproduce en el dibujo, y que
coopera con otra rueda angular fija en un 4rbol =70~ impulsor
de la hélice. Al reborde =72~ del cérter -69- se acopla un
sistema de direccidn y eievacién de la hélice conforme a las
figuras 1 y 2, 6 5, 6 y T

La abrazadera -63— sostiene ﬁna excénirica —73-'
que encaja en un manguito excéntricoc -T74~ solidario de aque-
lla. La excéntrica tiene un agujero trangversal ~T5- que ei-
fie 1la periferia del eje =-66-, de modé que el eje del aguje-
ro queda paralelo al eje del manguito. ILa excéntrica lleva
un r eborde fijo o postize ~76-, con dientes =77~ helicoida-
les en su periferia, los cusles engranan con un tornille sin
fin -78« montado en una prolongacidén =78a~ que sale hacia arri-
ba del manguito y que puede hacerse girar por medio de una
parte saliente -79~s El eje =66~ sobresale por arriba (figu-
ra 9) de la abrazadera =63=-, y se enchaveta o fija de otro

medo a un patin interior ~80- gque se desiiza horizontalmente

entre superficies horizontales de gufa -81— de un patin ex-

terior -82-. El patin interior -80~ tiene una pestafia -83-
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que se sujeta, por ejemplo, con permos o tornillos, no
dibujados, al cdrter =69~ El patfin -82- resbala verticalmen-
te entre 1la abrazadera ~63~ y la pestsfia ~83~ y gufan su mo-
vimiento vertical unos pares de apéndices superiores -84-

inferiores -85-, que forman parte

de_la abraggdera ~63- y en-

tre los cuales hay un par de salientes ~86=- solidarios del

patin exterior ~82-,

El manguito =74~ esté hendido, como se indica
en -87~, y por medio de un perno con tuerca -88~, ajustada

‘al efecto, se mantiene en cooperacidén con la excéntrica =73,

También ésta lleva una hendidura -73a~, para mantenerla aco-
rlada al eje-663ajustando la tuerca.
81 se quiere ajustar la corona de delante o

detrds del vehfculo, se afleja la

tuerca -88-, y se hace girar

la excéntrica dando vuelta al tornille helicoidal -78-~, a par-

tir de la posicidén marcada en las
el eje tubular -66~ y el 4£rbol de

figuras 8 y 10, moviéndose
mando =-68- de las ruedas en-

gulares sobre un arco, segin indican las flechas (figuras,
10, 11 y 12), y esto hace deslizarse el patin interior -80=-

con relacién al exterior =82-, el

cual resbala a su vez ver-

ticalmente respecto a la abrazadera -63~s Las flguras 10 y
12 muestran el mecanismo con el 4rbol de mande y el eje &
sus 1fmites de ajuste anterior y posterior. Como el cérter
~68- véd sujeto al patfn -80-, se mueve con éste, pero el
movimiento horizontel del patin hace que el 4dngulo del é&r-
bol de la hélice con relacién al vehfculo sea igual en cual-

quier posicidén del ajuste.

En las figuras 13 y
de sujecidén que pueden utilizarse
en las figuras 5, § Y 7, ¥ que =e
lico para levantar la hélice.

El cilfndro -89~ se
eje transversal -90-, y el émbolo

rior del védstago =-92-, que pér el

14 se exponen otros medios
a1 vez de los representados
asocian al eilindro hidréu-~

articula para girar sobre un .
=91l- ge fija al extremo inte~

otro extreno se articulas al
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El éumbolo -91~ tiene dos ranuras arqueadas =93~, ¢

brazo =55=,

en cada unz de las cuales se aloja un segmento arqueado de
cierre -94-, guiado en sentido radtal por la accién de una es-
piga ~95- gue entra en una gufa radial del segmento. Los bor-
des de cada segmeh$o estédn biselados. El cilfndro tiene en su
parte anterior un émbolo de carreras corta =96y aplicado nor-
melmente por un resorte =97= contra un talédn ~98- formado por
el reborde de um aro de tope -99- fijo en el cilfndroe Entre
el arc y el borde de la seccidédn en gque se ﬁnbve el émbolo -91-,
hay un anillo de cierre -100— con sus bordes interiores bise-
lados y el émbolo =~96-presenta unm manguito saliente -101- que
giene en su borde libre un biselado paralelo a1l del anille
~100-.

La pared del cilfndro presenta unos conductos
-102~ =103- roscados interiormente, que sirven para la entras-
da y salida del lfquido a presién pare accionar el émbole
-96~ con objeto de soltar o desenelavar el émbole =91~ y pa-
ra accionar este émbolo -91- ya sea para llevarlo a la posi-
cién de enclavamiento o para moverloc en sentido de bajar la
hélice.

Cuando el émbolo -91- se mueve hacia la izquier-
da de la figura 13, durante la dltima parte de éste movimiento,
los segmentos montan sobre la periferia interna del anillo
-100-, por la accién de pléno inclinado de las superficies bi- %
seladas y una vez en esta posicién no pueden moverse ni ha- :
cia fuers ni hacia dentroe Al continuar el émbole =-91- su mo-
vimiento hacia la izquierda! las superficies biseladas de los
segmentos encuentran la superficie biselada extrema del man-
guito -101~, y el émbolo -96- se mueve hacia la izquierdas,
comprimiendo el resorte =97=, hasta que los segmentos Qque-
dan sobre el arc de tope =99-, moviéndose entonces radial~-
mente hacia fuera hasta aplicarse sobre el aro ~99-. El, ém-

bole =-96~, vuelve entonces empujado por el resorte =37=, a
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- la posicidn gue indicea la figura 13, de modo que el mangul-

to -101- queda sobre los segmentos y los sujeta en su posi-
cién exterior.

Asf queda el émbolo enclavado en el eilfndro,
con la hélice en su posicidn mas €l evada y se puede descar-
gar 1a'pre516n detréds del &mbolo -91l-» Cuando se quiera sol-
tar éste y bajar la hélice por la accidn de la gravedad, se
inyecta lfquido & presién por el conducto -10G3-, pare mover
el émbolo -96- hacia la izquierda (figura 13) contra la ac~
cidn del resorte =-97-, y el. émbolo ~91~ se desprende y se mue-
ve hacia la derecha hasta que baja la hélice a su posicidén
de trabajoe

T Y
Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanismo para la propulsién de botes aute~
méviles y vehfculos automéviles anfibios durante la flotacién
compuesto de una hélice giratoria, impulsada por un motor ins-
talado en la lanche o vehfculo y montada en un soporte suscep~-
tible de moverse en torno a un eje vertical o casi vertical
para dirigir dicha lancha o vehfculoe

2) Mecanismo segin la reivindicacién 1, que com=-
prende un érbol de hélice que gira en una caja o envolvente
¥y que consta, como ésta dltime, de dos secciones anterior y
posterior, estando la seccidn posterior del drbol provista de
una hélice y una junta universdl que la une a la anterier, y
la seceidn posterior de la caje articulada a la anterior de
manera que pueda girar alrededor de un eje perpendiculer al
érbol y que pasa por el centro de la junta. |

3) Mecanismo segdn la reivindicacién 2, que com~
prende un embrague de garras para impulsar el érbol de la hé-
lice desde el motor, compuesto de dos piegas, una de ellas mon-
tads en la seccién anterior del drbol, y la otra en un &rbol
movido por el motor; .y en el cual la seccién anterior de la

caja estd fijada a brazoes o tirantes articulados al cuerpo
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del vehfculo de masnera que pueda girar alrededor de un eje
horigzontal situado pof encima del embrague.

4) Mecanismo segdn la reivindieacién 3, que
conprende medios para emortiguar los choques mientraa es~
té4n encajadas las garras del embrague.

5) Mecanismeo- segdn las reivindicaciones 1
& 4, que comprende drganos de maniobra para mover la hélice
a una posicidn inactiva, y muelles asociados a ellos para

“facilitar € movimiento de elevaeidn.

6) ¥ecanismo segdn la reivindicaecién 1, en
el cual el érbol de la hélice estd montado giratoric en
una caja o envolvente, la cual, como el &rbol, comprende
secciones anterior y posterior y las intermedias respectivas;
comprendiendo la seccién posterior del £rbol, una hélice y
una oonexiéﬁ de manﬂo por embrague de garras con la seccidén
anterior, mientras que estasdltina estd conectada por junta
universal con un érbol impulsado por el motor; estando ade-

més la seccién posterior de la caja, montada para girar so-

bre un eje horizontal situado por encima del embrague de
garras, y la seocidén intermedia de la caja articulada a la
posterior para'mnveraé en torno a un eje vertiecal que pasa
por el centro de la junta universales

7) Mecanismo segém las reivindicaciones 1 6 6,
que comprende érganos de maniobra accionados por fluido a
presién, para levantexr la hélice, y otros érganos que auto-
méticamente la sujetan en la posicién elevadae.

8) Mecanis=mo segdn la reivindicacién 1, apli-
cado a un vehfculo automévil anfibio con cadenas sin fin,
que comprende un érbol motor para la hélice, concéntrico a
un eje hueco sobre el que gira una corona o rueds de una de
las cadenas sinrfiﬁ ¥y que estd apoyado o moniado en una ex-
céntriea que gira a su vez en un soporte fijo, en combina-
cién con un patfn que puede moverse horigontalmente dentro
de otro patfn susceptible de deslizamiento vertical, Ge ma-
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pera que el dngulo del &rbol de la hélice con relacién al
vehfculo no varfe, sea cual fuere la posicién de ajuste de

la exeéntrica. A
9) Meoganismo para la propulsién de botes auto-

méviles y vehfculos automfviles anfibloas _
Eeta memoria cousta de trece pdginas, escri-~

tas por una sola cara.

Bmom,ém,‘ 4 SEP . 1046
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