MEMORTIA DESCRIPTIVA

aobre:
"Perfeccionamientos en la construccidn de sviones de

"transporte",

Solicitante: Enrique Emil Mendelssohn, de nacionalidad

espafiola, domicillado en 37 Berkeley Street,

Londres, Inglaterra.

BRate Invento se reflere a seroplsnos de
trensyorte.
De acuerdo con una construccidn conocida de
planeador, el pico de este es amovible, y el cuerpo del mismo
L se vacia por ls aberturs de la parte anterior. Bsta dis posi-
¢ién eé satisfac toria cuendo el planeador se enplea solo
para viajes directos y el contenldo total del aparato se
descarga al llegsr &l punto de destinoc, pero paras ios
servlicios comerclales del tlempo de pag, €l slistema de
10, cargar y descargar por completo s través de la parte anterior,
o de una 0 dos puertas en ¢l caso de un avidén de trans porte,

resultalinconveniente, ya que de no cargsar €l sperato en el



orden en gque ha de descargsrse, las mercancias’de las partes
del fuselaje alejadas de la aberturs anterior, son‘inacceslblesﬁ
15, Incluso en el caso de disponer la carga teniendo en cuenta
el orden de demcarga, serla imposinle volver a cargar las
partes vacladas del fuselaje, sln tropezar con la dificultad
indicada.
El principal objeto de este invento consiste,por
20. tanto, en proporcionar un avibén de transporte tal , que las
mercanciés puedan descargerse de cualgulier parte deseada del
fuselaje sin necesidad de remover los géneros de otras
secciones del mismo,
De acuerdo éoh este invento, por tanto, el fuselaje
25, del avién tiene verias aberturas y, pars cerrarlas esté
dotado de varias puertas corredizas dispuestas de modo tal
que al abrirlas no se superponen ni obstrﬁyen las sberturas
adw centes 3¢l fuselaje, facilitando asi el cbébmodo acceso &
cualgulier parte deseada del cuerpo. ‘

50, Puede decirse ya gque 8¢ ha propuesto con anterio-
ridad (ver memoria de la patente n® 183.,681l) el construir
aviones de fuselaje dotado de varlos departamentos adyaoentes
dispuestos pars contemer bultos de mercencias pars lé entrega;
estos, una vez colocados en el fueelaje forman parte de 1la

3b. linea aerodinémica del mismo. Le entrega de los bultos se
lleva a cabo solténdolos por medio de érganos intermedios que,
después de la descarga, sirvem para formar las puertas de lo§
departamentos -en que aquellos esteban estibados, Los paquetes
y bultos esthn destinados a soltarse durante el vuelo del

40, avién y caen & tierras protegldos con psraceldas, De acuerdo
con otra proposicidédn anterior, (ver memoris de la patente

n® 386,199) el avién esté premmrado con varias aherturas



adyecentes, s lo largo del <fuselaje, pars permitir que los
viajeros salgen fécilminte de éste, Les aberturas se cierran

45, normalmente mediante puertas preparades pare osciler y abrirse
a fin de facllitar la salida de los pasajeros,

\ REste Invento diflere de estas proposiciones
snterlores dado que no se relaciona con la desasrgs de
mercanciaz o de pesajeros desde un avién en vuelo y medisnte

50. persacaides, y por ia razén ulterior de que las puertas
dispuestas 8 1o largo del fuselaje se sbren sin obstruir
de modo contraproducente las partes adyacentes del cdemo, es
decir, se ‘abren de modo tal que no se superponen & ningunsa
seccidn del fuselaje de modo tal que impidan el acceso s una
55. aberturas adyascente, Las puertas engoznadaé s Do llenarian
por completo esta condiciédn. ‘

De acuerdo con loa principlos de este invento,las
puertas pueden ‘prepararée para que se abran de varlos modos, :i.si
pueden deslyizarse dentro de la parte superlor del fuselaje, o

60. puedén ser de dos partes, una que seé¢ deslice dentro de la
parte superlor del fuselale y otra dentro de la parte inferior
del mismo. O tamblen pueden dlisponerse para deslizarse a lo
largo el fuselaje , para permltlr el acoeso a ﬁertes seppredas
del mismo. )

65, : Se ols ervaréd que eats dis;osicién tiene acusadas
ventajas .con respecto s los métodos existentes de carge y
descarga. Las mercencias pueden almacenarse en el fusele je
en un orden cualgulera, slendo inmedletamente accesivles =l
abrir la puerte convenlente. Si se desea, algunaé secclones

70. del cuerpo pueden estar permanentemmﬁe preparades pare el
transporte de mercancias de clases espsciales. Por ejemplo,

pueden disponerse espacios refrigerados, para $ransprter



75,

80,

85.

90,

95,

100,

géneros susceptibles de estropearses,

Un avién cualquiera del tipo en la actualided
construido, puede adaptarse féclilmente pars funcionar de
acuerdo con el principlo antes mencionado, El srmaezén existernte
del fuselaje proporciona soporte bastante y adecuado psrs las
pu.gtuu y divide el fueselaje en varlos departamen tos,

De acuerdo con otra caracteristica de este invento,
las puertas corredlizas u oscilantes se disponé: en loa dos
lados del fuselaje, Ademfis ,1lss puertae pueden abrirse
autométicamente por medios controlados desde el interior del
avién,

De scuerdo con este invento, ¢l fuselaje del avién
puede equiparse con puertas de varios tipos; en el dibujo
adjunto se remresentsn ejemplos de puertas adecuasdas.

Bl fusela}e esté provisto de puertas corredizas
entre los armazones y lsrgueros existentes 10 y 11 reaspecti-~
veamente. La secclén 12 tlene puertas gorredizas verticelmente
13; 1la de estribhor se “represeta cerrads ¥y 1la de bebor
parc ie lmente abierta, La seccién 14 tlene tambie puertas 15
corredizas verticalmente, pero en este casc cads une Ade ellas -
ea de dos mitades que se deslizen hacis arriba y hﬁcia aba jo,
respectivamente; 1s puerts de eltribor 8e representa parclelmens
te ablerta y la de babor abierta por completo, Ls seceidén 16
estd dotada de clerres ¢ persienas 17 arrollables verticslmente;
las de estribor se represen tan percialmente ablertas, y las de
babor ablertas del todo. La seccién 18 tlene puertes horizontal-
mente corredlzas; las de esatrlbor se representan cerradgs y
lss dé behor parcialmente sblertas, La seccién 20 esté dotada
tambien de puertas horizontalmente corredizss, que se represen¥{

cerradas, mientraa gue la seccién 22 tiene puertss 23 de forme
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especial, verticslmente corredizas; 1le de babor se remresenta
medio sablerta, ’

105, Las puertas estfén dotedas de dlspositivos sutomé-
ticos de clerre,

Este invento es aplicable s los aeroplanos pars
pasajeros y, en este caso, la disposicién de varias salidas
del fuselaje tiene ventajes especiales en las circunstanciss

110. en Que sea necesario descargar el aparato répidemente, por
ejemplo después de un aterrizaje violeto.

N O T A

Deserita suficlie temente la naturalezs del invento,
asi como la menera de realizarlo e ls préctica, debe hacerse |
115. constaer que las disposiciones anferiormmte indicadas son
susceptibles de modificsciones de dctalle, en cue:'nto no altere
su principio fundamental. Tembien se hace constar que dicho
inven to corresponde a uns patente presentada en Inglaterra
con feeha 24 de jullo de 1944, bajo el n® 14,100, acogl indose,
120, por lo tanto, a los benefliclios que conceden los Conveniosn
Internacicnales en vigor y sliendo lo gue constituye ls esencia
del referido invento y por lo que se soligcita patente de
Invencién, por veinte afios en Bapafia "Perfeccionamientos en
la construcciédn de aviones de trans pofte"; caracterizandose
125, por lo siguiente:
12,- Perfeccionamientos en la construccién de
avionee de transporte, que incluyen un évién cuyo fusela je
tiene varias aberturss y estéd provisto , para cerrarlas, de
varlas puertas corredizas dispuestas de modo tal que al separaf—
130 se de 1las posicidén cerrada no se superponen ni obstruyen las
aberturas adyacentes del fuselaje, permitiendo assi el fécil

acceso a cualquier parte deseada de éste,
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29 ,. Perfecclonamientos en la construccidn de

8viones de tpansporte que incluyen un avién segun lo espec if 1cadc

en la reivindicac i6n 1=, en el que las puertas se deslizan
dentro de¢ la parte superior del fuselaje,
32,. Perfecolonamientos en la construccién
de aviones gue incluyen un avibn segun lo especif icado en la
reivin®iracién 1=, en el gue las puertas é;tﬂnvformadas de
dos partes , uneg que se desliza dentro de la parte superior
del fuselaje y 1a otra dentro de la parte inferior del mismo,
42,. Perfeccionamientos en 1ls construcclidn
de aviones que incluyen un avién segun lo especificado en la
reivindicacién 1s, en el que las puertas consisten en clérres
de peérsiana deslizebles o arrollables,

58 . Perfecclonamientos en 1la construccidn de

aviones de trensyporte, gue incluysn un svidn segun lo especifica-

do en cuslquleras de las reivindiesciones anterlores, en el gue
se disponen puertas s ambos lados del fuselaje,

62 ,- Perfecclonamientos en la construccién de
aviones de transporte gue lncluyen un avién ,segun lo
especificsdo en cualquiera de las relvindicaclones anteriores,

en sl que las puertas ¢stén dotadas de diapositivos de

‘cierre sutomético.

72 .. Perfeccionamientos en la construccidn de
aviones de transporte; tel y como queda substancialmente

descrito en lo presente memoria ¢ llustrado en los dibujos

ad juntos.

Esta memoria consta de seis hojas escritas por une

sola carses Madrid ’7 de septiembre de 1946,
ENRIQUE EMIL MENDELSSOHN,

Por Podar de o GOI ACEE
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