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MEORIA DI3CRIPTIVA

pura solicltar
PATHRETZHE DA ITVENGCION
en
Bsrala
por VEINTE sfios
& nombre de RANSOM2S, SIMS & JE¥FERIES, LTD., éntidad bri-‘
ténica, y de HARRY MATHERS, de nacionalidsd britinica, es-
tsblecidos en Orwell Works, Ipswich, Suffolk, Inglaterrs,
por: |
TUW RNCANISMO DE MAYIOBRA PARA EI. COMDUCTOR

¥ UT4 0ARRETITLA TMPULSADA ELL0TRICAMINTE" .-

Zste invento se refiere al mecaniswo de manio-
bra pars 21 conductor, destinsdo & carretillas impulsadas

eléctricamente &8 las que se emplean cn talleres, slmacenes,

‘estaciones de ferrocarril y otros lugares pars traslsdar
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mercancias, equipasjes y otros art{culos.

Con el fin de facilitar él control de lg di-
reccién, del motor y del :reno mediante una sola enmpufiedun-
ra, ya se ha propuesto disponerlsa de quo que pueds moverse
lateralmente y en torno de un éje, para fines de direccidn,
y girar en torno de su propio eje para accionar el freno y
el controier. 4

2l invento se refiere esvecislmente & carre-

tillas impulsedas eléctricamente del tipo en el cusl la

direccidn se lleve a cabo haciendo oscilar un carro delante~
ro proviste con una o dos ruedas directrices y no se refie-
re a vehfculos gue tienen ruedas directrices montadas en
mufiones movibles medisnte unas barrs o sistema de direccidn.
De acuerdo con el invento, un mecanismo de

msniocbra psrs el conductor, destinado & una csrretills im-
pulsade electricamente la cual es dirigida por las oscila-~
ciones de un carro delantero, comprende una empufiadurs en
forma de barra provista de brazos para formsr un yugo, es-
tando los braszos fijamente montados sobre un arbol dispues-
to sobre cojinetes o soportes dque van sujetos al carro de-~
lantere teniendo el érbol una rueda o segmento dentado que
engrana con un pifidn del eje de un controler eléctrico pa-
ra el motor y teniendo tambien uns pslanca unids operastiva-
mente con un freno, de modo que el controler y el freno pue-
den ser accionados mediante oscilsciones verticales de 1ls
barra de empufisdura en torno del eje mencionade y lea dirsec-~

0idn puede efectuarse por oscllaciones del carro delsantero
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mediante oscilaciones laterales de dicha berra de empufia~
durs. |

Uon preferencia se disponen medios para asegu-
rar gue cuando la empufisdure es soltads por el conductor, el.
controler sea devuelto & la posicidén "desconectada"™, apli~
céndose el freno. '

Bl controler va provisto asadecusdamnente con
la conocida rueds de estrélla para in&icar o situar las
diversas posiciones del mismo.

En los dibujos adjuntos: -

Lag figuras i y 2 son, resnectivamente, un
al=zado latersl y una plante de uns carretillé impulsada
eléctricamente, proviste de unsa forma de mecanismo de
acuerdo con el invento.

La figura 3 es una vista de extremo que re-
presente una rueda de estrella para indicar o situar las
diversas posiciones del controler.

Bn el ejemplo representado, la cerretillas
esté proviste de un carro delantero 1 gue tiene unsa solsa
rueda 2 y una plataforms gliratoria que soporta el extremo
adyacente del bastidor o chasis 4, que tiene dos ruedas 5,
giendo tal la disposicidn que el carro delsntero estd en
libertad parse ser girado en torno del eje X-X, figura 1, .
para fines de direceidn.

El carro delantero 1 lleve ¢l motor eldctrico
que impulse la rueds 2 mediante un mando adecusdo, por ejem-

plo, medisnte un mando de rueds ¥y cadena. Tambien lleva
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el controler para el motor.

€1 motor se indica disgramfticamente en 1~
neas de trazos en 6, figura 1l.

¥l controler ve dispuesto en una caje 7 que
va filja en ¢l carrc delantero.

Uns empufisdura para el conductor, en forma
de yugo que comprende una barra 8 y dos brazos 9,9 va tam-

bien montads en el warro delsntero. Los brazos 9,9 van

fijos s un arbol 10 gue va montado en soportes o cojinetes

11,11. Un segmento dentado 12, fijo al arbol 10, engrana
con un piﬁéﬁ 13 sujeto a2l extremo del eje del controler
eléctrico.

Un resorte 14 va sujeto & un extremo & una
palance 15 que va Fijs al &rbol 10, estando el resorte an-
clado en au otro extremo & un soporte o placa 18 sujeta 21
carro delsntero.

| Una pslenca 17 fija al arbol 10 va unide &
un cable de Bowden 18 pera acclonsr un freno.

Cuando el conductor suelta la empufiadurse, un

resorte 14 la retiene en uns posicidn en la cusl el con~-

"troler esté en la posicidn "desconectada™ y el freno s

apliocado.

Suponiendo que la carretilla esté en reposo
¥ el conductor sentado en el asiento 19 dispuesto pars é1
en la parte posterior del carro delantero 1, la carretilla
es8 puesta en movimiento &8l cmger el conductor la berra 8 ¥

bajarla ligeramente. Ls primera parte del movimiento de
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oseilacidn de'los brazos 9,9 liberta el fremo. Xl movi-
mien?o ulterior acciona el controler eléctrico de modo que
el motor es puesto en marohes y acelersdo graduslmente a me-
dida que continfia el movimiento de ls enpufisdurs.

Lgs diverses posiciones de la empufiadurs de
direceidn que corresponden a ciertas welocidsdes pueden ser
indicsdas o determinades mediante una Tueds de estrella.

Este puede comprender un disco 20, figura 3,
que va montado en el eje del cilindro del controler y tiene
una ﬁluralidad de entalladuras 21 en su periferia que so-
rresponden al nimero de velocidades requerido y tembien una
entalladure sdicionasl que corresponde & la posicién de 1s
empufiadura del conductor para la marcha por inercia, Une
palance 22 ve pivotade en un extremo 23 y tiene wn rodilloe
24 en el otro extremo para su enceje dentro de las entella-
duras 21. La palanca estd cargsia por un resorte 25 de
modo que cuando el cilindro del controler gira, cada veloci-
dad queda localizads, y para moverse de una velocidad a otra,
e8 preciso que el conductor ejerza una pequefia fuerza sdicio-
nal sobre 1la empufiadurae de modo que pueds percidbir eclaramen-~
te cads entallaedura a medida que manejatla'carretilla, eatan-
do lasentalladuras 21 a:nformadés de modo que, bajo esta
fuerza, el diseo puede empujer hacia atrés el rodillo 24 y
lo permite pasar de una entalladura a la siguiente.

En cuslquiers de estas posiciones de ls em-
pufisdura, el conductor, cogiendo la barra 8 puede hscer gi-

rar el carro delesntero pesra fines de direccidn.
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Cuando se sueltas la empufiadurs, el resorte
14 la devuelve & la posicidn normal de modo éue el cirocuito
del motor es interrumpido y el freno es saplicado.
| Agi el control es del tipo llamedo "de hombre
muerto™ de forma gue si el conductor cayerz de la carreti-
lla ls empufiadura es devuelte sutomAticamente a2 la posicidn
"desconecteada" y el freno es aplicado.

De 1o dicho se desprenderid claramente que mo-

~ viendo la empufiadure del conductoer en torno de un efje X-X,

figure 1, el conductor lleva a cabo la dirececién y hascién- _
dola oscilar en torno de otro eje, Y-Y, figurs 2, acciona
el freno y el contreler del motor.

51 se deses que ls carfetilla ge desplasge en
marche atrés, el conductor puede desconecfar lae carretills
¥ hacer girar el carrc delanterc en 1802 y acclionar a pile
el mecanismo de control. |

8i se desearé la posibilidsd de que el conduc-
tor diera marche etrés estando sentsdo en lsa carretillsa po-
dri{s usarse un motor reversible ¥y dispoﬁerse un interruptor
apropiado gue solo podrias cerrsrse cuando la empufiadura de
direccidn estuviera en uns posicidn correspondiente 2 la
posicién "desconectada”,

Esta solicitud que corresponde & la presen-
tada en Inglaterra, el 8 de junio de 1939, bajo el nime-
ro 16.828/39, se acoge & 1los beneficios del articule 51
del vigente Zstatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.
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Tos puntos de invencién propia y nueva gue
se presentan psera que gean objeto de esta Patente de Inven-
cidn, en BEspafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

1o, Un mecsnismo de maniobra para el conduc-
tor de uns carretills impulsada eléctricamente que es diri-
gida mediante oscilaciones de un carro delantero, que com-
prende una bsrra de empufiadura provista de brazos pars for-
mer un yugo, estando los brazos montsdos f{jamente en un
&rvol dispuesto en cojinetes o soportes Que ven fij}os sé-
bre el carre delanterco, teniendo el arbol una rueda o seg-
mento dentsdo que engrana con un pifidn del eje de un contro-
ler eléctrice y teniendo tambien en una palanca conectada
operativamente con un freno, de modo gque el controler y el
freno pueden ser accionados por oscilacliones verticales de
ls barra de empufisdura y la direccidn puede efectusrse por
oscilaciones del carre delantero hediante oscllaciones la-
terales de la barre de empufiadura.

20, Un mecanismo de maniobra para una cerre-
tilla impulsadsa eléctricamente, segiin se reivindica en el
punto 12, en el cual se disponen medios psara volver sutomé~
ticamente el controler del motor & ls posicidn "desconec-
tada" y para eplicar el freno cuando el conductor suelta
la empufiadurs.

32, Un mecanismo de maniobra pars uns carre-

tilla impulsada eléctricamente, construfdo ¥ destinado &
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funcionar subétancialmente como se ha descrito anterior-
mente con referencia a los dibujos ane jos.

40, Un mecanismo de maniobra para el conduc-
tor de unea carretilla impulsade eléctricamente.

Tel y como se ha descrite en la memaia que
antecede, representado en el dibujo que se acompsafis y con
los Ffines gue se han esgpecificado.

Bsta memoria consta de ocho hojes escritas &

méquina por una sola cara.

Madrid, "6 SEP. 1946
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