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coaduaido da un vehículo a motor.
El invento eonalnt* en man ^dmoomisión ma- 

aániaa antosática provista da un *acalaru^6a^ jmato aan 
medios da aooionamianto relacionadoa con laa variacio- 

10. nao da velocidad y da impulso rotativo para loa varioa 
embragues, sin necesidad de mecanismo de regulación da 
tiempo que limitan loa ajotas sucesivos da loa ambro- 
guea para el funcionmaianto simultáneo.

XI invento consiste tambián an una trana- 
1$. misión mecánica automática qua comprende un tren de po­

tencia, de expansión o engrano libro en laa tres velo­
cidades nonatBaa de avance (que puede acoplaras a la se­
gunda velocidad cuando ae desea frenar al cocha contra 
compresión) junto con un * acelerador* eficazmente eo- 

20. acotado.
XI invento consiste además en wne trans­

misión an la que la potencia absorbida ae regule por 
medio do una serle do embragues de fricción, y el ajua 
ta del tren de engranajes se controla directamente por 

25. embrague* eficientes, todos los cuales pueden regular­
se hidráulicamente en cuanto a laa necesidades de im­
pulso rotativo y do velocidad.

De la descripción siguiente ae despren­
derán otras earoetoríatieoa del mi amo.

30. XI dibujo adjunto representa, esquemáti­
camente, el diagrama da una transmisión oomatruida de 
acuerdo con este invento; an ál na emplean los signos 
da referencia admitidos para indicar los distinto* ele 
monto*.

35* Con referencia al dibujo, 10 representa

V  ' ' ^



#1 eigSedal de un motor que termina an ai extremo poe­
te rior por un volante 11 que contiene en alojamiento o 
oaja de embrague 12 que coopere con loa diecos de em­
brague 13 y 14 qn*, con aua auperficiee de frieelém 

40# aaoeiadaa 13 y 16, airean para formar loa ambragmaa
priM^rioa de frieci&a qae pera mayor brevedad ee damo- 
mlaarám * V  y "B"# Hatea aabragaeu ae aeeianan por me- 
dioa de actuaelám hidráulieaa diapaaatoa an la eaja 12 
qaa, para loa flnea de nata deaerltpoida ae indieam an 

43# forma do eiliadroa 17 y piatoaee oaooiodoa 18 p̂aa ae- 
t ^ a  laa plooaa 19 dal embragan# Loe cilindren han de 
alimantaraa aom fluido do eetlvaelám a travAa do lea 
comdoatao 20; an admialán ae controla por lMt válva- 
loa corrientea, eolee ti venante eceieaMablee, qaa están 

30* reinoicmodaa eon laa neaaaidadaa da impulao rotativo 
y do ve loo idad, eeleaadaa en la tranamlaián, pero no 
representedas on oato orneo#

El embraga primario V ,  eatá maeánioaman- 
te conectado, por medio do am aa&ragae da arpanaiám a 

^ #  anhalado 21, eon ol árbol principal da tranamiaiám 22# 
H1 embrague da expanai&t o Mtbalado 21 airea para tra 
bar el dieco de aa6raa*e 13 al árbol 22, can objeto 
da iOpalaar a áato, poro permito le libra roteeián in 
rerao del árbol 22# H1 diaco do eabragae 14 dal ambra 

60# gue primario "P", oatá aujeto paro la potaaiám non al 
árbol concéntrico 23# gao lleve en su mrtremo poete- 
rior el Magramajo 24 de lea velocidadea enguada y má­
xime o aeelereda. P 1 árbol principal da tramamiaiám 
22 llave -por medio da an embregue de expanelon 23- 

65# el piñén de maraha otráa, primara velocidad y "nenie-



-* 4

rador^ 26 y *1 árgano 2? 3* embragas positiva, sinaraai- 
zada, amatado a daalizsmianto sn laa alavijaa 28 y que 
satá proviata da gatillaa 29 diapusatoa pana ajuatarae
an prolongaciones análogas 3$ dal pidón 26. ni estragas 

70. aa acciona por ana horquilla 31 y, por c^mvanianaia, an 
aata descripción aa la denominará anbrsgus El ár­
bol principal da trsnsnisión 22, termine an aaa aatra­
lla 32 que foraa un alaaanto Aa un mccsnismo da embra­
gue positivo sincronizado, cuya árgano da embrague 33 

73# eatá montada a daalizsmiento an laa clavija* 34 dal ár­
bol da ataque a eandrmido 3¡$* Oono amtaa, al árgano ^  
tiana gatilloa %  diapuaataa para ajustara* saleetiva- 
nanta con pralongaaianaa málaga* 37 da 1* aatralla 32, 
a 38 dal angrana je principal d* ataque o conducido 3$, 

80. montado por medio Ac un embrague de expansión 40 an el 
árbol conducido 33. Sa Ataponan horquillan, indicada* 
-an 41, para colocar el árgano Ae embragan 35 an a junta 
con la aatralla 32, o con al angrana je 39, o mantener­
lo en peeieián neutral entre lo* don. Todo anta eonjam 

83. to, por conveniencia ae denominará, a centinaaeián,am­

ia tranamiaián aatá provieta dal árbol ee- 
eundario o contramarcha ocurriente 42, que tiene fijan, 
pazo que giran eem ál, el pidón 43 de segunda veleci- 

90. dad y "aceleración*, en conatrmte engrasa con el pig&n 
26, y al pidón prinaipal da ataque 43, mentado a daal^ 
zumiento an laa clavijas 46 y que puede ajustera# ec­
lécticamente can ol engranaje 39, o con el engranaje 
47 da inversión, fija pare rotación con al árbol loee 

93* 48. Para realizar aata cambio se dispane une horqui-
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lio, tal coco la indicada en 49, y#aa prava que ai 
central da acta dañante aaa manual, aiáatraa que ai 
da iaa horquillas 31 y 41 da lea aabragmaa 'TÊ  a *Y* 
aa realizará sutamátiaaaanta per diapaaitivoa depon* 

MO. diantaa del impnlao rotativo y/o valoaidad, da aeaa- 
trucaiáa adecuada. So canprandará quo al árbol laca 
48, an al dibujo aa roproaoata invertido, fuera Cb pg> 
aioláa, y que cu aja, normalmente, catará come indica 
la línea da trazan 30, an cuya posición al piada lace 

105* da inve ratee 31 aatá an cc<M tanta angzuma coa al en­
granaje principal da atagua 39, mientras que al e a g u  
naja lace da inversión 47 puado engranar eeloctivamea 
te coa al piñón 45*

XI funcionamiento da la transmisión pueda 
110. seguirse fácilmente an al dibujo, an loa auaaaivoa

ajuataa da relación de impulso rotativo, el aumentar 
o disminuir la velocidad del nado aignlente: 
iK&OIOHdSrnMTO DÜOSHTIDO -  gura realizar la reteeláa 

iavoraa (msrcUc atrás) coa al impulso rotativo aázimo 
115. aa si árbol do ataque o aasduoido 33* al piñón 43 aa 

pama a mean longitudinalmente an al árbol secundario 
42, para ajuataraa coa el engranaje loco 47 y, simal* 
táacamanta, ac traelade al embrague *Y* hacia la daza 
cha, para ajustarla con al engranaje principal da atg 

120. gao 39, anulando do nato modo al embrague *aeeiersdor* 
40 y comunicando rotaaiáa contraria al árbol cemduei- 
do 33. R1 aoeaaiamo do c<mtrol oatá dispuesto do nada 
tal que al aatuar la válvula do paso del motor, aa 
ajusta al embrague * V  y al impulso dal cig&eSal aa 

103* traslada, a través da aaa embrague y dal



130.

135*

140.

145*

190*

155*
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larmdor^ 21, al piñón 26 4# mar^a ntróa, Rimara velo- 
cid^ y ^aceleración^, y dal angraaMjo 44. al árbol **- 
eaadtrlo 42. (htmc matea aa indicó, al piñón loco 31 ca­
tó an condantc engrana aan al engranaje principal da 
ataque 33 y, par tanta, al impnlac aa traamaita an §Maa 
tido contraria par al piñón 43 y angraaaja laca 47, al 
míame.
ppWOIOKAEinHTO a* 1A iNHHHB* VHMCIBAP - Para obtener 
la priora salacidad da avmnca y la mámima pradaaaida 
da impnlac rotativo, aa aaaaaaria tambián traaladar atg, 
nnalmenta al piñén principal da ataque 43 a la paai- 
aión rapraaaatada an al dibuja, an la que amtá angra­
nada aon al engranaba principal da ataque 39# Simnltá- 
aaaaaata aa analta al embrague "Y" dal aagraaaja 39 a 
la pocieión rapraaaatada an al dibuje, da nado q w  al 
impelan da avance aa comunica al árbol condecido 35, 
deade ol angranajo 39. por medio dal embrmgme "aeale- 
rador*40* M  abrir la válvula da paao del motor, la 
diepaaición dal control aa tal que el Md^ragaa *4* aa 
ajuata da nnavo y, como antea, al pid&i 26 da marcha 
atráa, primera velocidad y ^aaaleraaióm" aa iapulaa a 
traváa dol embrague do ampanaión 23, y ao oommniea ro­
tación al árbol aecunderio 43 por ol angrmeaja 44 y ¿ 
a au voz, gira al árbol conducido 33 a traváa dal pi­
dón 43 y del engranaje de ataque 39, dando aei rota- 
aión oMt al nómino inpnlao rotativo an al aantido da

FUNClOKAKIKMfO 82 LA. SB3UKB4 7BK3CIR4D.- Cacado la 
trananiaión aató ajuatada an ln primara velocidad,pa­
ra efectuar la tranaictón al funcionamiento de la ac-
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ganda, aolo aa necesario abastar aHasd)ragma "B" par 
dispositivos adecuado* de centro!, automáticos, liga­
d a  con la velocidad y con el impulso rotativo, y en­
tonces la impulsión se realiza e travos del árbol con- 

160. céntrico 23, engranaje 24 de segunda velocidad y *aaa- 
leraaica* y piñén 43, al árbol secundario 42. date, a 
au van, y a través del piñén 43, engranaje 39 y embre­
gue de "aceleración" 4$, inpulse el árbol conducido 35, 
oanttnicámdcle rotaaién hacia delante, con eonveraién de 

I63. impulso rotativo intermedio. XI embrague de expanaién 
25, pamite la rotación libre del piñén 26 que, desde 
luego, gira náa apriaa qna al á^ol 22. Aunque as esta 
velocidad existe un efecto de rueda libre a través del 
embrague de expanaién 43 per ejuete manual dal ambra- 

170* gua "Y" can el engranaje 3$, el embrague de expanaién 
40 caté trabado, de nodo que el vehículo puede frenar- 
no centre la caaproeién, cuando circule en peía manta- 
hamo. gato pueda baearae fécilmante para al funciona­
miento en loa grados inferí oras da valaaidad, par ma- 

175* dio da controla mañuelas adecuados da gobierno que ae- 
témn OMi lea medios automáticoa que corrientemente ac­
cionan al embrague *T* aobra la base de lea condicio­
ne# da impulso rotativo y velocidad.

l80.

183*

ra obtener la tMomaiaién de la eegunda a la tercera vĝ  
loaidad, al primar paso lo ocmatituya el deaajmata dal 
embrague "A * y al ajuste dal embrega# "Y* con le cetra 
lia 32, que puede realizarse fécilmante, ya que el ár­
bol 22 gire libremente, proporcionando así una oone- 
xién directa antro al árbol principal da trenaninién



190.
195.

200.

205.

216*

215*
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22 y $1 árbol conducido 35* A continuacián, el medio 
de control ajusta el embrague V  y la impulsión ae 
transmita directamente a travás del embretóte de arp^ 
aióm 21 el árbol principal de transmisión 22 y el ár­
bol comduaido 35. obtealándoee la ruada libra a eeaaa 
da la interpoeicián dol embregue 21 de expansión. Ter 
minada eata operación ae desajusta al embrague "B* y 
se ejuete el eon el pidón de inversión, primare 
velocidad y *aaa la ración" trabándoee el árbol princi­
pal de transmisión 22 y luego el árbol conducido 35.a 
través del embregue "Y", preparación pare el

Que ae realiza por el reajuate del embrague*B". La im­
pulsión ae lleva antonces a cabe del embregas *B* al 
engranaje 24, pidón 43. árbol secundario 42, engrana­
je 44, pidón 26, embregue "X", árbol principal de treag 
misión 22, embrague "Y" y árbol principal de ataque 35. 
No enlate rueda Ubre haeia decante en le "áseleración* 
aunque el embrague 21 de expansión permite la libra ro­
tación del árbol 22 con respecto a la placa da embre­
ga* 13*

0 TKR0KR4 VKhOeBtAD - pura valvar a la impulsión diré* 
ta desda la aceleración, sólo aa requiere el desajuste 
del embrague *S* y, dado que el embrague *A* está con­
tinuamente acoplado en cate fase, la impulsión dinas­
ta se reanude costo antes se indicó a travÓs del embra 
gue *4*, del embrague 21 de expansión, del árbol prin­
cipal de transmisión 22 y del árbol conducido 3 5.



SB6MWR4 - Dado qua pueda asmtentar lo naaaaidad do im- 
puloo rotativo, aa obtiene la mayor rolaolán da convar- 
si&t da áate an la aagunda velocidad, daaajuatando al 
embrague *3E" dal pidón 26 da marabú atrás, primara ve- 

22D* locldad y *aeoleraelám*, y volviendo a acoplar al em­
braga* que haae girar al pid&t 26 por medio dal 
tren oamatituido por al engrana ja 24, pidám 43, árbol 
aacandarlo 42, y angr^aja 44 a ana valoeidad auperior 
a la dal árbol da trMamiaián 22, DI oaabio an aaatida 

223, daaaandanta puado anteneaa raallaaraa daMMoplando al 
embrague *4* y parmltlando la impulsión, a traváa dal 
tran qua comprando al engranaje 24, al pidón 43, al á^ 
bol aacundario 42, al piado 45 y *1 angranaja 39, al 
árbol conducido 35+

336.
3&BE64* -  D I oíalo do aparaeióa, ragraaivo, a la pri­
mara valocidad, aa complata daaaaoplando al embrague 

da la aa tralla 32 dal árbol principal da transmi­
sión, y aaoplaado da nuavo al embrague sgm, DI aambio 

233* aa afaotáa luag^ daaajuatando al embrague *B*, da mo­
da que la carga aa admitida por al embrago# * 4 *  y trmsg 
mltida a traváa dol embrague da oxpanaión 21, ol árbol 
principol da traaamlaián 22,ambragma da españolán 25, 
pidón 26 da moraba atrae, primara valoeidad y "aoele- 

24D. ración", engría ja 44, árbol secundarlo 43, pidón 45, 
ongraamjo 39 y ambragua da aspanalám 46, al árbol prln 
clpal da atagua 33.

Da prlnalpal vamtaja da asta aonatrucclan 
as que ninguna da lea tranaioicnaa entra lea varlaa 

245. rolacicmea da valoeidad, implica cambloe aiaultáaaoe
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regulados de loe varioa embregues; por tentó, no exis­
te dcsacoplamiento y ao^lmmianto simultáneo de los 
diferentes embragues al aumentar la velocidad, y Óato 
es cierto también pare el paso de la tercera aaloai- 

250. dad a la aceleración o "embalado"* Además, el salto 
de áste a le marcha tareera o directa, ae realiza de 
igual modo, por la interposición del embrague 21 de 
expansión o embalado en el embrague primarlo *d** El 
roeultodo do lo eatrmatura 00 lo obtención de amo trqi 

255+ eieióm más anoto on ooda urna de aataa etapas y la sal­
tación del ajuste preciso de loa varioa anTnratuas y da 
asa medios da control, dado que les transiciones, en 
realidad, aa alcsuasn más que se simultaneas. Esto sai 
ta aa alto grado al tañer que considerar la variación 

260. entre las características da actuación de loa órganos 
específicos an uso, y permita que lea transmisiones de 
acuerdo con sata invento puedan fabricarse utilizando 
componentes camamas que la producción ofrazas, sin ag 
orificar la suavidad da funeiaaamiento*

265. En loa detallas eapaciflcoa do eomatrmeelóa
do oata mecanismo (an su mayor parte descrito en for­
ma esquemática) puedan introducirás determinados cam­
bios, poro aa aatlanda que lea raiaindioaoiauaa iaalu 
yes cuentos puedan considerarse resoaablaaonte ecn- 

270* prendidos an al alcanas da las miamos*



Habiendo ya deeerito anplianante la nata- 
raleza del invente, aaf cono la atañera da llevarle a 
cabo en la práctica, ae hace eeaatar qae laa dlapaai 
eicaea antari oreante deaeritaa acn ^^eeptihlee de Ipe 

275* aerea nedifieeeionaa de detalle, ain qaa per allá ee 
altere el prinaiplo fundanantal del invente* Taatt&i 
ae hace conatar qae dicha izante ae refiere a ^ e  Pa­
tente paMwrentada en lea Batadea Uhidee, ^ a  faaha 22 
de daaate de 1945, baje el náaare 611,9%, aoogiándo- 

2$P. ae, per lo tentó, a loe benefieioe que ooneeden lee
Oaavaniea intemeeiaae^a en vigor, ajeado le pao oen^ 
titaya le eeeaeie de diche invente y per lo que ac ao- 
lieita Patente de Invención per veinte añoe en BapafLe 
<^BB2B0eidKáMim!TdB XH Í4S TBáHBUBIdHBB BB WBBB4 4  

285* PXMC1DAD VARIAME*; careaterinéndoae per le aignien- 
te:

la - parPeee iananientea an laa tranaaULaio- 
naa de fueran a velocidad variable, que incluyen une 
trananieiáa nacénioa antaatótiea datada de un *eeelore 

290* dar*, jante con aediea de eetaeeián ligadee a laa oa^ 
biea da velocidad y de inpalee rotativo para lea va­
rice eatbraguoa, ain neoeaidad de diapeeltivea de re­
gulación de tieatpe que liaaiten loa a juatea aaeealvea 
de lea anbre^aa p^fe le operaeián ainaltánee.

299. 2# - Perfaceiananientoa en laa traaaniaie-



naa do fuerza a velocidad variaba# qaa incluyan una 
trmnamiaián mecánica autoatática t)úe ccmprende an tren 
da ezpanai^jt, cabalado o rueda libra an laa tres velo 
cidadea norstales de avanaa (que puede acoplara# a la 

300# segunda velocidad cuando ae deaea frenar al coche con 
tra comprcaián) junto con un "acelerador* poeitivaman 
t# oonactadc#

3* - &*rfeacionamientos en laa tranamlaio 
naa da fuerza a velocidad variable, que incluyen una 

3C5* tranmaiaián an la que la potencia comunicada o de en­
trada ae controle por atedio de varios ambraguoa de 
friceiám, y el ajuate dal trsm de cngrsmajaa aatá djL 
rectamente regulado por aetplauientoa efactivaa, te* 
dea loa amalea puedan controlaran hidráulicamente can 

310# reapeeto a laa nacaáidadea tanto da impulso rotativo 
costo de velocidad.

- ̂ srfeccioaataicntoc en laa tranamiai^ 
aea de fuerza a velocidad variable, que incluyan una 
transmisión autcsmtica para vahíeuloa autmmotorea,

313v del tipo en que varioe engranaje# Ae cambio da mar­
cha* continuamente engranados forman diferentes rela­
ciones de velocidad sutastáticamente selocctanables, 
que emaprende, en combinacián, un Arbol conductor,un 
árbol principal de tranmaiaián, un árbol secundario, 

320* un primar medio da embrague interpueato entre dicho 
árbol conductor y dicho árbol principal Ae tranmni* 
aián, un tMqpmAo medio de eadma^m interymato entre 
dicho árbol conductor y dicho árbol secundario, me­
dios do embrague da expanaián o embalado interpuso- 

325. tos antro dicho primer embrague y dicho árbol de ticag
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misión, sm árbol conducido, medies de estrague pero 
trabar dicho árbol condecido a dicho árbol de trans­
misión, varios engránales sujetes para rotasion con 
dicho árbol secundarlo y que engranan coa engránales 

330# cooperadores dol árbol de transmisión y del árbol con 
decido neneionedoa; estos engranajes últimamente al­
tados incluyen nadie* de embregue de ezpansi&i e em­
balado cea los respectivos árboles y nadies selectiva 
mente aocionablea para regular dichos oadle* de mmbrm 

3X^* gue últimamente mencionados y para trabar los engrane 
los citados a dichos árboles respectivos.

5* - Perf eco ionemiontea en les transmi­
siones de fuerzo s velocidad variable, ene incluyen 
una traaomlaión automática para vehículos automotores, 

34#* según lo especificado en la reivlndieaciám 4$ en le 
que la* medié* do embregue pera trabar dicho árbol 
conducido e dicho árbol do transmisión son de eeciám 
positiva*

6* - Párteseionsmientoe en les tranami- 
345* sismes de fuerzo e velocidad variable, que incluyen

una transmisión automática para vehículo* automotores, 
según le especificado en la reivindicación 4 e 5, en 
la que dichos primero y segundo medios do embregue 
son selectivamente aeelonabl**, a la vez o eeperoda- 

35#* mente.
- per foco i enamlents* en lee troaoni- 

aloaes de fuerza a velocidad variable, que incluyan 
una transmisión automática para vehículos automoto­
res, que comprenda, en combinación, un árbol eenduo- 

355* tor, un árbol principo! de transmisión, Un árbol eos-



dueido sentiblemente alineado con dieho árbol de trena- 
mialón, un árbol,eecumdario, un manguito montado retm- 
tlvamente en dioho árbol principal de tranamiaián y gna 
llera medies de engranaje qut se ajustan a dicho árbol 

% 0 #  teewndario, un primer medio de embrague da fricci&r in- 
tarpucsto entre dicho árbol conductor y un medio de em­
brague de expanatán o embalado de dicho árbol primeipml 
de tmnaeiai^, un aegmmdo medio de ae^ragma da friteián 
intarpmaate Mtra diUbo árbol eondmtter y d i ^ e  mamgai- 

365. te para heear girmr *0lectivamente dieho árbol eeemmde- 
rlo, un engranaje de relaeiám de veloeidedee enveto pa­
re rotoaián con dicho árbol eceunderio y en eonatantc 
engrane con un ongraaajo cooperador montado en diabo 
árbol principal de tranamiaián, un negando engranaje 

370. do reí adán da veleoidadea fijo para rotee ián en dicho 
árbol accundario y an c<me tente engrane con un engra­
naje cooperador de dicho árbol conducido, medios de em 
bregue de expeneián o embalado entre el engranaje coo­
perador pare dicha primera relaeiám de veleoidadea y 

373- dicho árbol principal de tranamiaián, nedioe peeitl- 
voe de esbrague, ee lectivamente ae domable a, afiemees 
para trabar dieho engrmeaje cooperador áltimemente cl̂  
todo con dieho árbol primeipml de trmmmmimiám pero ro 
tmeiám oen ál en emboa direocionea, un medio da ambrg 
gua tinorenintdo áficaz para trabar dicho árbol prin­
cipal de tranmnisián a dieho árbol conducido o fijar 
ol engranaje cooperador de dicha aeganda relaeiám de 
velocidades a dicho árbol conducido, o pare damejun­
tarse a la van da emboar dicho árbol principal da 

3$$, tranamiaián y dieho engranaje áltimanante nombrado
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qac eatá aontedo en dicho árbol eonójaeide por aediee 
de enbmgoe qae iapaleen la rotación en an centide ae- 
lavanta; loa nadioc da anbragae citado* a* primara y 
aagando logara*, aen eelaativavente aeaienablee, junta

8* - Perfbecicnaniantoa an loa tranaoiaie- 
naa da faama a velocidad variable, qac inclayan la ec- 
treatara, aagón lo aapeeifinado cnia reiviadiaaeióa 7 
qaa ao aaractariaa adeoác por dlapaacrac nadie* Mirón 

395* liaao de aataaeión, aaparodea, para dicha* nadie* da 
entrego* privare y cegando.

9* - PorfCeeionanieat oe en lea trenoaleio- 
neo da faerca a valecidad variabla, qoa inelayen la **- 
tractara, cagón le eapeelfieodo an la rcvindieación 7, 

#00* earoeterizeda edená* por tañar diebe engranaje de ae- 
ganda relación de valeeidedee cajete pora retaeión an 
diaba órbel aaeandarie y anlalvent* oávil an ói, y en 
Órbel loen que tiene pidón eonMantenmte engrana- 
de een diebe engranaje caaperedar de cegande relación 

#0$. de voleeidadea en diebe árbol eendneido y an angra*a- 
jo ooioetl veteen to aja* tabla per loe ao vicien toe a m e ­
len de diebe aagMoata^ de eegaade ralaaiáa de veleei- 
dadea pare aenenticar rotación inverna a diebe árbol 
eendaeide*

#10. 3A§ - ycrfbectooaolentee en lee tronándola
ven de foerza e valaeldad veriebl*, qac inelnyen lo ao 
tractara negón le oopooifieedo en le revindicaaión 7$ 
earoeterizeda edoaáa perqn* en árbol loco lleve un pi** 
&ón eonztonteneatc engránelo con diebe engraneje eee- 

#1$. p*redor de di^a cegando relación de velocidad## y an
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420.

429.

engranaje loco o A# inveralea eelee4^ ^ 0an4e ajaateble 
ean dicho engránele de aeganda releeiéa de velocidades, 
fijo pera rotacián en dicho árbol eeeaadario, pero 
calcínente ndvil en él pera d i ^ e  aléale eelective.

1 H  ^ yerfoccicenmdento* en l w  trenenieio- 
aee de fneraa a veloaided variable, bel y ceno qae&a 
anbetcHMielnente deacrlto en le preñante Menoría y re- 
preaentedo en el dlbajo qae ee cocnpeHe#
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