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BEEMORIA DESCRIPTIVA

SOBRE:

*"PRR¥ECC IGHAMIENTOS EN LiS TRANSMIBIONES DE FURRZA
A VELOCIDAD VARIABLE®.

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY, LINITED .
residentes eng
88, Regent Street, LONDRES, W.1. -
Inglaterrs.

Este invento se refiere a uns transaisién
sutoméitics de velocidad verisdle y, més espesisimente,
s un meesnismo de trsnsmisién o comvertidor de impulso
rotetivo destinsdo a variar las relaciones de la velo-

cided y de este impulso entre los Srgsmos conduster y
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15.

20,

25,

30.

35

eondueido de un vehiculo 2 motor.
El invento consiste en uns j¥ansmisisn me-

céntos sutomftice proviste de un “scelerst jwnto cen

redios de scoionsmiento relsciomados con las veriscio-
nes de velocidad y de upﬁlae rotativo pars les varios
embragues, sin necesidad de mecanismo de regulecidm de
tiempo que limiten los sjustes sucesivos ds los embra-
gues pars el funcionsmiento =imulténeo.

- El invento consiste tsmbién en uns trans-
misiéa meoénice sutométice que comprende un tren de po-
tencias, de expensién o engrene libre en las tres velo-
cidsdes norwiles de avance (que puede acoplarse a la se-
gunds velocidad cuando se deses frener el coche contra
compresion) junto con un “scelersdor® eficazmente co-
nectedo, ' 4

Rl invento cansiste ademés en una trens-
misién en la que le poteneia sbsordbide se reguls por
medio de una serie de embregues de friccidn, y el sjus
te del tren de engransjes se coatrola directamente per
embrugues efisientes, tocdos los eusles pueden reguler-
se hidrsulicemente sn cusnto s las necesidades de im-
pulso retativo y de velocided,

De la descripcidn siguiente se despren.
derdn otras caracteristices del mismo.

Bl didujo sdjunto rspresenta, esquemiti-
camente, el disgrsme de une transmisién comstrufds de
scuerdo con este invento; en é1 se emplean los signos
de referencis admitidos psre indicar los distintos ele
nentos.

Con referencis sl dibujo, 10 represents
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terlor por un volants 11 gue sostiens ua slojsmiento o
osjs de embrague 12 que coopers com los discos de om~
Breges 13 y 14 que, con sus superficies de friceida
ssocisdas 15 y 16, sirven pers formsr los smbraguss
primarios de frieccifn que pars mayor dreveded se dego-
uinaréa "A® y *B", Butos embragwes se sccionsn por me-
dios de sctusoidn hidréulicos dispuestos en ls ceje 12
que, pere los fines de ests descritpciéa se indicsn en
forma d4e cilindros 17 y pistemes ssocisdos 18 que se-
téan las plecas 19 del emdregue. Los cilindros han &e
slimentarse sar fluido de sctivesidm & trevie de los
conduetos 20; su sdmisién se comtrols por les vilvu.
las corrieates, selectivemente sceiemsbles, que estén
relscionsdes con lss necesidudes de impulso rosstivo
y de velocitand, colocsdss en le transmisidn, pero no
representedas en este gsso.

Bl embrague primsrio "A®, estd msscdnicemen-
te comectedo, por medio de um emdregue de¢ expensidn o
embaledo 21, con el érdol principel Ge trensmisida 22,
Bl ewbrague de expansidn ¢ embaledo 21 sirve psrs trs
ber el disco de -ibr.g.- 1% el &rbol 22, com objesto
de iwpulser s éste, pero permite la lidre rotecién in
verss del érbol 22. El disco Ge embragus 14 dsl embrs
gue primerio "B®, estd sujeto pers ls Rotsciém cen el
drvol concéntrico 235, que lleve en su sxtremo poste-
rior el sagrunsje 24 4e lse velocidsdes segunds y md-
xims o seslersds. El érvol prineipsl fde Srunsmisiém
22 1leve -por medio de un embregwe de expsnsidn 25-
el pifidn de marchs strés, primers velocided y “ecele-
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redor® 26 y el érgeno 27 de embrague positivo, sinereai-
zede, montado s deslizamiento en las slevijes 28 y que
estd provieto de gatillos 29 dispuestos pars ejusterse
en prolongsciones anféloges 30 del pifidm 26. Kl embrague
se accione por uns horquille 31 y, por convenieneis, en
este descripeién se le demomimers smbragus "X*. Rl ér-
bol prineipal de trsnsmisién 22, termine en was estre-
1lla 32 que forms un slemento da un mecanismgo de sadra-
gue positivo sincronizedo, cuye érgenc de embrague S5
eptd montedo s deslizsmiento en lss clavijes 34 del &r-
bol ds etsqus o conducido 35. Como sntes, el 4rganc 33
tiene gatillos 36 dispuestos pars sjustarse selectivae-
mente coen prolongaciones andlogas 37 de la estrells 32,
o 38 del engreneje principsl de ataque o canducidc 39,
montedo por wmedioc de un embrague de expansién 40 en el
arbol eonducido 3%. Se dispesen horgquillss, indicsdes
-en 41, para colocar sl érgsnc de embrague 35 en ajuste
con ls estrells 32, o con el engremaje 39, o mantener-
1o en pesteidn neutrsl emtre los dos. Todo este sonjun
to, por conveniencis se Qdenocminerd, s centinusciém,em-
brague Y%,

Ls transmisidén esti proviste del érdol se-
cundario o contramsrche corriente 42, gque tiene fijos,
psre gque giren ocom 41, el pificn 43 de segunds veloci-
ded y "ascelersciém™, en constsnte engrane con el pififn
26, y el pifién principal de eSsque 45, mentedo = desl)
zemiento en las clevijes 46 y que pusde sjustarse se-
lectivaments con el engrsnsje 39, o con sl sngransje
47 de inversiém, rijo psrs rotecidn con el drbol loeoc
48, Pars reslizar este cambic se dispone une horqui-
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lls, tsl como le indiceda en 49, y:ss preve qﬁo el
control de este clemsnto ses menuesl, mientras gue ol
de les horquillss 31 y 41 de los embraguse X" o wyw
se realizeré sutomiticsmente por dispositivos depem-
dientes del impulso rotstivo y/o veloeidad, de cons-
truceién sdecusls. Se comprenders que al £rbvel loeo
48, en ol 2idujo se represents invertido, fwers e e
sieién, ¥y que su eje, normalmente, estars como indice
le 1{nes de trazos %@, en cuys posicién el pifidéa loco
de inversidén %1 estf en constsate engreme con el en-
gremaje principel de eteque 739, nientras que el sagry
nsje loso de imnversién {7 pusde engransr selectivemss
te con el pifida 45,

Rl funcionsmientc de la trsnsmisida puede
seguirse fécilmente en el didujo, en los suvesivos
sjustes de releeién de impuisc rotetivo, sl sumenter
o disminuir le veloeidad del modo siguieate:
FENGIONANIENTO INVERTIDO ~ Pera reslizsr ls reteeiém
iaverss (merehs etrés) som el impulso rotativo mérimo
o o1 3rvol de eteque o senducido 35, el pifidn 45 se
pese & meno lomgitudinelmente en sl drbol secundsrio
42, psres sjusterse con el engransje loeo 47 y, simule
téneamente, se traslsds el embrague "Y' haeis ls dere
che, pers ajustsrlo gon el engranaje prineipal de atp
que 39, snulendo de este modo el emdbrsgue "scelersdor®
40 y comunicando roteeién contreria sl érbol cemduei-
4o 35. Rl mecsnismo de control estdé dispuestoc 4e wedo
tsl que sl sctusr ls vélvuls de pmsoc del motor, se
njusts el embrague A" y el impulso del cighefisl se
traslsde, s través de ese emdrague y del embraguwd™ase-
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eidsd y “acelerscidm¥, y del engraneje 44, el drdol se-
cundsrio 42, Como sntea se indics, el pifién loco 51 es- |
té en condente engrane cen sl ongranojo principsal de
ataque 39 y, por tanto, el impulso se transmite en sen
tide contrario por el pifidn 45 y engramsje loso 47, i
wmisno.

FUNCIONAMIENTO DX 1A FRIMKRA VELOCIDAD = Pers obtenmer
1a primera velocided de svence y le méxims produceidn

de impulsc rotstive, es necesaric también treslsder mp
nuelmente el pifidn prinoipsl de staque 45 a la posi-
eién representads en el dibujo, en ls que easé engrs-
nedo son el engranaje principel de staque 39. Stmultd-
neamente e suelta el embrague “Y" del angramaje 39 s
la posieién representads en el didujo, de modo que el
impulso d4e avance se comunice sl drbol cendueide 35',
desde el engranaje 39, por medio del emdragee “scele-
redor™40. Al sbrir la vélwvuls de paso del meotor, le
disposicidn del ocontrol os tal que el smbrague "A" se
sjustes de nueve y, como entes, el pifién 26 de merchs
atras, primers velocided y "wcelersciéa” se impules a
travis dsl embrague de cxpcnai&n'as, ¥ se comunics ro-
tecidn al 4rbol secundario 43 per el sugrsnaje A4 y;

e su vez, girs el drbol cendusido 35 e través del pi-
fién 45 y del engranaje de atagque 39, dsndo as{ rots-
eién con el méximo impulso rotetive en el sentidoc de
avenoe,

FUNGZIONAMIENTO DE Li SEGUNDA VELOGIDAD.- Cusndo 1la
sraasmisién esté sjusteda on la primers velocided,ps-

ra efectusr la transicion sl funcionamiente des le se-
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gunda, s0lo se necesario sjuster ol :smbrague "B™ por »
dispositivos sdecusdos de control, sutemidticos, liga-
dos con la velocided y con el impulso rotetivo, vy en-

tonoes la impulsidn se remlize e través del érbol con-

eéntrige 2%, engransje 24 de segunds velocilded y “sce-
leresidn® y pifidn 43, sl érbvol secundario 42, Este, &
su vex, y a trevés del pifidn 45, engrasnsje 30 y embre-
gue de “scelerscida® 40, impulse el érbol asndueido 35,
semunicéndole roteeidn hacie delante, oon eonversidén ae
impulso rotstivo intermedio. Rl embrague de expansién
25, permite ls rotacién libre del pittén 26 que, desde
luego, girs mis apriss gque el irbol 22. Aungue en este
velocidad existe un efecto de rueds lidre a través del
embrague de expansidm 45 por ajuste manuel del embra-
gue "Y' con el engranaje 33, el embrague de expansién
40 esté tradado, de modo que ol vehfoulo puets frensr-
se comire ls cempresién, cuando cirsuls en pafs monte-
fiosc. Esto puede haocerse fécilmente pers el funciona-
miento en los grades inferiorss ds velecided, por me-
410 de controls manueles adecuasdos ds gobiernoe gue so-
tden con los medios sutométicos que corrientemente sc-

cionan el embrague Y™ sobre ls base de lss condieio-

nes de impulso rotasivo y velocided.

rs obtener ls transieién de la segunds s ls tercvers ve
Ioeu'..a, el primer paso lo comstituys el dsesjuste del
esbragus "A® y el ajuste del embrague “"Y™ conr ls estre
1lle 32, que puede reelizarse fdasilments, ya que el Ar-
b0l 22 girs lidremente, proparcionando ss{ una cone-
xidn directs entre el frbol prineipal de trensmisién
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22 y el #rbol conducido 35. A continwseiém, el medio
de control sjusts el swmbragues "A" ¥y It impulsién se
transmite directsmente a travéa del embragms de expen
eidn 21 el drdol principel de transmisidn 22 y sl ér-
vol condueido 35, obteniéndose la rueds lidre 2 causs
de ls inserposicién del emdrague 21 de expansidn. Ter-
minsds esta operscidn se desajusta sl embrague YB* y
se sjusts el "X* eon el pifidn de inversidn, primere
velocidad y "seeleracidén™ trabindose el &rbol prinei-
pal de trensmisién 22 y luego el dérbol conducido 3%,a
través del embragus “Y*, prepsracidm pars el

Que se reglize por el resjuste del emdrague”B”, ls im-

pulsidn se lleva entonces s cebo del smbrague "B* gl
engranaje 24, pififm 4%, drbol secundario 42, eagrans-
Jje 44, pidén 26, embragwe "X”, érbol principsl ¢e trenmg
nisién 22, smbrague *Y* y #rdol prinoipal de staque 35.
No existe ruedas lidre hascis dellants en ls "scelersciéa"
sunque el embrsgus 21 de expsnsidn permite la libre ro-
tacifn del érbolr 22 con respeeto s la plascs ds emdrs-
gue 1%,

3 4 B

N [

R OB AL FUNG L ONASe L 4 prt e

O TRRGERA VELOGIDAD = Pers volver s ls impulsidén direg
ts desfde la scelerscidm, sdlo se requiere el desajuste
del embrague "B™ y, defio qus el embrague "A" esté con-

tinusments scopledo en eats fase, la 1.;\\1-1& dires~

ts se reanuds como sntes se indisé s través del emdrs
gue "A®, del embrague 21 de expsnsién, del érdol prin-
cipel de transmisidm 22 y del drbol conducido 35.
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SEGUMDA - Dedo que puede sumentsr la neeesided de im-
pulso rotativo, se odtiene la mayor rcimén de conver-
sidn de £ste en la segunda velocided, dessjustsnfo sl
eabragus "X* del pifidn 26 de marehs strfs, primers ve-
locided y "ecelereciém™, y volviendo e scoplar el em-
br;n- *B* que hsee girar el pifién 26 por medio ) ael
tren comstitufdo por el engrsneje 24, pifdem 4%, drdel
secundario 42, y engransje 44 & uns velocided superior
s ls @el drdol de trsnsmisidén 22, El cembioc en sentido
desesndents pueds entonces resliserse desscoplando el
enbregue "A" y permitisndo 1s impulsiéu, s través del
tren que compremds el emgransje 24, el pifidn 43, el dp
bol seeundario 42, el pifidn 45 y el engrensje %9, sl
érdol conducido 35. '

235+

240

245¢

PRIMERA.- E1 oielo &e opersciém, regresivo, s le pri-
oers velocilded, se sompiete Qdesseocplando el embragwe

"Y® de la estrells 32 del 4rbol principsl de trensmi-
sion, y asoplando 4de nuevo el emdrague *A". El cambdio
se efectis lusgo dessjustando el embragus "B®, de mo-
do que ls cargs es adnitida por el eubregee "A% y trwg
mitids s través del embrague de expensién 21, sl érvel
principel de trsnsmisién 22,emdregue de expansidn 25,
pifém 26 de masrehs strés, primere veloeided y "escele-
racién®, engrensje 44, #rdol secundsrio 42, pifidn 45,
engrensje 33 y embrasgus de expsnsiin 40, el érdol prin
cipesl de atague %5,

La prineipal veatsje de este caonstrucoién
as que ninguna de les transiciones entre las variss

releciones de velocided, implics cembios simulSéneos
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regulsdos de los varios embragues; peor tento, no exis-
te desacoplamiento y acoplemiento .ﬂt&.o de los
diferentas embragues al sumentar ls velocided, y Seto
es cierto tamdbién pers el pesc de le tercers veloei-
dsd 8 l= sceleraciém o "emdalsdo". Ademés, el salto
de éste = la marchs tercers o direeta, se realiza de
igusl modo, por la interposicidn del emdrague 21 de
expsnsién o embelado en el embrague primsrio "A", El
resultedo de ls estrusturs ¢» ls obtencida de une treg
sietén més sueve en csde ume de estss etepes y lo evi-
tecién del sjuste preeiso de los varios smbragues y de
sue medios de somatrol, dado que les transicicnes, en
reslidesd, se alosmssn mis que se simultsnesn. Esto evi
te en alto gredo el tener que considerar 1a veriscidm
entre les carasteristices de actuascién de loes érganos
espec{ficos en use, ¥y pernite que lsa transmisiomes de
acuerdo con este invento pwedan fahricarse utilizendo
componentes comumes gque la produceidn ofreses, sin 88
crificer ls susvidesd de funeionsmiento,

Bn los detslles espec{ficos de comstruccidm
de ests mecanismo (en su mayor perte descrito en for-
ms caquemidties) pusden introducirse determinedos cam-
bios, pero se entiende gque les reivindiosciones inelu
yoa cusntos puedan considerarss resonsdlemsnte som-

prendidos sn el slcocasnoe de las mismes,
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Habiendo ye dessrito amplismente le netu-
releze del invento, sa{ como ls meners de llevarlo e
cabo en le priéctics, se hace constsr que las dispesi-
siomes anteriormente desorites son susceptibles &s e
gsres modificesiones de detalle, sin quwe por ello se
slitere el principio fundemental 4el invento. Tembidn
88 hace conster qus diche inverto 98 refiere s ung Ps-
tente presenteds on les Estedos Unidos, com feoha 22
de Agasto d¢ 1945, dajo sl mimero 611,976, asogiéndo-
se, por 1o ssmto, s los beneficios que agneeder los
Convenics internscionsles en vigor, siendo 1o qus oeng
tituye le essacis de dicho invento y por lo que se so-~
lieite Pstente de Iavenoidn por veints efice on Bepefis:
SFERFECCIGNAMIENTOS KN 145 TRANBMISIONES DE FURREA 4
VALOCIDAD VARIABIE®; cerseterizéndcse por lo siguies-
te: '

ls «» Perfecciocnanientes en les Sransmisio-
nes ds fuerszs s veleeidsd vsrisble, que incluyen ume
trensmisién mecénice sutcmétics dotsds Ge un “ecelers
dor®, jumto con medios de sctuseidn ligedos & los om
bioce de nlocid-c y de impulso rotativo pars los vs-
rioa embragues, sin necesidsd de diepositivos de re.
gulscidn d¢ tiempo qus limiten los sjustes sucesives
de los embragues pers le opersoiln simultines.

2% -~ Perfeccicnsmientos en les transmisio-
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nes de fuerza e velosided verisbje, que imcluyen uns
trensuisidn mecénica autométics m comprende un tren
de expansidy, embaledo o rueds libre en las tres velg
cidades nermeles de avsnee {gue puede u scoplerse s la
segundes velocidsd cuando se desss frenar sl coche eon
trs compresiém) junto con un “seelersdor” positivemen
ts conectedo.

3% « Perfeccionsmisntos en las transaisic
nes de fuerze a velooided varisble, gue insluyen uns
trensmisidn en le que ls potencis comunicads o de en-
trede se controla por medio de varios embragues gle
fricecifn, vy el sjuste del tren de engraunsjes estd 4i
rectemente regulado por seeplsmientos efectives, to-
dos los cusles pusden controlarse hidréulicemente cen
respecto s las necesidsdes tsnto de impulso rotstivo
como de veloeided. '

4¢ - Perfoccioasmientos en las transmisig
nes de fusrss s velooidsd varisble, gue incluyen uns
sreasmisién sutométics pers vehfculos sutemotores,
del tipo en gqus varios sengransjes ide cemdie de mar.
¢hss continuamsnte engrenados formsn diferentes rela-
ciomes de veloocided sutométicsmente selecciomsbles,
que comprende, en combinscién, un &rbel cenductor,un
drbol principsl de transsmisién, un érdol seoundario,
un primsr msdio 4s embrague interpuesto entre dicho
érdol conduetor y dicho drbol principal de traasmi.
siém, un segundo medio de embrague interpuesto entre
dieho #rdol confucter y dicko &rbvol seeundario, me-
dios 4o embregue 4e expansiln o embalsdo interpues-
tos entre dicho primer embrague y diche drvol de trmg



340.

345.

355.

N

misidn, un arbvol conduside, métaaiﬁ embrague pars
trabar diche arbol conducido a diche arbel de tresns-
uisidn, varios enmgranajes sujescs para revseidn oen
dlieho @rbol secundario y que engranan con engransjes
cooperedores del Arbol de trensmizién y del drbol oen
ducido mencionsdon; ostos engranajes dltimamente ei-
tados incluyen medios de emdrague de expsasidn o em-
balado con los respectivos irboles y medics seleetivs
mente sccionables pars regulsr diehos medios de smbra

gus dltimsmente mencionsdos y psre trabsr 108 engrans

jop oitsdos a dichos Arboles respectivos.

5% -~ Perfeccionsmientes en las transmi-
siones de fuerze s velooidad varisble, que inoluyen
uns treasmisién autométios pera vehfoulos sutomotores,
segin lo espeeificado en ls reivindicacién 4, en la

. gue los medies de emdrague psra trabdar dieho srdvol

eonducido s dicho arbol de transmisién son de aceiédn
poaitive,

6* - Perfeccionemientos en las Sransmi-
siones de fuwerzs a velocidaé varisdble, qus ineluyen
uns transaisidn automstice pers venfoulos sutemoteres,
segin lo espesifiendo en ls reivindicseién 4 ¢ 5, en
le gue diches primero y segundo medios de subrsgue
son sslesctivamente soclomadles, a la vex o sepsrads-
nente.

7% - Perfesecionsmientos en las Sransmi-
siones de fuerzs a velocidsd variable, qus inoima
unes transmisidn sutomidtics pers vehfoulos sutemeto-
res, que comprends, en combinscién, un #Arvel condues-

tor, un arbol prinoipel de transmisién, un srbol con-
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ducido sensiblemente slineado con dleke #rvol de trens-
nisién, un d4rbol,sscundsrio, un msnguito montedo rote-
tivaments en dicho érbol principsl de trensmisicn y que
lleva meftos &e engransje que se sjustan s dicho érdol
sseundsrio, un primer medio de embrsgue de fiiceién in-
terpuesto entre dicho Arvel oconductor y un medio de em-
bregue ds expensién o embdaledo 4 dicho drbol prineipel
de trensmisién, un segundo medio de emdragwe de frieeiédn
interpussto entre dicho drdbol ecnducter y dieho meagui-
to pare hacer girer selectivamenie 4ioho irdol secunds-
rio, um engrsneje de releeién de velocidsdes sujeto pe-
re rotesidn com A4iche drdol secundario y en eonsteate
sngrere con un engransje coopersdor montado en dieho
érbvol prinocipel de ‘trsmui&x, un ssgundo emgransje

de releeiée de velooidedes fijo pers roteeién en dicho
drbol secundario y en constante engrane con un engra-
najs coopersder ds dicho dérbvol oconducido, medios de¢ em
breges de expaneidn o embasledo entre el engrsnsje cco-
persdor pers disha primers relscién de velocidedes y
dicho #rdol principel de trensmisidn, medios positi-
vos de smbregus, sslectivemente seciomsbles, efisaces
pera trsbar &ieho engransje coopersdor Hitimsmente oi
$8d0 con diehe érdel prineipsl do tremsmisidn pare ro
tecién ocon €1 en ambes direceiomes, un melio de emdrg
Zue sinerenizsdc éficez pare trabar dicho drbel prin-
oipsl de tramsmisidn e dicho értol cenducido o fijer

@l engrenaje cooperador de diehs segunds relseida de

velocidsdes s dicho drbol conducido, o psrs dessjus-
tarse & la ves de¢ smdos: dicho iarbol prineipel de
transmisifn y &icho engransje dltimemente nomdredo



410.

45,

que extd mantado en dicho £rbol comdlieido por medios
de ambrague que impulsan la rotcciél; Cn un sentido so-
lamente; las medios de emdrague eindo‘.mgnnm Y
ssgundo lugares, son selestivemente aeciciuhlu, Junte
o separsdemente, . |

82 - Perfeccionsmisntos en las trensmisio-
nee 4e tmr-p s veloeidad varishle, gue incluyen lg es-
trusturs, segin le espeeificede enla a;iviuic:ci‘l T
que e caracteriza sdemds por dispomerse medies hidrdu
1ieos 8¢ sstuseion, separsdos, pers dichos medsos de
embregue primero y segundo.

98 - Ferrescionamientos en les treasmisio-

- nem de fwerss s velocidad varisbdle, gue insluyen ls es-

trueturs, segin lc especificsde en le revindicscién 7,
osrscterizeds sdemds por Semer diesho engransje de se~
gunds relscién d¢ welocidedes sujeto para rotseidn en
diedo dérvol secumderio y exislmente mfvil em §1, y un
drvol locc que tiene un pifién comstantemente sagrane-
6o con dicho sngrammje coaperador de ssgunds relescida
de velooidades on diche &rbol conducido y un eagrena-
Jo selestivameiite sjustadle por los movimientos sxie-
les de dicho engrensje de segunde relseciln de wveloei-
dsdes pars somunicsr rotseida inverse s dicho srvol
sonducido.

10t - Perfeccionamientos en las trsasmisio
sas de Tuerse ¢ veleoidad verisble, que incluyen ls es
trusturs segin lo espesificsdc en la revindicacidn 7,
carscterizads sdemdés porgue un €rdol loco llevs un pi-~
ién constantemente engransdc con &iche engranaje cao-
perador 4e dichs segunds relscidn de velocidsdes y un
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engrsnsje 1loco o de inversida selectBypinte sjustedle
oon Aicho engransje de segunds relecidn de welocidedes,

fijo pera rotscién en aioho drvol secundario, pere
sxislmente mévil en £1 pers dicho sjiste selectivo.
11t ~ Perfeccicmmmtentos en las transmisio-
nes & fuersa & velosidsd varisble, tal y cemo queds
substancielmente descrito en la presente Memoris y re-

_presentedo on el didujo que se scompefie.

Eates menoris consts de¢ diesiseis hcju T
critaes a méquine por uns sols sars.
Medrid, 17 & Agosto ‘e /
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