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Hemoria Descriptiva

Ya se conocen traviesas para ferrocarriles, tran-—

vias 0 anflogos, consiruidas de fibro-cemento con amadura

~metélica, por superposicién de varias capas u hojas frescas
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de fivbro-cemento lenta y fuertemente comprimidas mientras

se conservan frescas por medio de una prense hidrfulieca
apropiada. Estas traviesas estédn provistas de arandelas
que impiden el contacto directo de los pernos de fijacién
con el material de fibro-cemento o bien de soportes que
sirven para la fijacién de estos pernos. _

La presente patente ge refiere a un gistema pa=
ra la fijacién de los carriles a las traviesas de fibro=~
cemento, que presenta consideravles ventajas sobre los sis~
temas empleados en las traviesas ya conocidase

Este sistema de fijacidén consiste en disponer
los soportes o piezas en las que prenden log pernos de fi-
jacién del carril, de manera que estos soportes abarcan to-
do el egpegor de hojas de fibro-cemento gue constituyen la
traviesa impidiéndose asf en gbszoluto el desprendimiento de
este gsoporte del material de fibro-cemento., Estos soportes
0 piezas de fijacién esten ademés perforados para permitir
la salida del agua de lluvia gue pudiese penetrar en la ca~
vidad interior del moporte.

En el plano adjunto se representa la parte nece-
saria de una traviesa de fibro-cemento, provista del sistema
de fijacidn de los carriles objeto de esta patente.

La figura 1, es una seccién transversal de la
traviesa por el eje de uno de los soportes o piezas de fija-
¢ibn y la

FPigura 2, es uns geccidn longitudinal de la trae-
viesa por el eje, mostrando la fijscién del carril.

En este sistema de fijJacibén, se empotran en 1iag
masa de la traviesa de fibro-cemento unos soportes 0 pie=-
zas ~1-1’~ que sirven para la fijacién de los pemos que gu~

Jetan el carril. Estos soportes foman una cajs -1=- que es
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de forma tronco piramidel a fin de contrarrestirar la ten-
dencia de la misma a degsprenderse del fibro-cemento en gue
estd alojada. Esta caja -l1- presenta un véstago metflico
=12~ dirigido hacia abajo y provisto de una serie de resal-
tos ~17~, Durante la compresién del fibro-cemehto, éate
penetra entre dichos resaltos y una vez conseguido el fra-
guado, estos resaltos se oponen eficazmente a los esfuerzos
de arrangue del soporte p;ovocados por el paso de los tre-
nes y transmitidos g través de los pernos, de modo que to-
dag las capas de fihro-cemento colaboran a resgistir los és—
fuerzos de grranqguee.

Una caracterfgtica importante de estos soportes
consiste en gque presentan una perforacién ~3- gue desemboca
en la cara inferior de la traviesa, con objeto de dar sali=-
da al agua de lluvia gque pudiese introducirse en la cfmara
superior del soporte. Esta perforacidn =3~ se ha represen-
tado en el plano digpuesta axisimente &l véstago -~1?« pero
como se comprende podrfa tener cualquier otra dispogicién
con tal de gue permita la salida del agua de 1la cémara -l-.

La cémars -l1- tiene la disposicién conveniente
para poder recivir las cabezas de los pernos y retenexr estas
cgbezas para asegurar la fijacién de los carriles y con tal
de cumplir esta condicién, ﬁuede tener cualquier foma que

se considere conveniente. De la misma manera pueden variar

- la forma y digposicidn del véstago ~L’- y de los resaltos

=l%= gin apsrtarse de 10s 1fmites de esta patente.

1]
3
=
O
3
-
I
i
|
!
t

— —

Se reivindica como objeto de esta patente: -

le~ Sistema de fijacién de los carriles a las tre~
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viesas de fibro-cemento que consiste en empotirar en la

maga de fivro-cemento gque forma la traviesa unos soportes
o piezas de sujecidén gque forman en la parte superior una
caja o cabeza degtinada a recibir loé pernos de sujecidn
de los carriles, y de la cual parte un véstago dirigido
hacia abajo & provisto de resaltos o sglientes externos,
por medio de los cusles queda empotrado este védstago y to=
do el soporte en el material de fibro-cemente fresco du=
rante la fabricacién de la traviesa.

2+~ Sigtema de fijacién de los carriles a las
traviesas de fibro-cemento s-egin la reivindicacién 1, ca=
racterizado porque el véstago del soporte estd perforado
para permitir la sslida del'agﬁa de lluvia que pudiese en—
trar en la cavidad superior del soporte.

Je~ Sistema de fijacifn de los carriles a las
traviegas de fibrocemento.

Esta memoria consta de cuatro pdginas, escritas
por una sola cara.

BARCELONA, 2 Agosto 1946,
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