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La invenciln a que se refiere la presente mnioria,

constituye una novedad industrial ocon caracter{sticas y ven-
tajas que la haocen merecedora del privilegio ae explotacidén
| exelusiva gque por élle se iolicita, de acuerdo con las pres~
cripciones &él l.t.jnto vigente de ln-fropiodaa Industrial
de 26 de julio de 1,929, texto refundide, publicado el 30 de
abril de 1.930..

La finalided que se persigue oon este invento, es la
de poder ofrecer a los fabriocantes de biocicletas, triciolos

7 demis vehfoulos de pedal, un nueve mecanismo de freno, mu=

cho mejor y més efdcas que todos loe oonocidos hasta la fechs.

Los meoanismo de¢ freno para bieicletas conocidos tie- i,

‘. nem muchos defeetos, entre los ouales citaremos los mis im-
portantes: '

12 - ¥n ls biocicletas de tipo corriente con freno de

}é pérdida de tiempe para un frenado r(pido con el consiguiente
- peligro para el ciclista,

29 - En las bicicletas con freno de varilla, tipo in-

giés, éatos son complicados y de mucho peso por el ndmero ex-
cesivo de varillas, lo quo'ocaliona & la ves un mayor coste
sin ninguna ventaja, y mayor némero de averfes,
S2 -« El sistema de¢ frenos por roce de platos, tiene
ﬁ la desventaja de ser muy complicado y ademés, ocomo todos los
%i regtantes, tieme que accionarse con dispositivos acoplados
sl manillar, ‘
A oorrogif tales defectos & inconvenientes ha dedica-
4o el 1nventof sus estudies, y ha conseguidc construir un me-
canismo de frenoc a pedal que, ademés de no tener ninguno de
d aqueilos inconvenientes, reune ventajas de-opnocidallha-ta
abhora, tmles ocomo son:
i A) Que se prescinde en absoluto de toda pleza o meca-

nisme aplicado a los menillares y gque haya de ser acoionado

| osble, hay gue desplasar la mano'purn frenar, lo que ocasiona
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& mano, » ,
' B) Que el freno se efectfa con un movimiento de pid,
acoionamdo los pedales & la inversa, y se¢ oonsigue un frema-
do répido sin que el oicliste tenga que desplasar las mancs
de los pufios del manillar ni distraer la vista, evitando po-

sibles percanees.

C) Por su espeoial eonstrucoién y montaje, se aﬁlica
oon suma faoillided a toda clase de bicicletas o tricicloes,
desplasando los variliajol conocidos hasta la fechs para di-
cho finm.

Para dar una idea lo mis exacta posible de este meda-
nismo, se secmpafia un juego de planocs compuesto por ocuatro

dibujos, sefinlados con las letras A, B, C y D, oon el fin de

qwe se pueda apreoiar con to&b detalle su construceién y 1
nontujo; %

La figura A representa uns vista 1atora1'4¢1 aparato i
montado sobre el cuadro de¢ una bieicleta, formaldo por las ples
sas 1, 2y 3, sujeto a estas fltimes por las abrasaderas n® 4|
que se fijan en los tornilloi ne §, les cusles eirven de cen- '
tro de rotnoi&a a la camisa n® s-apoyedu en éllas por los ejep
né 7, Esta camisa lleva previsto un orificie, sbierto de par-

‘e a parte, por el que se deslisa el vistago n® 8, cuyo extre

mo se £ija en el pifidn libre n® 9 gue engrana eon la Fueda
n? 10 de¢ la cadena nf 11, que transmite a la rueda Srasers
de la bisiclets ¢l movimiento de 1l0s pedales nt¢ 12, La perfeo

oidn de este engrane estéd asegursds por el mmelle n2 13 gue
sdapta el pifién libre sobre los dientes de 1a rueda de la oa-
dens. La antedicha oamiss 11;v§ a sus dos lados unos orifi-
cios o cnginchol ns 14 sodbre los gque e aseguren 1os extremos|

libres de los cables ds¢ freno nims. 15 y 16, cuyas fundas re-

tienen la piesa n® 17, sujeta al euvadro por el tornillo nt®
18, cables gque se conegtan s los frenos delantero y trasero g

de 1a bicislets, respectivagyente. La palanca n® 19 fija a la |
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parte inferior de la2 camisa, sirve pars acoionar el frene
triloro, cuando este mecanismo se adapta a una bicicleta pro-
vista de los llénndol frenos de varillt;

| La figura B e8 una vista frontal de aparate, en la
gque ss aclaran los cenceptos explicados en la figura ante~
rior y se detalla oon mis claridad la ooﬁutruocién del §1ﬁ6n
1ibre n® 9 fijo al viesago medisnte el eje n® 20 y tuerca
n® 21 sobre ¢l cual gira por el roce de'belgi;n! B2, rete-
nidan.por la arandels nt 83; Dicho eje sirve de punto de apo-
yo al gatillo nf 24 que engancha los dientes de esoape inte-
riores nt 23, ' " .

La figura C, es una vista lsteral del pifidn libre que
aclara los conceptos anteriormente expuestos y hace ressltar
1a posicién del muelle n® 86 gue asegura el coantasto del ga-
$illo con los dientes interiores del olcapo;

La figura D es una vi.fa lateral fraceiongﬁn del epa-
rato diipnolto para acoionar el freno trasero de una bicicle-
$a de fremos de varilla, y en sl que ¢ ve la oamisa n® 6
que gira sobre los ejes n® 7, fijos a éila, arrastrada por
ol vistago n® 8 con el muelle de tensién ns 13 y la palanca
ne 19 gue mociona el tirante regulable n® 27 del freno tra-
sero de la bicicleta n® 28, Del %ubo nt 2 parte un mmelle
en espiral acoplado por el o¥ro extremo a la camisa 59 6,

& £in de reformar el retrocesc s su posiocidn primitiws del
dispositivo después del frenado, '

La rueda dentsda pequefia, que va acoplade & la gran-
de de platb, o8 de piﬁ&n Zibre y va 6clooada de manera que
cuando la rueda de plato va accionada hacia adelante (régi-
men de marcha), la rueda peguefia funociona en pifién libre y,

por el contrario, cuando la rueda dentada de plato se sccio-.
na haoia atrés la ya memoionada rueda pequesia, funciona a
pinién f1jo, describiendo un peguefio arco de oircunferencia

hacia atr‘s, con lo que asciona la palsnca en el mismo
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'sin que por éllo cambie la esencia de la invencién, que es

sentido, produciéndose un frenaso rdpido, fuerte y seguro y
ademis comodfsimo para el cielista. |

La palanca forma un radio éerteoio en rol;cién a l1la
rueda dentada de plato, y va sujeta aiiq horquilla por medio !

de unas fuertes arandelas o tornillos. %

Este tipo de ffeno a pedales se puede colocar en cuald
quier bicicleta, no haciendo falta para €llo més que iroteerﬁ
se solamente de la palanca con su rueda dentade de p1n6n_11-f
bre y las arandelas o tornillos eorretﬁondientel.

Hecha la desoripeién precedante, es preciso afiadir que
los detalles de realisaciln de la ides expuesta pueden variar

la que se desprende de los plrrafos que tntogedon_y que se
reivindica en la siguiente

¥ 0 T 4 |

En resumen, la Patente de Inveneidn ouyo registro se

solicita, reeaerd sobre las reivindicaciones siguientes:

18 - Un mecanismo de freno para bicicletas y vehiculos
a pedal , caracterisado porgue esta constituf{do por una rueda
dentada de pifién libre provista de un gstille que engancha
que engancha los dientes del pifién dentsdo, de forma que és-
Ye gqueda libre en ¢l sentido de marcha hacia adelante Yy fre-
na automaticamente cuanfo el ciclista imprime al pedal un -
ligero movimiento de marecha hacia atrés, |

2% - Un mecanismo de freno para biecicletas y vehioulos
& pedal, segin la reivindicaeién primera, caracterisado por-
que el pififn snterior con su gatillo de enganche de los diem«
tes va montado en sentido horiiontal a la cabesa de un vise

tago vertical n® 8 que hasa por un tubo o0 camisa, en ocuyo ine

terior termina en forma de palanca.
3% . Un mecanismo de freno para biocicletas X vahicnlo*

a pedal, segin las reivindicaciones anteriores, cnractoriladi
s

s & —————————— —— - e — = l
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porque el tubo amterior lleva un muelle en espiral sujeto

en la parts superior por un tornille y per la parte 1ntorlor§
‘ i
por una balona.

48 « Un mecaniamo de frtnb para bleicletas y veh{cu~

los a pedal, segén lae feivindicaciones anteriores, carascte-

rizsado porque ¢l $ubo o camisa anterior lleva dos aletas

oon orificios centrales para sujetar los cablees de los fre- ‘

nes anterior y posterior,

S“- Un mecanismo de freno para bioivliesas y vchicnloﬁ
a pedal, segin las foivindieaoionoa anteriores, ouraot.risadJ
porque el tube o camima anterior lleva doas abrasaderas con ‘
movimiento de maroha haeia adelante y hacia atrés, para gue ;
1a rweda de pifién l1ibre pueds desplasarse en uno y otro sentin
do.

68 - Un mecanismo de frenoc para bicicletas y voh{ouloaé
& pedal, 'ogﬁn las reivindiocaciones antorioral,-cnractcri:aﬂoi
porgque el mecanismo anterior lleva oiras dos adbrasaderas, n¢
4 7 4, para podor'uor,-ontldo en lae barras inferiores de las
bioicletas o trisioclos.

7% -« Un mecanismo de fremo para biciecletas y voh!cnlos.
a pedal, seghn las reivindicaciones anteriores, caraeterisado
porque lle¥a un tirante adicional regulable del fremo trasero
n® 28 aplicabdble a las bisicletas de $ipo fremo a varillas a
las que e sudtituyo;

88 - Be reivindica, por filtimo, eomo chjeto sobre el

que ha de recaer la Patente de Invenciéa ouyo registro se wse-

A PEDAL=, _
ZTodo conforme queda descriso en la presente mmmoria

que consia de seis pdginas escritas a méquina y djbu:oi qne

se acompafian,.

Madrid 6 /2 ugoato de 1.946
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