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M E M O R I A  D E S C R I P T I T A

que ae acompaña 
a la colicitod de

USA PATEETE DE H íTBSCIO* POR TE IRTE AÑOS HT ESPAÑA

- a furor d*

SOÑ FRAKCISCO FACIUS ROI6, domiciliados en TALEHCIA 
Sran YÍa. Margada del Soria, 61 pral.

por

*ÜN MEGAHISUO DE FRESO PARA BICICLETAS 7 VEHICULOS
A SEDAL».

Inventor: el aolioitaate, de nacionalidad eapañóla.
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La invenoiln a que se refiere la presente menoría, 

constituye una novedad industrial eon earaoterieticas y ven* i 
tajea que la haoen nersoedora del privilegio de explotación 
exclusiva que por Illa se solicita, de acuerdo con las pres- !i
eripoiones til Betetuto vigente de la Propiedad Industrial

i

da 86 de julio de 1*989, texto refundido, publicado el 30 de ¡ 
abril de 1*950* ¡

Xa  finalidad que se persigue oon este Invento, es la j
ide poder ofrecer a los fabricantes de bicicletas, triciclos 

y demás vehículos de pedal, un nuevo mecanismo de freno, mu- ¡ 
cho mejor y más efioac que todos los conocidos hasta la fecha#

Los mecanismo de freno para bieioletas conocidos tie­
nen muchos defectos, entre los cuales citaremos los más im­
portantes :

Ia - ai la bicicletas de tipo corriente oon freno de i
oable, hay que deeplasar la mano para frenar, lo que ocasiona 
plrdida de tiempo para un frenado rápido oon el consiguiente j 
peligre para el ciclista* í8fl - Bn las bicicletas oon freno de varilla, tipo in- j 
glle, latos son complicados y de muoho peso per el námero ex» i 
oesivo de varillas, lo que ocasiona a la ves un mayor eoste 
sin ninguna ventaja, y mayor námero de averías*

5® - El sistema de frenos por roce de platos, tiene 
la desventaja de ser muy complicado y además, como todos los 
restantes, tiene que accionarse oon dispositivos acoplados 
al manillar* !i

A corregir tales defectos e inconvenientes ha dedica- i 
do el inventor sus estudios, y ha oonseguldo construir un me-j 
oaniemo de freno a pedal que* además de no tener ninguno de j 
aquellos inconvenientes, reúne ventajas desconocidas hasta 
ahora, tales oomo son: i

w i* - iA) Que se presoinde en absoluto de toda pleca o meoa­
niemo aplicado a los manillares y que haya de sor aoolonado
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a mano*
B) Que el freno se efectúa con un «oriniento de pió, 

accionando lea pedales a la inversa, y se consigue un frota­
do rápido sin que el ciclista tenga que desplanar las «anos

¡ de les pullos del «anillar ni distraer la vista, evitando po­
li sibles pe re anees.

C) Por su espeoial eonstrueeidn y montaje, se aplica 
oon sxxoa facilidad a toda clase de bicicletas o triciclos,

i desplatando los varillajes conocidos hasta la fecha para di-!
oho fin.

i !

ÍíI'

¡

Para dar una idea lo más exacta posible de este meia- 
nismo, se acompaña un juego de pianos oompuesto por cuatro 
dibujos, señalados oon las letras A f B, C y X), oon el fin de i 

que se pueda apreciar oon todo detalle su construcción y
|

montaje,
¡

La figura A representa una vista lateral del aparate 
montado sobre el cuadre de una bicicleta, formado por las pie- 
sas 1, 2 y S, sujeto a estas áltimas por las abrasadoras n s 4 , 
que se fijan en los tomillos n® 5, las cuáles sirven de oen- 
tro de rotación a la camisa n® 6 apoyada en Illas por los eje» 
a® 7» Esta oamisa lleva previsto un orificio, abierto de par­
te a parte, por el qué se deelisa el vástago n* 8 , cuyo extre­
mo se fija en el piñón libre n® 9 que engrana con la pueda 
n® 10 de la cadena n® 11, que transmite a la rueda trasera 
de la bicicleta el movimiento de los pedales n® 12, La perfee» 
oión de este engrane está asegurada por el muelle n® 13 que 
adapta el piñón libre sobre los dientes de la rueda de la ca­
dena* La antedicha oamisa lleva a sus dos lados unos orifi­
cios o enganches n* 14 sobre los que se aseguran los extremos 
libres de los oables dé freno nóms, 15 y 16, cuyas fundas re­
tienen la piesa n® 17, sujeta al cuadro per el tornillo n®
18, oables que se conectan a los frenos delantero y trasero i 
de la bioisleta, respectivamente* La palanca n* 19 fija a la i
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parte inferior de la camisa, sirve para aoeionar el freno 
tratero, cuando este aeeanismo ee adapta a ana bloioleta pro» 
▼iota de loa llamados frenos de varilla»

La figura 5 es una vista frontal de aparato, en la 
que se solaran los oonoeptos explicados en la figura ante»
rior j se detalla oon más claridad la eonstruooión del piñén

%
libra n8 9 fijo al vástago mediente el eje n* 80 7 tueros 
n* 21 sobre el cual gira por el roce de belajTa* 88, rete» 
nidas por la arandela n* 83« Dicho eje sirve de punto de apo» 
70 al gatillo n fi 84 que engancha los dientes de esoape inte­
riores a* 85*

La figura C, es una Tista lateral del piñén libre que 
solara los oonoeptos anteriormente expuestos 7 haoe resaltar 
la posición del muelle n* 86 que asegura el contaoto del ga- 

: tillo con los dientes interiores del escape»
La figura D es una vista lateral fraoeioaada del apa­

rato dispuesto para accionar el freno trasero de una bicicle­
ta de frenos de varilla, 7 en el que se ve la oasis» n® 6 
que gira sobre los ejes n 8 7, fijos a ¿Ha, arrastrada por!! i
el vastago n 8 8 con el muelle de tensión n 8 15 7 la palanca 
n8 19 que aooiona el tirante regulable n8 87 del freno tra- i 
sero de la bicicleta n8 28* Del tubo n8 2 parte un muelle . 
en espiral acoplado por el otro extremo a la camisa n 8 6, 

jj a fin de reformar el retroceso a su posición primitiva del j dispositivo después del frenado»
La rueda dentada pequeña, que va aooplada a la gran- ; 

jj de de plato, es de piñón libre 7 va oolooada de manera que 
jj cuando la rueda de plato va aeeionada hacia adelante (rógi- j 

men de marcha), la rueda pequeña funoiona en pifión libre 7 ,  , 

por el contrario, cuando la rueda dentada de plato eo acolo-I
!j na hacia atrás la 7a mencionada rueda pequeña, funciona a
. ¡

!¡ piñón fijo, describiendo un pequeño arco de circunferenciaj
j hacia atrás, con lo que aseiona la palanca en el mismo
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•cutido, produciéndose un frenase rápido, fuerte y seguro y 
además comedísimo para el oielista* ¡

La palanca forma un radio perfecto en relación a la ji
rueda dentada de plato, y ra sujeta alia horquilla per medie i

¡de unas fuertes arandelas o tornillos.
i

Bate tipo de ffeno a pedales se puede colocar en eual«j
* \

quier bicicleta, no haciendo falta para állo más que proveer-j 
se solamente de la palanca oon su rueda dentada de pillán li- : 
bre y las arandelas o tornillos correspondientes*

Hecha la deserlpeián precedente, es preeiso añadir que 
los detalles de realisasián de la idea expuesta pueden rarlar 
sin que por ello cambie la esencia de la invenoián* que es 
la que se desprende de los párrafos que anteceden y que se 
reivindioa en la siguiente

t
i

M O T A i
En resumen* la Patente de Invenoián euyo registro se 

solicita, reeaerá sobre las reivindicaciones siguientes.’
1* - Un meoanismo de freno para bicicletas y vehículos 

a pedal* caraeterisado porque está constituido por una rueda 
dentada de pillán libre provista de un gstillo que engancha 
que engancha los dientes del pillán dentado, de forma que es­
te queda libre en el sentido de marcha haoia adelante y fre­
na automáticamente cuando el ciclista imprime al pedal un 
ligero movimiento de marcha haoia atrás*

B* - Oh meoanismo de freno para bicicletas y vehículos 
a pedal, según la reivindicasián primera* caraeterisado por­
que el piñén anterior con su gatillo de enganche de los dien­
tes va montado en sentido horisontal a la eabesa de un vás- 
tago vertical n* 8 que pasa por un tubo o camisa* en euyo in­
terior termina en forma de palanoa*

3* - Un mecanismo de freno para bioioletas y vehículos 
a pedal, según las reivindicaciones anteriores, caraoterisadOj
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porgue «1 tubo anterior llera un muelle en espiral sujete 
en la parte superior por un tornillo y per la parto inferior 
por una baleas*

4* - Un mecanismo de freno para bieioletas y refríen­
los a pedal, según lao reivindicaciones anteriores, oaraote­
nsad o porgue 01 tubo o e&misa anterior llera dos aletas 
ooa orificios centrales para sujetar los oablee de los fre­
nos anterior y posterior*

5* - un meoanlaao de frene para bloirletas y refríenlos!
a pedal, según las reivindicaciones anteriores, oaracterisadoj!
porgue el tubo o camisa anterior llera dos abrasadoras oon 
movimiento de marcha hacia adelante y fracla atrio, para gue 
la rueda de piñén libre puede deaplacarse en uno y otro senti­
do*

6» - un mecanismo de freno para bieioletas y refríenlos!
t

a pedal, según las reivindicaciones anteriores, oaraeterisadoj 
porgue el meoaniamo anterior llera otras dos abrasadoras, n*
4 y 4 , para poder ser montado en las barras inferiores de las 
bieioletas o trielólos*

7* - Dfr mecanismo de frsno para bioleletas y refríenlos 
a pedal, según las reivindicaciones anteriores, oaraeterlsado 
porgue lleta un tirante adicional regulable del freno trasero 
a* 86 aplicable a las bicicletas de tipo freno a varillas a 
las gue se sustituye*

$• - Se reivindica, por último, como objeto sobre el 
gue ha de reeaer la Patente de ^nvenciún cuyo registro se so­
licita, MECANISMO DE PRHíO PANA BICICLETAS 7 TEHICÜLOS 
A PEDAL*•

Todo conforme gueda descrito en la presente msneria 
gue eonsta de seis páginas escritas a máguina y dibujos gue 
se aooapañan*

Madrid 6 da agosto de 1*946
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