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PATENTE
DE
INVENRCION

a favor de Don CHARLES SOMVILLE, de nacionalidad
pelga, residente en Bruselas (Bélgics), por "FRENO

paRA BICICLETAS Y VEHICULOS ANALOGOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencibn tiene por objeto un freno paraz
picicletas y vehiculos =zndlogos, que presenta muchas
ventajas con relacién a los cistemas de frenos cono-
cidos. Bl freno, conforme la invencidén no presenta en

renlidad articulaciones, e¢jes nil resortes de retr;ocién,

obteniéndose asi evidentem=nte una ligerega muy grande,

zef como una pren simplicidad de construccidn, de mon-

taje y de funcionzmiento, zl mismo tiempo gue 1la auvsen-
cla de juegos y acuflamientos en el freno aseguran a

éeote Altimo uns largs duracidn. Zstu se alarga todavia
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mnds por el hecho de que el freno formz un conjunto in-
valnerable a la accidn de aguas, lodo, nrena, 8bc., ¥
no es susceptible de deterioro, excepto las zapatas,
blen entendido. Se debe ailadir gue todss las piezas
que constituyen el freno estdn hechss, calculadas y

nontadas de nancrsa

Ko

ue se evite todo desguaste.
Bstes ventajas se obtienen gvecizs o que el

Srgeno de mando, céble u otro, ¥y los

2

propicnente dichos, estd consihitufdo DPOY un 2lambre
de zcero, un cable metdlico o une cints metdlica y de-
formsble por si misna, y dispuesto de maners aus Forne
con dichos Srgenos de freno un cerco deformsble, las

deformaciones del cual proveen por uns parte las pogi-

“bilidades de variacidn de estos Srgunos y, por otrz

parte, el deslizemiznto del alambre, cable o cinta
dentro de su sbporte, mufla u otro, peraitiendo asi .
un frenz2do flotunte integral.

Adends, el Srgsno de articulacidén de cada sc-
porte de zapata de freno estd constituido por uns
1imina, cable o slaubre de ucero de resorte, fijado
en su parte inferior a 1o pata de fijacidn corresporn-
diente & loz nmontantes de 1o horguills delantera o
trasera de l& bicicletm, mientrzs que su parte superior

1leva por uns parte un soporte de zapata y por otra

(o]

unu pieza en forma de gatillo qus sirve de gufs al
ceble 0 & la cinta de traceidn.
. . 2
Ctras corscteristicas de 1l invencidn se des-—

cribvirdin después con referencia = unz forma de ejecucidn
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de un freno conferme & la invencidn, representads, & Li-
tulo de ejemplo, en el dibujo -nexc. Bn esha aivujo:

T B2 . o e el v e . . . -
-2 Tigura 1 da und vists de #lzado del frano

I d

certida en vists, medio partide en seccidn.

®
o]
-t
O
-

5. La figura 2 es uwne vista de perfil del freno. i

ol

as figures 3 y 4 muestran en seccldn dos for-
mas de ejecucidn de las patas del freno = los montan-
tes de 1la horquilla delantera o trasera de la bicicle-
ta.

1C. ' Como ilustra el dibujo, el freno compnrté dos

ratas que se fijan a los montantes de las horguillas

delantera o trasera. Estas patas estdn constitufdas

por dos palastros embutidos, de acero, duraluminio o 3

cualguier otro metal. Como se ve en la figura 3, estas
15. planchag o palastros-la- y -1b- tienen un perfil que

lzs permite abruazer el montante —2- cuslguierz gue sez | i

su corte, y que permite agarrarse 2 tcdo tipo de mon-

turas, y en cuulguier parte de ellas, sin necesidad

de otra operacidn que ¢l cierre del tornillo -3~ gue

S
.
20. los reune. Bn el curso del cierre, los pulustros —la-
y =1b- abrezan 14 nontura -2- por enrollamientoe Jde

la plancha -la— cn torno = este Gltima.

Bn el casd de que la fijacidn de estes patas

# les monturss de 1a horguilla se efectle por solis-
q

N
(o3}
.

. P !
dura, lis plezas -ln- vy -1b- se medificarin tal como

se iandicz en lo figura 4, sn la que -4-— designe les
puntos de soldudura.

N
k.

0l

¥
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Los palastros —-la- y —lb- con reversi en
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el sentido de gque procedentes del doblado con 1o

~3

misnes herramientas, pueden cclcoeozrse 1ndif

[

rente-
mente sobre la plerna izquisrds o deraschs de 1a
horquilla.
Los dos pulastros -la- y -1b- de cada potas
’ .

estan fijudos, uno scbre otro, por los reasches -5,

cifiiendo 2l mismo tiempo entre estos pzlagtros la
parte inferior de una liminua -6- de ucero de resocrte
dobludo en un é&ngulo determinado haciz el exterior.
BEste ldmina podria eventualmente substituitse por un
cable o un alambre de acero de resorte. ILa 1ldnina de
la izquierda es idéntica 2 la 1l4mina derecha. Cs=da
1l4dmina podria igualmente ser fijada por goldadura
o por cualquier otro medi; 8 la pata correspondimte.
Sobre la parte superior de cada lémina-resorte
-6-, formando asi Srgano de‘articulacién, se fijaﬁ por
un medio cualquiera —remache, soldadura, etc.,-— de
una parte hacia el interior, unza piegza -8- que hace
de soporte a un cajetin -9- que lleva la zapata de
freno ~-10-, y de otra parte, hacia el exterior, una
pieza -1ll- formando gétillo. Tanto los soportes -38-
como los gatillog -11- son de plancha embutida en
acero, duraluminio o en cualguier otro metal. Como se
representa en la figura 1, el cajetin -9- eatd fijado
al soporte -8- con perno vy tuerca -12-, lo gue pernite
variar su orientacibn, pero si no tiene que ser orien~
table, puede ser unido =l soporte -8- por soldadurs

o medio andlogo.
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En cuanto a las piezas -11- gue forman gatillos,
gon perfiladas de wmodo gue presentsan en todas sus sec—
ciones un momento de inercia suficientemente grande
para redstir los esfuergos y solicitaciones a gue
son sometidos durante las operaciones de frenado. En
su parte superior poseen una gargante -13- destinada a
recibir el drgano de traccidbn, ya sea un alambre ae
acero, un cable metilico o una cinta metdlica. En la
forma representada se ha utilizado ﬁn cable -14- de
acero de alte resictencia (cuerda de piano), de acero
metalizado, de acero parkerizado o inoxidable. Debido
a su alta resistencia, este cable es de pequefia sec-
cién, perc ésta, sin embargo, se calcula y establece
con un coeficlente de seguridad tal que se halla rigu-
rosamente al abrigo de toda ruptura. Lste cable —-1l4-
es de una sola pieza y se fija en sus extremidades for-
mando un gancho -15- dentro de las musscas -16- en los
palastros -1lb- de cada pata de fijacidn. Finalmente,
el cable -14- estd soportado en su centro dentro de
una garganta prevista dentro de una mufla -17-, igual-
mente embutida én acero, duraluminio u otro metal, de
manera que pueda eventualmente desplazarse por resbala-
miento en uno u otro sentido. En su parte superior vy
en el eje del conjunto del freno, la mufla -17- forma
cubo para recibir el cable de mando -18-, fijado en
el presente caso por un tornillo -19-. Puede preverse
cuazlguier otro modo de fijacidn.

En reposo, la mufla -17- ocupa su posicidn
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1imite hacia el fondo, el cable -ld- estd flojo, ¥y
lag dos ldminas-resorte —-6- ocupan también su pogi-
cidén de reposo, manteniendo asi las piezas que les
son solidarias: soportes de zapata -8- y gatillos -11-,
en una posicidn limite exterior.

En esta posicidn de reposo, el conjunto, tal
como es concebido, admite un juego de unos 10 mm. entre

la zapata de freno y la llanta de la rueda. Esta par-

‘ticularidad, que facilita el desmontaje de la rueda,

le permite una oscilacidn anormal sin que haya frota-
miento de la llanta contra una u otra de las zapatas.

En el momento de frenar, la mufla -17- es goli-~
citada hacia arriba por el cable de mando =18-, y en
su desplazamiento hacia arriba tira del cable -1l4-, de
tal manera gue las dos extremidades de éste ultimo
fijadas a las patas -la-lb- acercan los dos gatillos
~11l- al eje de simetria del conjunto.

Hay que tener en cuenta que, si bien el cable
-14- es independiente de los gatillos =11-, éstos
efectuan todos sus movimientos respectivos de rotacién
alrededor de dos ejes casl comunes, comprendidos desde
la parte sensiblemente media de la ldmina-resorte -6-,
formando 6rgano de articulacidn, de tal manera gue el
movimiento relativo del cable -l4~ con relacidn a la
garganta de los gatillos -11- es prdcticamente nulo.

Hay que observar también que el hecho de fijar
el cable -l4- en sus dos extremidades a las patas de

fijacién -la-lb-—, elimina todo esfuerzo de traccién
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sobre log gatillos -1l- y sobre las laminas~resorte
en forms de charnelas. Le totalidad del egfuerzo que
se ejerce sobre la mufla -17- por el cable de mando
-18- se transmite a las zapatas.

En el momento de contacto de las gzapatas -10-
sobre la llanta de la bicicleta, el frenado se efectia
de uns manera ansolutamente positiva, pero con gran
flexibilidad, debido a la elasticidad del conjunto.
Durante la accién del frenado, las laminas -6- se soli-
citan hacia el interior, halldndose entonces en tensidn;
al cesar la solicitacidn, rTecobran su posicidn neutra
y llevan el conjunto a la posicidén de reposo.

En el monento de frenar, las gapatas -1C- si~-
guen rigurosamente y con toda flexibilidad el perfil,
aunque sea irreguiar, de la llanta. Esta ventaja es
una consecuencia del mando por el cable Gnico -l4-. Este,
en efecto, es deformable y puede desplagzarse en uno y
otro sentido por deslizamlento dentro de la gergente de
la mufls -17-.

Queda bien entendido que no se sale del dominio
de la presente invencidn si se utilizan para la realiza-
cién del freno arriba descrito, y con miras a llenar
funciones idénticas, medios equivalentes a los previstos

en el ejemplo de la ejecucidén que se acaba de exponmer.
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Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:—
1. Freno para bicicletas y vehiculos andlogos,
que se caracteriza esencialmente por el hecho de que el
5. érgano de traccidén intermediario entre el Srgano de mando
y los Sérganos de freno propilamente dichos estd consti-
tuido pof un alambre de acero, un cable metdlico o una

cinta metdlica de una sola pieza y deformable por pro¥

pla naturaleza, dispuesto de manera gue forme con di-
10. chos .drganos de freno un cerco deformable, las deforma-

clones del cual resulten por una parte en posibilidades

de variacién de estos Grganos y en deslizamientos

del cable o cinta en su soporte, muflza u otro, por

otra parte, permitiendo asi un frenaje flotante inte-
15. gral. |

2. Preno para bicicletas y vehiculos anélogos,‘
segin la reivindicacidn anterior, que se caracteriza E

por el hecho de gque el bérgano de articulacidén de cada '

soporte de zapata de freno estd constitufdo por una
20. lémina o un cable o un alambre de acero de resorte,

fijdndose su parte inferior a la pata de fijacidn

correspondiente a los montantes de la horgquilla delan—
tera o trasera del ciclo o vehiculo, mientras que su
rarte superior lleva, por una parte, un soporte de

25. zapata, y por otra parte una pieza en forma de gatillo
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que sirve de guia al alahbre; cable o cinta de tracecién,
suprimiendo asi todo empleo de articulaciones, ejes,
resortes de traccién y andlogos.

‘3. Preno para bicicletas y vehiculos andlogos,
segun las reivindicaciones 1 ¥ 2, que se‘earacteriza por
el hecho de que cada extremidad del 6rgano de traccidn
estd enganchada a la pata de fijacidén correspondiente
Yy gulada en su gatillo de manera que coinciden los ejes
de rotacidn de‘este Gltimo y de cada punto del cable
de traccidn, guprimiéndose asi practicamente todo res-
balamiento del cable dentro de los gatillos.

4. Freno para bicicletas y vehiculos andlogos,
segun las reivindicaciones 1 a 3, que se caracteriza
por el hecho de que cada pata de fijacidn a los montaﬁ—

tes de la horguilla delantera o trasera de la bicicle-

ta estd constitufida por dos planchas metdlicas, dise-

fladag de manera que abracen cualquier seccidén tubular
y se fijan a todo tipo de montante y en un lugar cual-
quiera de éstos. |

5. Freno para bicicletas y vehiculos andlogos,
segin las reivindicaciones 1 a 4, que se czracteriza
por el hecho de que unz de las planchas o palastros
que constituyen las patas de fijacidén estd provista de
una ranura o muesca destinada a recibir la parte extrema,
en forma de gancho, del 6rgano de tracecidn: alambre,
cable o cinte. ‘

6. Freno para bicicletas y vehiculos anélogos,

segin las reivindicasciones 1 a 5, que se caracteriza

P




lol

474479

por el hecho de que todag las piezas del freno: soportes
de zapata, gatillos y patas de fijacién, con reversi-
bles y obtenidas por recorte y embutido, sin empleo

de piezas meceanigadas.

7. Preno pare bicicletas y vehiculos andlogos,
seglin las reivindicaciones 1 a 6, que se caracteriza
por el hecho de que el freno .constituye un conjunto
invulnerable a la acecién de lodos, arena y anélogos,
debido & la ausencia de piezas méviles sobre articula-
clones. _

8. Preno para bicicletas y vehiculos andlogos.

La presente memoria consta de diez pidginas folia-

das, escritas por una sola cara.

Barcelonz, a 20 de julio de 1946.

Charles SOMVILLE
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