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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para solicitar
P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

e n
E S P A Ñ A  
por DIEZ años

a nombre de FRANCIS PETO DUDLEY SCOTT y PRIOB STOKERS, LIMI­
TED, entida^d británica y d.e nacionalidad británica, residen­
tes el 19. en 128, Ploeadilly, Londres y la 2*. en Prior 
Works, 1-3 Brandon Road^ Londres, los dos en Inglaterra, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS PARRILLAS- O. .QUEMADORES 
DOBLES".

El presente invento se refiere a una forma construc­
tiva de una parrilla o quemador del tipo en que la alimentar 
ción con combustible tiene lugar en el-fondp de un quemador, 
o parrilla de paredes huecas o toberas en las que dicho combus- 

5 tibie sigue un curso, ascendente y que están Provistas de aber­
turas, cerca de su borde superior. A través de estas abertu­
ras es suministrado el aire necesario para la combustión. Una 
sola hélice de alimentación alimenta las dos partes del quema­
dor, de las que una está emplazada en cada lado de una pieza 

10 hueca longitudinal. Conforme ha sido propuesto con anteriori­
dad, upa hélice de alimentación termina poco antes del extremo
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del quemador y una placa de división en el extremo de la hé­
lice de alimentación separa las dos partes del quemador, más 
allá del extremo de la hélice de alimentación. El movimien­
to de avance del combustible en esta parte del quemador se 
.efectúa comúnmente cuesta arriba en una pendiente de forma 
que impide que se produzca una fuerza de reacción excesiva 
sobre la hélice de alimentación y que asegura la alimenta­
ción uniforme de la zona de combustión con combustible. En 
el extremo de la hélice pueden disponerse elementos que agi­
ten o remuevan el combustible, con el fin de mantenerle en 
movimiento. La pieza hueca longitudinal en que está aloja­
da la hélice del quemadror doble, naturalmente presenta una 
forma que ofrece la menor resistencia posible, teniendo en 
cuenta el movimiento deseable del combustible. Sin embargo 
se presenta cierta tendencia a la obturación, por debajo del 
extremo de la hélice, debido a la inclinación ascendente, 
con su empuje ascendente subsiguiente. También existe cier­
ta tendencia a presiones laterales, particularmente cuando 
se emplean elementos agitadores, y el hecho de que hay más 
resistencia al flujo hacia el lado interior de la pieza lon­
gitudinal, donde normalmente ya es mayor, tiende a incremen­
tar esta condición. Además, con ciertos combustibles mal 
surtidos, se ha comprobado que la repartición tiende a efec­
tuarse da un modo desigual en los dos lados del quemador; si 
la hélice de alimentación es de rosca a la derecha, girando, 
por lo tanto, en el sentido de las agujas de un reloj, visto 
desde el extremo delantero del quemador, las partículas menu­
das tienden a ir máshacia la mitad izquierda, mientras que los 
pedazos mayores se dirigen hacia la mitad derecha del quemador,



visto desde el mencionado extremo.
El presente invento tiene por finalidad mejorar las 

condiciones explicadas y comprende diferentes partes o carac­
terísticas, previstas para conseguir este objeto, por sepa­
rado o en combinación. Una parte del invento comprende la 
prolongación del eje de la hélice de alimentación, bajo la 
pieza longitudinal, hasta dentro de un cojinete delantero 
y, preferentemente, el empleo de un fileteado en sentido in­
verso, de un diámetro relativamente muy pequeño, en la pro­
longación del eje. Otra característica del invento consis­
te en emplear una hélice de alimentación, emplazada al lado 
del quemador, apartada de la parte donde tendrían tendencia 
a predominar las partículas finas, y un conducto de aire, 
llevado hacia el lado que está alejado de la hélice de ali­
mentación, de tal modo que puede ser aprovechada la presión 
inicial de aire en aquel lado en el que la resistencia en 
el asiento del combustible tiende a ser mayor^iendo esta 
disposición compacta y económica en cuanto al espacio que 
se requiere. Otras características de realización prácti­
ca se desprenden de una forma constructiva típica, represen­
tada en los dibujos adjuntos. Las reivindicaciones definen 
las características cuya protección se desea.

En los dibujos:
La figura 1 es una vista en perspectiva del extre­

mo delantero, parcialmente cortado para mostrar la construc­
ción y disposición de las piezas, y

La figura 2 es una vista esquemática del mismo ex­
tremo, ilustrando el emplazamiento preferente de la hélice 
de alimentación y del conducto de aire.
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La hélice de alimentación 3. está dispuesta para efec­

tuar la alimentación con combustible a través del tubo de ali­
mentación 2, hacia el fondo del quemador y, en dirección as­
cendente, al interior del mismo. Esta hélice gira en el sen­
tido de las agujas de un reloj, visto según el dibujo, y ten­
drá, por consiguiente, tendencia a llevar una porción majror 
de partículas finas hacia el lado izquierdo mientras que 
los pedazos más bastos serán transportador hacia el lado de­
recho 4 del quemador. Los dos lados del quemador están se­
parados por la pieza longitudinal hueca ^ que desciende, en 
forma de curva, en 6, para adaptarse más o menos a la curva- 
dura ascendente del fondo y a la disminución progresiva del 
fileteado principal de la hélice de alimentación 1. Al exte­
rior de la piepa principal de fundición 8 está formado una 
cámara general de aire 2; por medio de obra de fábrica. Des­
de esta cámara son alimentadas con aire, la pieza longitudi­
nal hueca j? y las toberas de fundición,10. La cámara gene­
ral de aire 7, a su vez, es alimentada con aire a través de 
un conducto de aire 11. Observóse que la hélice de alimen­
tación ha sido desplazada del centro del aparato, hacia el 
lado 4 del quemador, hacia el cual tiende a producirse una 
mayor alineación con jpombustible basto. Obsérvese también 
que el conducto de aire entra en el lado de las partículas 
finas 2* La hélice de alimentación se prolonga hasta dentro 
del cojinete delantero 12. La parte Lg de la prolongación es­
tá provista de un fileteado en sentido inverso 14, entre la 
hélice principal y el cojinete, con el fin de agitar el com­
bustible y de contribuir a*- elevarlo en el extremo delantero 
del quemador.
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En el case de que algún combustible menudo llegue 

al otro lado del largo de asiento del cojinete 1^ de la pro­
longación, puede disponerse en una porción de la prolongación, 
dentro del cojinete, un fileteado 16, de la misma dirección 
que la hélice principal, con el fin de expulsar dicho com­
bustible por el extremo o por una abertura dispuesta al efec­
to.

N O T A

Los puntos de invención propia, no nueva, pero no es- , 
tablecida, practicada, ni divulgada en Espada, que se presen­
tan pata que sean objeto de esta Patente de Introducción, son 
los siguientes:

la. Mejoras introducidas en las parrillas o quema­
dores dobles, del tipo a que se haee referencia, en los que 
la hélice de alimentación es prolongada, por debajo de la pie­
za longitudinal, hasta dentro de un cojinete delantero.

2 s .  Mejoras introducidas en las parrillas o quema­
dores dobles, según se reivindica en el punto 1*., en los que 
el diámetro de la rosca principal de la hélice de alimenta­
ción disminuye paulatinamente hacia la parte del cojinete, es­
tando dispuesto un fileteado en sentido inverso, de un diáme­
tro relativamente muy pequeño, en la porción del eje, compren­
dida entre la hélice principal y el cojinete.

3 6 . Mejoras introducidas en las parrillas o quema­
dores dobles, según se reivindica en el punto 29., en los que 
un fileteado del mismo sentido que la hélice principal está 
dispuesto en una porción de la prolongación del eje dentro del
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cojinete.

49. Mejoras introducidas en las parrillas o que­
madores dobles, según se reivindica en el punto 1§., en los 
que un fileteado inverso, de un diámetro relativamente pe­
queño, está dispuesto en la prolongación del eje, entre la 
héliee principal y el cojinete.

5 9 . Mejoras introducidas en las parrillas o que­
madores dobles, según se reivindica en el punto 4s., en los 
que un fileteado del mismo sentido que la hálice principal 
está dispuesto en una porción de la prolongación del eje, 
dentro del cojinete.

6s. Mejoras introducidas en las parrillas o quema­
dores dobles, del tipo a que se hace referencia, o de acuer­
do con cualquiera de los puntos precedentes, y para ser em­
pleados más particularmente con combustibles deficientemen­
te escogidos, en los que la hálice de alimentación está em­
plazada hacia el lado del quemador en el que el combustible 
más basto tiende a predominar, siendo el aire suministrado 
primeramente al lado del combustible menudo, donde la resis­
tencia en el asiento para el combustible tiende a ser mayor.

?s. Mejoras introducidas en las parrillas o quema­
dores dobles, según se reivindica en el punto 69., en los 
que el suministro de aire ea efectúado por un conducto que 
desemboca en una cámara general, por debajo de las toberas, 
en el lado del combustible fino del quemador.

89. Mejoras introducidas en las parrillas o quema­
dores dobles.

Tal y como
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se ha descrito en la Memoria que antecede, ilustrado en el 
dibujo que se acompaña y para los fines que se han especifi­
cado.

Esta Memoria consta de seis hojas y la presente es­
crita* a máquina por una sola cara.

M/L/L



f/
G

 /
. 

'o


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



