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 MEMORIA DESCRIPTIVA
ﬂ | para solicitar ,
PATEN TE DE INTRODUCCION
e n
ESPAKA
por DIEZ afios

a nombre de FRANCIS PETO DUDLEY SCOIT y PBIGR STOKERS, LIMI-
TED, entidagd britédnica y de nacionalidad,britanica, residen-
tes el 12, en 128, Pipadilly, Londres y la 2%. en Prior

Works, 1-% Brandon Road, Londres, los dos en Inglaterra, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS PARRILLAS O QUEMADORES
DOBLES".
£l presente invento se refiere a yna forma construc-

tiva de una parrilla o quemador del tipo en que le alimenta-

eidn con combustible tiene lugar en el.fondo de un quemador,

o parrilla de pargdes bBuecas o toberas en las que dicho combus-
tible sigue un curso ascendente y que estén provistas de aber-
turas, cerce de su borde supsrior. A través de estas abertu-

ras es suministredo el aire necesario pars la.combustidn. Una
sola?héliqe;ge alimentacidn alimenta las dos p&rtes.del quema-

dor, de_lag que una estéd emplazada en cada lado de una pleza.

hueca longitudinal. Conforme ha sido propuesto con anteriori-

dad, una hélice de alimentacidn términa poco antes del extremo
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del quemador y una placa de divisidn en el extremo de la hé-

lice de alimentacidn separa las dos partes del quemador, més
alléd del extremo de la hélice de alimentacidén. E1l movimien-

to de avance del combustible en esta parte del quemador se

.efectia cominmente cuesta arriba en una pendiente de forma

que impide que se produzca una fuerza de reaccidén excesiva
sobre la hélice de alimentecidn y que asegura la alimenta-
c1én uniforme de la zona de combustidn con combustible. En
el extremo de la hélice pueden disponerse elementos que agi-
ten o rémuevan el combustible, con el fin de mantenerle en
movimiento. La pieza hueca longitudinal en que estd aloja-~
da la hélice del quemador doble, naturalmente presenta una-
forma que ofrece la menor resistencia posibie, teniendo en
cuenta el movimiento deseable del combustible. Sin embargo
se presenta cierta tendencia a 1la obturacidén, por debajo del
extremo de la hélice, debido a la inclinacidn ascendente,
con su empuje ascendente subsiguiente. Teambién existe cier-
ta tendencia a presiones laterales, particularmente cuando
se emplean elementos agitadores, v el hecho de que héy més
resistencia al'flujo hacia el lado interior de la pieza lon-
gitudinal, donde normalmente ya eg mayor, tiende a incremen—
tar esta condicidn. Ademds, con ciertos combustibles mal
surtidos, se ha comprobado‘Que la }eparticién tiende a efec~
tuarse de un modo desigual en los dgs lados del quemador; si
la hélice de alimentacidn es de rosca a la derecha, girando,
por lo tanto, en el sentido de las agujas de un reloj, visto
desde el extremo delantero del quemador, las part{culas menu-

das tienden a ir méshacia la mitad izquierda, mientras que los

pedazos mayores se dirigen hacis la mitad derscha del quemador,
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visto desde el mencionado extremo.

El presente invento tiene por finalidad mejoraf las
condiciones explicadas y comprende diferentes partes o carac-
teristicas, previstas para conseguir este objeto, por sepa-
rado 0 en combinacidn. Una parte del invento comprende la
prolongacidn del eje de la hélice de alimentacidn, bajo la
pieza longitudinel, hasta dentro de un cojinete delantero
¥y, preferentemente, el empleo de un fiieteado en sentido in-
verso, de un didmetro relativamente my pequefio, en la pro-
longacidn del eje. Otra caracter{stica del invento consis-
te en emplear una hélice de alimentacidn, emplazada al lado
del guemador, apartada de la parte donde tendrfan tendencia
a predominar las particulas finas, y un éonducto de aire,
llevado hacié el lado gue estd alejadb de la hélice de ali-
mentacidn, de tal modo que puede ser aproveéhada la presién
inicial de aire en aquel lado en el que la resistencia en
el asiento delrcombustible tiende a ser mayor,slendo esta
disposicibén compacta y econdmica en cuanto al espacio que
se requiere. Otras caracter{sticas de realizacidn précti-
ca se desprenden de uns fdrma constructiva tipica, represen-
tads en los dibujos adjuntos. Las reivindicaciones definen
las caracterfsticas cuya proteccidn se desea.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva del extre-
mo delantero, parcialmente cortado psra mostrar la construc-
cién y disposiciébn dé las piezas, ¥y

La figura 2 es una vista esquemética del mismo ex-
tremo, ilustrando el emplazamiento preferente de la hélice

de alimentacidn y del conducto de aire.
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La hélice de alimentacidén 1 estd dispuesta para efec-
tuar la alimentacidn con combustible a través del tubo de ali-
mentacidn 2, hacia el fondo del quemador ¥, en direccidn as-
cendente, al Interivor del mismo. Xsta hélice gira en el sen-
tido de las agujas de un reloj, visto segin el dibujo, y ten-
dré, por consiguiente, tendencia 'a llevar una porcién mayor
de partfculas finas hacia el lado izqﬁierdo 2_,'m1entras‘qué
los pedazos més bastos serdn transportador hacia el ;ado de-~
recho 4 del quemador. Los dos lados del guemador estdn se-
parados por la pieza longitudinal hueca 5 que desciende, en
forma de curva, en 6, para adaptérse més o menos a la curva-
dura ascendente del fondo y a la dismiﬁucién progresive del
fileteado principal de 1la héiice de alimentacidén 1. Al exte-
rior de la piega principal de ﬁundicién 8 esté formado unsa
cdmera general de aire 7, por medio de obra de fdbrica. Des-
de esta cédmara son alimentadas,con\aire, la pieza longitudi-
nel hueca 5 y las toberas de'fﬁnd1c16n~lg. La cdmara gene-
ral de aire 7, a su vez, es alimentada con aire a través de
un conducto de aire 11. Observése que la hélice de alimen-
tacién ha sido desplazada del centro del aparato, hacia el
lado 4 del quemador, hacia el cual ﬁiende a producirse una
meyor aliemacidn com combustible basto. Obsérvese también
que el conducto de aire entra en el lado de las partfculas
fines 7. La hélice de élimentacién se prolonga hasta dentro
del cojinete delantero 12. La parte 1% de lé prolongacidén es-
té provista de un fileteado en sentido inverso 14, entre la
hélice principal y el cojinete, con el fin de agitar el com-
bustible y de contribuir a+ elevarloc en el extremo delantero

del gquemador.



10

15

20

25

Bn el casoc de que algin combustible menudo llegue
al otro lado del largo -de asiento del cojinete 15 de la pro-
longacién, puede disponerse en una porcidn de la prolongacién,
dentro del cojinete, un fileteado 16, de la misma direccidn
qué la hélice principal, con el fin de expulsar dicho com-
bustible por el extremo o por una abertura dispuesta al efec-

to.

- - - - -

Los puntos de invencién propis, no nueva, peroc no es-
tablecida, practicada, ni divulgada en Espafia, que se presen=-
tan paPa que sean objeto de esta Patente de Introduceidn, son
los siguientes:

le, Mejoras introducidas en las parrillas o quema-
dores dobles, del tipo a que se hace referencia, en los que
la hélice de alimentacidn es prolongada, por debajo de la pie-
za longitudinal, hasta dentro de un cojinete delantero,.

2¢, Mejoras introducidas en las parfillas o gquema-~
dores dobles, segin se reivinﬂica en el punto 192., en los gque
el didmetro de la rosca principal de la hélice de alimenta-
cidén disminuye paulatinamente hacia l& parte dellcojinete, es-
tando dispuesto un fileteado en sentido inverso, de un diéme-
tro relativamente muy pequefio, en la poreidn del eje, compren-
dida entre la hélice principal y el cojinete.

3¢, Mejoras introducidas en las parrillas o quema-
dores dobles, segin se réivindica en el punto 2¢., en los que
un fileteado del mismo sentido que la hélice principal esté

dispuesto en una porcidn de la prolongecibn del eje dentro del
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cojinete.

4¢, Mejoras introducidas en las parrillas o que-
madores dobles, segin se reivindica en el punto 1°., en los
que un fileteado inverso, d4e un didmetro relativamente pe-
quefio, estd dispuesto en la prolongacidn del eje, entre la

hélice principal y el cojinete.

5¢, Mejoras introducidas en las parrillas o que-
madores dobles, segin se reivindica en el punt0'49.,‘en los
que un fileteado del mismo sentido que la hélice principal
estéd dispuesto en una porcién de la prolongacién del eje,

dentro del cojinete.

62, Mejoras introducidas en les parrilles o quema-

. dores dobles, del tipo a que se hace referencia, o de'acuerﬁ

do con cualguiera de los puntos precedentss, y'para ser sm-
pleados més particularmente con combustibles deficientemen-
te sscogidos, en los que la hélice de alimentacidn estd em-
vlazada nacia el lado del quemador en 8l que el combustible
més basto tiende a predominar, siendo él aire suministrédo
primeramente al lado del coﬁbustible menudo, donde la resgis-
tencia en el asiento para el combustible tlende a ser mayor.

k 7¢. Wejoras introducidas en las parrillas o quema-
dores dobles, gsegin se reivindica en el punto 6°9,, en loa
que el suministro de aire es efectiado por un conducto que
desemboca en una cémara general, por debajo de las toberas,
en el lado del combustible fino del quemador.

8¢, Mejoras introducidas en lag parrillas o quema-

dores dobles,

Tal y como



M/L/L.

se ha descrito en la Memoria que antecede, ilustrado en el
d_ibu,jo que se acompafia y para> los fines que se han’especifi-
cado, | |

Esta Memoria consta de seié hojas y la presente es-~

critae a méquina por una sola cara,

Madrid a 38 e 1948
P, -4,
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