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Los cambios de cadena actualmente conocidos, t a le s  

como lo s  Que se u t il iz a n , por ejemplo, pera lo s  cambios de 

velocidad  de lo s  c ie lo s , comprenden en general una ruede- 

c i l l a  sobre la  onal pasa una cadena y  a l a  cu al se puede 

imponer un desplazamiento la te r a l  para ponerla fre n te  a
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aquel da lo e  pedánea da la  ruada tra se ra  que corresponde a 

la  velocid ad  deseada#

Dichos desplazamientos la te r a le s  son impuestos a 

dicha r u e d e c illa  por medio de una m anecilla que e l  o i c l i s -  

5 t e  desplaza ang ulereante y que e s té  conectada can l a  ruede- 

c i l l a  mediante un cable  "Bowdan".

Leg m anecillas mésp corrientem ente u t iliz a d a s  has­

ta  ahora So tienen ninguna d isp osición  (muescas# en talladu­

r a s  etc#) que perm ita in m o viliza rla s  coni ip reo is lá n  en cade

10 una de sus p o sicio n es p o s ib le s . Ahora bien: sabido es que 

para pasar de modo s a t is fa c to r io  de une velocidad  a otra  

e s  n ecesario  hacer que la  ru e d e c illa  rebase ligeram ente l e  

p o sic ió n  que debe ooqpar p a re  la  nueva velocid ad . S i  des­

pués d el cambio de Velocidad no se cuida de v o lve r 3a rue- 

1$ d e d i l  a a su posición, correspondiente, lo s  r ie sg o s .d e  s a lto  

de la  cadena sen grandes sobre todo en caso de retrop ed ale- 

j e .  por e l  hecho da que le  ru e d e c illa  no e s té  exactamente 

delante del pihón ehgrañado con l a  cadena. Esto es lo  que 

se produce con la  m anecilla o rd in a ria , sin  en ta llad oras a i  

20 mus soas, que- e l  c i c l i s t a  deja generalmente, después de su

maniobra en la  posición  a que ha llevad o a la  misma, es de­

c i r  en la  cu al e l  piRÓn ha rebasado s u p o s ic ió n  co rre cta .

Sin embargo, ye se ha pensado en proveer esta s  ma­

n e c i l la s  de mando de una d isp osición  de muescas o a n ta lla -  

2$ duras que perm ita in m o vilizarlas  en cada una de sus p o s i­

ciones p o s ib le s . Pero en lo s  d is p o s itiv o s  de e s te  género 

conocidos, la  m anecilla es  siempre s o lic ita d a  (per un 

se rte  por a j e ó l o )  para en cajar autMaétieaB^nte en l a  mués-
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ca, o nango, en su deeplazaéiento angular l le g a  a la  a lta r a  

da l a  misma* 81 e l  c i c l i s t a  no i ^ i d e  a sabiendas e ste  en­

gran a je , l a  m anecilla s e  encuentra, pues, inm ovilizada en 

en nueva p o sició n , sin que l a  ru e d e c illa  de gula de l a  cade- 

5 na haya rebasado, como am lo  p r e fe r ib le  según se ha dicho 

an tes, su p osición  normal* El cambio de velocidad  no se 

haca, pues, de manera s a t is fa c t o r ia .  Para remediar e s te , 

ea menester que e l  cHSiste cuide de mantener l a  m anecilla 

apartada de la muesca, de h a ce rle  franquear e s ta  muesca sin  

10 que encaje en e l l a  y  luego, une vez efectuado e l  cambio de 

ve lo cid a d , devolver l a  m anecilla a trá s  fre n te  a la  muesca, 

dejando solo entonóse que encaje en e lla *

E stas maniobras son de re a liz a c ió n  relativam ente 

d e lica d a , y  este^  es la  razón de que la s  m an ecillas;d e mues- 

1$ ca s  no haya resultado s a t is fa c to r ia s  h asta  ahora.

E l presente invento remedie esto s inconvenientes. 

Se r e f ie r e  a una m anecilla de mando de cambio de cadena que 

eoBgKren de esencialmente un se cto r f i j o  su je te  a l  cuadro y  

delan te del cu a l puede desplazarse angularmente l a  palanca 

20 de mando de cadena que acciona e l  cambio de cadena, palan­

ca p ro v is ta  de medios de bloqueo que e l  cMMista puede ma­

n iobrar para p en arles, bien en una p o sició n  eclip sa d a  en 

la  cu a l l a  palanca puede desplazarse librem ente y  provocar 

e l  cambio da velocid ad  deseado, b ien , una vez que se  ha eb- 

2$ tenido e s te  cambio, en una posición  de bloqueo en l a  ocal 

encajan en una de la s  muescas del se cto r  f i j o  # in m ovili­

zan l a  palanca y , por consiguiente, la  ruedes i l l a  d el cam- 

b io , en la  p osición  corresp ondiente*
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SegQn une primera forma de r e a liz a c ió n , a cto s  me- 

d ios de bloqueo están co n stitu id o s por un diente sosten id o 

por un to r n i l lo  que no puede g ira r  y  cuyos f i l e t e s  están en 

engranaje con lo s  f i l e t e s  de un manguito terrajad o  so ste n i­

do por l a  palanca de manecilla# y  que no puede desplazarse 

longitudinalmente# yero a l  cu a l se puede comunicar un movi­

miento de rotación  que provoca e l  movimiento lo n gitu d in al d e l 

d ien te que a s i  puede encajarse en la s  muescas o za farse  de 

ellas#

Loe bordes d el diente# de la s  muescas, o d e  uno y  

o tra s  están redondeados o ensanchados para p erm itir  e l  encaje 

in clu so  ouaado e l  diente no está  rigurosamente saín en te de 

l a  muesca#

Según otra  forma de re a liz a c ió n , lo s  medios de b lo­

queo están co n stitu id o s p er una palanca a u x ilia r  que p iv c ta  

sobre la  palanca de maneo i l l a  y  que puede l le v a r s e  a una po­

s ic ió n  de bloqueo en la  cu al queda cogida en una de la s  muescas 

iS r a una p osición  eclip sad a en la  cual puede desplazare# an­

gularm ente, con dicha^palanca de maniobra, para e l  mando dal 

cambio de cadena^

Según otra  mejora, e l  cable demando del es amblo ya 
su jeto  a la  palanca de m anecilla por mediación de un d isp o si­

t iv o  que perm ite reg u lar en lon gitu d  y  por tanto la  regula­

ción p re c isa  de la  p osición  de la  rué d e c illa  d el cambio,

En la s  formas de re a liz a c ió n  mencionadas, #1 movi­

miento de reto m o de l a  palanca se ob tien e haciendo g ira r  

a l  manguito terrajad o  por medio de un botón estriado# coope­

rando entonces e l  diente con a l  borde o n d in a  do de la  muesca



P*ra provocar e l  movimiento de re to m o  de l e  p aleño a. 8a

v e , paos* que e l  esfuerzo e je rc id o  sobre e l  botón eetriad e 

se tranem ite con un p equeño brezo de p al enea de modo que 

e ste  e sfu e rzo  tie n e  que eer relativam ente elevado, sobre 

$ todo cuando e l  movimiento de retroceso  de la  palanca debe 

prod u cirse en antagonismo oon la  acoión d e l re so rte  del cam­

b io .

Seg&n una forma ge re a liz a c ió n  perfeccionada, que 

remedia e s te  inconveniente# e l  movimiento de re to m o  de la  

^  palanoa se obtiene actuando directamente sobre l e  misma, que 

e sté  p re v is ta  de medies de bloqueo que cooperan con la s  mues­

cas del sector f i j o  da t a l  manera que, en e l  movimiento de 

id a  de la  palanoa que preveos e l  cambio da velocidad, e s te  

palanoa franquea librem ente toda muesca que encuentra sin 

1$ se r  bloqueada en e l la ,  a l  paso qué an e l  movimiento de re to r­

no comunicado a la  palanca para v o lv e r la , después dé e fe c­

tuado e l  cambio de velocid ad , a su posición  c o rre c ta , dichos 

medios aseguran su  bloqueo delante de lap rim eram oeeoa en­

contrada).

20 Según una forme de construcción, l e  palanoa pu*=

de desplazarse radialm eate con r  e lación  a su cubo d el cual 

- e s  s o lid a r la  en ro tación , y  e sté  p ro v is ta  en su cera vu el- 

, ta..h.aoié^4 as mué acae, de un d3^ t e  y  dé una b i é l i l l a  p ivo- 

tm íte qtBason ambos cogidos éh la  misma muééoa cuando l e p a -  

2$ lan ce  ccép v su p osición  normal en le  cu al se'% entíéné por 
un re so rte  d ellam ed a, -i-;.--.,:--!'

Le b o l i l l a  esté  ligeram ente desplazada en sen tí*  

do r a d ia l con re lació n  a l  d ien te , dé maneta que, cuando i?

-  $ -
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la  palanoa se  ha hendido a su p osición  mée b a ja , so lo  e l  

dienta r e s o lta  zafado de la  muesca o uan do la  b i s l i l l a  se 

encuentra aun ligeram ente cogida en e l la ,  de manera qo.e, 

en e l  movimiento angular que ce imprimiré luego a la  pa- 

5 lan ce para e fectu a r e l  cambio de ve lo cid ad , la  b i e l i l l a

p ivo ta rá  sobre su e je  zafándose progresivam ente de la  mues­

ca, e impidiendo e l  diente, durante este  movimiento, que 

la  palanoa vuelva a su bir.

Cuando esto ocurre, durante e ste  movimiento de 

10: ida de la  p alanca, .fren te  a la  museo a siguiente* la  palan­

ca no puede siempre vo lver a su b ir , porque, en esta p o s i­

ció n , la  b i e l i l l a  está  completamente zafada de la  muesca 

a n te rio r y l e  impide segu ir p ivotan do un tope dispuesto 

en la  palanca que por tanto es siempre reten id a  en su po- 

1$ sic&ón baje, y  puede a s i franquear librem ente la  muesca y 

ser llevad a  h asta  la  posición  en que sa efectúa e l  cambio 

de velocid ad .

3h e l movimiento dé reto m o de la  palanca que 

es p rec iso  comunicarla para bloquearla en la  muesca co- 

20 rrespondiente a l a  nueva velocidad, y  que había sido l i ­

bremente franqueada en e l  movimiento de ida, la  b i e l i U a ,  

que se ha encontrado encajada en dicha muesca, se endereza 

progresivam ente, de manera que, cuando e l diente l la g a  a 

su vez fre n te  a la  última, podrá encajar completamente en 

2$ e l la  a l mismo tiempo que le  b i e l i l l a ,  perm itiendo e l  mo­

vim iento de subida da la  palanoa que se encentraré por tanto 

bloqueada en esta  nueva p o sició n .

Según o tra  forma de construcción, l a  palanca ea
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haoe da dos p a rte e , una da la s  coa las es s o lid a r ia  del 

cubo da l a  palanca y  tie n e  una rampa h e lic o id a l f i j a  oon 

la  cu a l coopera una rampa h e lic o id a l sostenida por l a  se­

gunda p a rte  de l a  palanca que se puede hacer g ir a r  oon 

re la c ió n  a la  primara para l le v a r la ,  bien a una p osición  

en la  cu al está  apartado hacia e l  e x te r io r  de dicha prime­

ra  p arte  y  mantenida en e s ta  p osición  por la s  p a rte s  p la ­

nas de la s  rampas, bien en una poeloión en l a  oual esta  

segunda p a rte  puede bajo l a  acción de un re so rte , acer­

carse a la  primera por deslizam iento de la s  rampas, m a 

sobre o tra .

La segunda p a rte  de la  palanca e s ta  p ro v is ta  de 

una v a r i l l a  cuyo extremo In te r io r  e s tá  fu era  de la s  mues­

cas del sector f i j o ,  cuando esta  segunda p a rte  ha sid o  

lle v a d a , antas de desplazar angularmente la  palanca, a 

su p osición  apartada, lo  cu al perm ite comunicar a  l a  pa­

lanca a su movimiento angular de id a  sin  que se tnou%ttre 

bloqueada ah la  muesca que debe franquear.

Una vez efectuado e l  cambio de velocid ad , an­

te s  de imprimir a la  palanca su movimiento de re to m o , 

se l le v a  la  segunda p a rte  de 3a palanca a su otra  p o s i­

ción angular, de manera que, cuando l e  palanca lle g u e  a 

l e  p osición  en la  cu al la  v a r i l la  de bloqueo se encuentre 

delante de dicha muesca, encaja en e l la  y  asegura a s i  e l  

bloqueo de l e  palanca en su nueva p o sic ió n .

Otras ven tajas y  p a rticu la rid a d e s  del invento 

re sa lta rá n  de l e  descripción* que se va a hacer en r e la ­

ción con lo s  dibujos anexos, que representen esquemáti­

camente só lo  a t i t u lo  de ejemplo, d iversas formas de rea-



liza o id n  del mismo,

En lo s  dibujos:

La^figura 1 es una v is t a  en alnado de una mane­

c i l l a  de mando según Mía primera forma de re a lin a o ió n .

l a  fig u ra  2 es l a  v is t a  en co rte  de p e r f i l  co­

rrespondiente dado por la  lin e a  1 1 - 1 1  de la  f ig u r a  1$

l a s  f ig u ra s  3 y  4  s a i dos v is t a s  s im ila re s  que 

representan una según da forme de re a liz a c ió n .

la s  f ig u ra s  3 y  6 son tacibién dos v is t a s  sim ila*

10 r e s  de una te rc e ra  va ria n te .

l a  fig u ra  7 e s  una v is t a  en alnado de una mane- 

o i l l a  según o tra  forma de r e a liz a c ió n , suponiéndose quita­

do la  c a ja  de l a  palanca de maniobra y  sus órganos acceso­

r io s .

1$ La fig u ra  3  e s  una v is t a  de dicha m anecilla en

co rte  tra n sv e rsa l.

Las fig u ra s  9# 10, 11 y  12 representa la  palonea 

de maniobra y  lo s  órganos que contiene en algunas de la s  po- 

s io io n es que ootpen sucesivamente.

20 l a  f ig o ra  13 ra p re sa lta , m alzado en co rte  lon­

g itu d in a l l a  peleñóa de maniobra de una segunda forma de rea  

lig a c ió n  de la  m anecilla,

l a  fig u ra  34 es la  v is t a  correspondiente en cor­

te  tran sversalí.

23 La fig u ra  13 es un alnado e x te r io r  de dicha mane­

c i l l a  v is t a  por e l  lado del sector f i j o ,

l a  m anecilla del invento representada en la s  f i ­

guras l  y  2 comprende un sector f i j o  1  su jeto  cobre e l  tt&*

- 8 -
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bo 2 d e l c ic lo  en cu alqu ier forma adecuada, por ejemplo, 

mediante dos c o lla r e s  de apretamiento 3. E ste secto r 1 

e s té  p ro v is to  de un tetón c il in d r ic o  4 , sobre e l  cual 

se pueda desplazar angularmente e l  cubo $ de l a  pelan**

3 ca de m anecilla 6. Sobre e ste  cubo 5 va su jeto  en 22 e l  

extremo d el cable Borden 7 cuyo otro  extremo manda e l  cam­

b io  (no representado) provocando, como es bien sabido, #1 

deeplasamiento la t e r a l  de la  rc a d e n illa  de gula de la  ca ­

dena. Beta f ija c ió n  dal cable 7 sobre e l  cubo $ puede eb- 

10 ten erse de cualquier manera adecuada oonOcida, por ejemplo 

mediante una p ía  quita 8 a la  que impide g ir a r  su dien­

t e  9 y  sobre la  cu al se aplicad una p la q u ita  f le x ib le  10 

apretada por medio del to r n i l lo  11 que se a t o r n illa  so­

b re  e l  tetón q i lln á r ic o  4  d e l sector 1 . Beta d is p o s lc lá i 

12 impide e l  aflojam iento del t o r n i l lo  de f i ja c ió n  11 en lo s  

desplazam ientos angulares de la  palanca 6.

Lo antis mo que en lo s  cambios de cadena actual tien­

te  conocidos, basta provocar e l  desplazamiento angular 

de la  palanca 6 para provocar e l  desplazamiento del ca ­

go b le  7 y  l le v a r  e l  cambio a l a  p osición  correspondiente a 

l a  velocid ad  e leg id a .

Según e l  invento, se disponen medios de bloqueo 

para asegurar de manera p o s it iv a  l a  inm ovilización de la  

palanca. 6, y  por consiguiente de la  ru e d e c iíla  d e l cacíb 1c, 

2$ exactamente en cada una de la s  p osicion es que pueden oou- 

%#r y que correspondan cada una a una de la s  velocidad es 

posibles#  En la  forma de re a liz a c ió n  representada #1 la s

fig u ra s  1  y  2# este  resultado se obtiene de l a  manera s i -

9



guíente:

De l e  p a l ano a 6 son s o lid a r lo s  un manga i t  o 12 

y una v a r i l l a  ce n tra l 13 sobre la  cual puede d e s liz a r­

se longitudinalm ente un t o r n i l lo  14 que no puede g ir a r  

5 por e l  hecho de que un diente 15 que tie n e  e s té  cogido 

en una ranura lon gitu d in al 16 del zan gu ito  la .  Los f i l e ­

te e  e x te r io re s  del t o r n i l lo  14  estén en engranaje con lo s  

f i l e t e s  in te r io re s  de un manguito 1?  que se puede hacer 

g ir a r  per medie del "botón e s tr ia d o  18 , p ero  a l  cual se 

10 impide todo de aplazamiento lo n g itudina l  p er coa tu erce  

de detención 19 a to rn illa d a  en e l  extremo superior de la  

v a r i l l a  ce n tra l I3* Se comprende inmediatamente que e l  

hacer g ir a r  e l  botón 18 en uno u otro  sen tid o, se hace 

su b ir o b a ja r e l  t o r n i l lo  14 y ,  per tan to  su d iente 15 ,

15 Este coopera, para e l  bloqueo y  e l  desbloqueo de l a  pa­

lan ca  6, oon muescas ta le s  como 23a, 20b, 20e, p re v is ta s  

en la  p e r i f e r ia  e x te rio r  del secto r 1 .  Pera encajar más fá ­

cilm ente en cada una de e s ta s  muescas# in clu so  s i  l a  palan­

ca no e s té  exactamente en l a  p osición  correspondiente# e l  

20 extremo in fe r io r  d el diente 15 e s té  redondeado como se re ­

p resen ta  en 15a en l a  f ig u ra  1*

t e  m anecilla que se acaba de d e sc rib ir  funciona 

de la  manera s ig u ie n te : Se supondré que la  cadena e s té

en e l  piñón pequeño (gran velocidad ) en la  cu al #1 diante 

25 15 e s té  encajado en la  muesca 20a cuya p osición  angular

sobre e l  sector 1  es  tanque la  galanoa 7 se encuentra blo­

queada en la  posición  en la  cual mantiene le  ruedeolU a 

d el cambio exactamente delante de%^%6a pequeño.

- 10 -



Cuando e l  cidU sta quiere cambiar de velocid ad , debe, en 

prim er término hacer g ira r  e l  botón 18 sobre su ej# paré 

hacer su bir a l  diente 15 y  desprenderle de la  muesca 20c. 

La palanca 6 se encuentra entonces desbloqueada, y  para 

5 cambiar de velocid ad  basta desplazar engularmante en e l

sentido da la  flech a  de la  f ig u ra  1 e l  conjunto formado

por @1 botón 18 , e l  manguito 1? y  la  palanca 6. Este des­

plazam iento angular se traduce, por mediación del o able 7 

en un desplazamiento la t e r a l  de l e  ru e d e c ille  d e l cambio 

10 que vien e a ponerse delante del pidón correspondiente a l a  

ve lo cid a d  s ig u ie n te . Sin embargo, como se  sabe,para que e l  

cambio de velocidad  se r e a l ic e  en condiciones s a t is fa c to r ia s  

e s  e se n cia l rebasar ligeram ente dicha p o sic ió n . E l diente 

15 ha franqueado tez& ién, puea, ligeram ente la  museos 20B,

1$ correspondiente a e e ta  nueva velocid ad , Sin embargo, órname 

do se haya re a liza d o  s i  cambio de velocid ad  y e l  c i c l i s t a  

haga g ir a r  e l  botón 18 sobre su e je ,  e l  dim #e 15 a l  b a ja r 

en cajaré  también, g ra c ia s  a eu redondeamiento in fe r io r  l$ a , 

en dicha muesca, volviendo h acia  a trá s  la  palanca 6 y  lle v a n ­

do do, por consiguiente la  ru ed eo illa  d el cambio exactamente a 

la  p osición  que corresponde a la  nueva velocidad  e leg id a  

y  en la  cual la  r a s d e c ll la  está  rigurosamente en fren te del

piaon de dicha velocid ad .
Para cambiar de velocid ad  e l  c i c l i s t a  debe, pues,

2$ primero desbloquear la  palanoa da la  m anecilla, d esp lazar 

luego angularmente e s ta  palanca an aap litu d  s u fic ie n te  pa­

r a  provocar e l  cambio de velocidad  de manera s a t is fa c to r ia  

y  finalm ente vo lve r a bloquear la  palanca, teniendo por efeo-

-  11
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to  e s te  movimiento de bloqueó $1 l le v a r la ,  lo  mismo que a 

l a  rR e d e c illa  d el cambio, a la  p osición  que corresponde 

exactamente a l e  nueva ve lo cid ad *'

Se cORyredderá que con esta  disposición* se evitan

$ radicalm ente lo e  diversos inconvenientes antes enumerados.

En e fe c to , después de un cambio de velocid ad , e l  pidón del 

cambio de cadena ce encuentre siempre exactamente enfrente 

d el piñón correspondiente de la  rueda trasera* Por otra par­

t e  la  palanca de m anecilla no m ea ja  automáticamente en l a  

^  muesca de bloqueo correspondíante como en l e s  m an ecillas de 

muesca actualmente conocidas. E l c i c l i s t a  puedan pues, sin  

d if ic u lta d  hacer franquear ligeram ente, como es n ecesario  

a l a  palanca de m anecilla la  p osición  correspondiente para 

asegurar e l  cambio de velocidad.

15 L& forme de re a liza c ió n  representada en la s  f ig u ­

ra s  3 y  4 se d istin gu e de l a  re a liz a c ió n  de la s  fig u ra s  1 ^

2 por e l  hecho de que se disponen medios para p erm itir  l a  

regulación  del cab le  7* En la  re a liz a c ió n  de la s  fig u ra s  1 

y # .  E sta regulación no es p o sib le  sino mediante e l  s ie te *

20 ma de tu ercas 21 que hacen v a r ia r  l a  lon gitud  de la  va in a  7a 

de dicho c a b le . Le regulación no es  siempre su fic ie n te *  Bn 

la  re a liza c ió n  de la s  f ig u ra s  3 y* 4,  se ha p ro v is to  porten­

to  la  palanca de m anecilla 6 de un d isp o sitivo  que perm ite 

reg u lar l a  lon gitu d  del mismo cable  7. Con e l  cubo 3 de es- 

35 t e  palonea 6, coopera un disco 23 que puede también g ir a r  a lrev  

dador d el tetón c i l in d r ic o  4 . En la  p e r i fe r ia  de este  d isco  

23 se disponenm sector dentado 24 en engranaje con un to m i­

l l o  tangente 25 que puede g ir a r  librem ente en una edima p rs v is -

12
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ta  a l  a fe cto  en e l  eaerpo da l a  palanca 6* A cate  d isco  

23 es a l  qoe va 6a je te , en 22, e l  extremo d el Bówden 

^  comprende, p a és,' inmediatamente que caandó se Race 

g ir a r ,  p or e je s p lc , mediante en d e s te m illa a o f  encajado 

en e l  tra z o  de s ie r r a  26, e l  t o m i l lo  2$ sn tn sentido n 

3 en o tro , se  M ee gir^ r e l  dieco 23 en e l  sen tid o  co rres­

pondiente, 1c  qae provoca un alargam iento o un acortamien­

to  d el cao l e  7 qoe a s i  se poede r e g l a r  moy fácilm en te y  

de manera muy precisa# Se observará qae e s ta  forma de re ­

gulación podrá a p lic a r s e  ventajosamente a tedas la s  mane­

j o  c i l l a s  actualmente conocidas#

Bn la s  fíg a ro s  3 y  6 se ha p re e ^ ta d o  o tra  fo r ­

ma de re a liz a c ió n  de la  m anecilla d e l in ven to , Segdn es­

t a  forma de r e a liz a c ió n , a l a  palanca 6 va a r t io d a d o , a l­

rededor do nn e je  27, ana palanca de maniobra 26  qae se 

3-5 poede l le v a r ,  bien a la  p osición  r^ re se n ta d a  de tra z o  l l e ­

no en la  f ig o ra  6 bien a la  p o sicid a  representada de pantos 

y  tra zo s  en l a  misma fig o ra , manteniéndole e n ca d a  ana de e s ­

t a s  dos p o sicio n es an re so rte  de lámina 29. Caen de l a  pa­

lan ca  26 ooqpa l e  p osición  representada de tra z o s  lle n o ,

20 se poede despiezar engolarmente e l  conjanto qae forma con la  

palanca 6 y  mandar e l  cambio de velocidad# Despaás de e s te  

cambie de ve lo cid ad  se  vuelve JLa palanca 28 a l a  posición  

representada de pantos y  tra zo s , en l a  co a l sn p a rte  in fe r io r  

encaja en 3a muesca 20 correspondiente y  aeagara e l  bloqueo 

25 de l a  palanca é en e s ta  posición# Los r  edondesmientes re­

presentados en 30 perm ite a la  .palanca $6 en cajar en dichas 

muescas in clu so  cuando, para aeegarar e l  canble da velocidad

-  13 -
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se le  ha hecho franquear ligeram ente la  p osición  corres­

pondiente*

Bn e s ta  re a lise o ió h  de l a s  f íg a r o s  $ y  6, se he 

sópasete que e l  oable 7 iba directam ente s á je te  a l  cobo 

$ de l a  palanca 6 sin  p o s ib ilid a d  de regulación* Paro es 

bien evidente que ee podré adoptar, en e s ta  re a liz a c ió n  de 

le e  fig u ra s  $ y  6 e l  míeme sistem e de regu lación  qae e l  a?e- 

p re  sentado en la e  fig u ra s  3 y  4 .

La m a n ecilla  de la s  f ig u ra s  7 a 12 comprende esen­

cialm ente un secto r f i j o  1 , en cuyo oentro v e  montado l ib r e ­

mente un e je  cen tre! 4 sobre e l  cu a l va montada una ca ja  

3 arrastrad a a rotación  per la  palanca 6 s o lid a r ia  dal e je  

4 . Puede, además, e fe ctu a r c ie r t o  desplazamiento r a d ia l 

con re la c ió n  a dicho e je  y  a l a  ca ja  un re so rte  31 t ie n ­

de siempre a mantenerla en su p osición  a lta *  -Como en l a  

m anecilla  de la s  fig u ra s  3 y  4  de la  p aten te p r in c ip a l, es­

t a  ca ja  $, cuando se  desplaza angularmente con l a  palanca 

6, manda, por medlédión d el t o r n i l lo  tangente de regulación 

25, e l  desplazamiento angular del d isco  23 s i  cual va su jeto  

e l  extremo del ca b le  que manda e l  o amblo de cadena*

E l s e c to r  f i j o  1 e s té  p ro v is to  de un c o lla r ín  22 

sobre e l  cu a l g ira  l a  c a ja  3, y en e ste  c o lla r ín  es dónde 

eatén p r e v is ta s  la s  muescas 20a y  20b que aseguran e l  bloqueo 

de la  m anecilla y  del cambio de cadena en l a  poeioi& t correc­

t a  para cada velocidad#

Bn su cera v u e lta  h acia  la e  museo as, l a  palanca 6 

t ie n e , p o r una p a rte  tm diente 33 y* por o tra  p a rte , un e je  

34 sobre e l  cual puede g ir a r  una b l e l i l í  a 3$ cuya cabeza c i -
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l in d r io s  %  e s tá , en l a p c s i o i á i  normal d e  l e  paiemea 6 ( f í ­

garo 7?, ligeram ente más a l t a  que a l  d ien te  33. 3& d ébil re­

so rte  e s p a c ia l 37 tien d e siempre a mantener e s ta  b i e l i l l a  

en en p osición  media, e l  paso que lo e  topee la te r a le s  38 

5 y  38* lim iten sos desplazamientos engaleres en un sentido 

y  en otro#

Para seg u ir  e l  funcionamiento de eeta  m anecilla, 

se supondré que se encuentre en la  p osición  de l a  f ig u ra  

7 (velocidad  in t  arma día) y  que se  quiere M evar e lc a n & lo  

10 a l e  velocid ad  correspondiente a l a  mieeca 20o. SI usua­

r i o  empieza por comunicar una presión  v e r t i c a l  a la  pelan* 

oa $ tpretando e l  r e s o r te  3 b  Cuando l a  palanca ee a s i  

lle v a d a  a su p osición  más b a ja , e l  d ie n ta  33 se acaba de 

z a fa r  de la muesca, a l  paso que la  p a rta  superior de la  ca- 

15 b esa  36 de l a  M a l i l l a  35 e sté  etn encajada en e l l a .  El 

usuario imprime entonces a l a  palanca 6 un desplazamiento 

angular en e l  s e n tid o  de la f le c h a  dé la s  fig u ra s  7 y  9; 

e l  d ien te  33 ee d e s liza  eobre e l  camino de rodadura 39; por 

e l  c o n tra r io , la  b i e l i l l a  3$ p iv o te  progreeivamente hacia 

2^ la  derecha con re la c ió n  a l a  palanca p er e l  hecho de que 

eu cabeza 36 e s té  en contacto con l e  a r is t a  opueeta de 

l a  muesca 208 (véase f ig u ra  9)#̂

^  un momento dado (véaee f ig u r e  10 ), e l  d ien te 

23 H aga delante de la  muesca 20c. 8in embargo, la  p alen - 

23 ca 6 no puede vo lver a subir n i  e l  d iente taca jado ten d i-  

cha muesca, porque la  b i e l i l l a  ha llegado entonces a su 

p o sició n  angular extrema dé l a  derecha en l a  dual e s t á  en 

contaoto con e l  tópe 38, No puedo pues, p iv e ta r  más, e

-  15 -
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impide a s i  e l  movimiento de v o lv e r  a sabir de la  pelease*

E l asmarlo puede, pues# hacer g i r a r  le  p alease  6 más a l lá  

de dicha muesca, como es n ecesario  para obtimer e l  o amblo da 

velocid ad . La palanca l le g a  a e l  a la  pcsioidn  de la  fig u ra  

$ 1 1 , en la  o c a l la  cábese 36 está  delante de la  Bus aca 26c*

Cuando e l  usuario hace luego g ir a r  l a  palanca 6 en sentido 

in verso , la  b i s l i l l a  35. se endereza progresivam ente por e l  

hecho de que su cabeza es re ten id a  p o r - la  a r is ta  derecha 

de la  muesca 20c iv á a se  f ig u ra  12)*

Cuando e l  diente 33 l le g a  a su  vea delante de di­

che muesca 20c, puede entonces en cajar en e l l a  y  p erm itir  

e l  movimiento de nueva subida de la  palanca 6 que se  en­

cuentra, pues, bloqueada, lo  mismo que e l  cambio de cadena, 

en la  poeicidn co rre cta  correspondiente a 3a nueva v e lc c i-  

15 dad*

A sí, pués, en cuanto e l  usuario ha in ic ia d o  e l  mo­

vim iento de rotacidn de la  peíanos, é s te  no pod^abloquear­

se de nuevo am la  p esie lán  eorrespondiente a l a  nueva v e lo ­

cidad hasta que después de haber franqueado e s ta  p o sic ió n ,

20 corno es n ecesario  para asegurar e l  cambio de velocid ad , ae* 

r á  llev ad a  de nuevo en sentido inverso a su  p csioid n  co­

r r e c ta . Se Observará que e ste  movimiento de re to m o  do 

lappalanca puede s e r  - mandado fácilm en te porque e l  e efu er- . 

so que se e je rc e  sobre e l la  se transm ite sieqpre con e l  

2$ mismo brazo de palanca#

La m anecilla representada a t i t u l o  de va ria n te  

en la s  f ig u ra s  13 a 15 comprende una palanca de maniobra 

en dos p a rta s  6a y  6b* La p arte  6a ea s o lid a r ia  del ea -
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$0 5 que a rra stre , por medio del t o r n i l lo  tangente 25, #1 

d isco  23 (no representado) pero  análogo a l  d ieco 23 de l e  

m anecilla  representada en la s  fig u ra s  3 y  4 . Do se han 

representado taspoeo en dichas f ig u r e s  13  a 15 , e l  e je  

c e n tra l n i  eos accesos a l  cu á l va enjeto e l  secto r f i j o  

1  p ro v is to  de muescas 20&, 23b, 23c .

Ie s  ceras opuestas en con tacto  de la s  dos p a rte s  

6a y  6b de la  palanca forman una rampa 43 g ra c ia s  a l a  

cu a l cuando se hace g ir a r  la  p a rte  6b por medio de la  pa­

le t a  41 , se provoca e l  desplazamiento lo n gitu d in al de e s te  

última* Lh re so rte  42 que se apoye, por una p a rte , en 

un hombro 43 de l e  p a rte  6b ̂  y ,  per o tra  p a rte , ^  un co­

l la r ín  44 a to rn illa d o  a l extremo superior de una v a r i l l a

45 s o lid a r ia  de la  p a rte  6a  ̂ tien d e constantemente a man­

ten er l a  p a rte  6b án su p osición  b a ja  (posición  de la s  f i ­

guras 13 o 15 ). De la  p a rte  6b es s o lid a r ia  una v a r i l l e

46 cuyo extremo in fe r io r  puede en cajar en una u o tra  da 

l a s  muescas 20,

Data m anecilla funciona de la  manera siguiente* 

en la  posioión representada en lo s  dibujos e s tá  bloqueada 

en la  p osición  correspondiente a la  velocid ad  interm edia, 

^ cen trán dose entonces e l  extreme in fe r io r  de le  v a r i l la  

46 encajado en la  muesca 23b d el secto r f i j o .  Cuando e l  

usuario quiere cambiar de velocidad  haca g ir a r  en ángulo 

de 93°  la  p a le ta  41 , y ,  por con siguien te l e  p a rte  6b.

^ recias a l a  raspa 43 , le  p a rte  6b sube con re la c ió n  a 

la  p a rte  6 a. Después de eme rotación  da 9&0 e s  l a  !%na

plana 47b de la  raspe de l a  p a rte  6b la  que ha venido delan-



t e  de la  zona plena 47a de la  p a rte  6a. Le p a rte  6b ae 

h a lla  entonces in a n v iliza á e  en e sta  p o s ic i^  a l t a  en l a  

ooal e l  ^gtremo de la  v a r i l l e  46 e s tá  zafado de l a  mase* 

c e  gOb. Hl usuario puede entonces librem ente desplazar^?

$ en ángulo l e  palanca 6a-6b en ano a otro  sentido para pro­

vocar e l  ceaiblo da velocidad  deseado. Cuando, an a l  careo 

de e s te  desplazamiento, la  v a r i l la  46 l le g a  delante de la  

maeeoa 20o o 20a, no encaja en e l l a  porque la  p a rte  6b e s tá  

inm ovilizada en su posicidn  a lt a .  S i usuario podrá, poes, 

1# hacer franquear a 2s palanca dichas míe seas y  obtener de 

manera s a t is fa c to r ia  e l  caSbio de velocid ad . Obtenido 

%ate, actuará de ncevo cobre l a  p a le ta  41  pera h a ce rle  g i­

ra r  en en een tide inverso a l  movimiento que ee comonioó 

antes a dicha p a le ta . 3B6 e s ta s  condiciones, cuando e l  

1^ usuario haga v o lve r a trá s  le  palanca 6a-6b, e l  extremo in­

f e r io r  de la  v a r i l l a  46 en cajará, bajo la  aecidn del reaoy- 

t e  42, en l a  maeeoa 50c ó 20a en cuanto ae encuentre d e l a ­

t e  de e l la ,  ya que entonces l a  p a rte  6b de la  palanca podrá 

b a ja r  librem ente.

gO Per lo  demás, dicho se  está  que e l  invento sólo

se ha d e scrito  y  representada a t í t u lo  e x p lic a tiv o  y  en mo­

do alguno lim ita tiv o  y  que sin  a lte r a r  su e s p ir i t a  se po­

drán in tro d u cir en é l  m odificaciones da d e ta lle .
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Los puntos de invencián propio y  nueva que se  p ra- 

santan para que sean objeto de e s ta  Patente de Invención en 

Bepada por FBINTB años, son lo s  s ig u ie n te s:

$ 1 * . -  Mejoras introducidas en la s  m anecillas da

mando de lo s  cambios de cadena, ca ra cteriza d a s porque la s  

mismas compren dan esm cielm ea t  e un se cto r f i j o  su jeto  e l  

cuadro y delante d el cual se puede desplazar angularmente 

l a  palanca de mando d el c a b le  que acciona e l  cambio, palan- 

^  c e  que e sté  p ro v ie ta  'de. medios. dé bloqueo que e l  c i c l i s t a  

poada maniobrar para l le v a r lo s ,  qien a una p o sicid n  e c lip ­

sada en la  cu a l l a  palanca puede despiezarse librem ente y  

provocar e l  cambio de velocidad  deseado, b ien , una vez ob­

ten ido e e te  cambio de velocidad# a  una p esie id a  de bloqueo 

en la  cu al encajan en una de la s  muescas del s e c to r  f i j o  e 

inm ovilizan l a  paleada, y  por consiguiente la  ru e d é c illa  d el 

ccabio  da cadena, en la  posioidn oorrespondiente#

Me jo ra s  introducidas en la s  m anecillas se- 

gda se re iv in d ican  en e l  punto l i ,  ca ra cteriza d a s por e l  

20 hecho de qué, eegdn ana primera forma de re a liz a c ió n , e s te s  

medios de bloqueo están co n stitu id o s p or un diente sosten i­

do por un t o r n i l lo  que a o p aed e  g ira r  y  cuyos f i l e t e s  están 

en en caje  con lo s  f i l e t e s  de un manguito terra jad o  Sostenido 

p e r 2a p a lm e a  da m anecilla, y  que no puede desp lazarse lon- 

gitudinalmenta# pero a l  c u a l s e  puede comunicar m movimiea-

* iq  -  . . '



1
to  de rotación  que p re te ca  #1 movimiento lo n g itu d in e l del 

diente que se puede por tanto encabar en le e  muescas o des­

prenderse de d io s *

3^.- ^ ojeras introducidas en la s  m an ecillas según 

5 sa re ivin d ican  an lo s  pontos 1* o pa, c a ra c te r i sedas por

e l  hecho de que lo s  hordas del d ien te, de la s  mas seas* o de 

ano y  o tra s  están  redondeados o ensanchados p era p e rm itir  

e l  encaja* inolosoreuando e l  diente no e s tá  rigorosamente 

delante da l a  muesca.

^0 4^*- Mejoras introducidas en la s  m an ecillas según

se reiv in d ican  en e l  p a ito  1^, carao terised as por e l  hecho 

de que, según o tr a  forma de r e a lis a c iú n , lo s  medios de b lo­

queo están oonetitnidoe por ana palanca a u x il ia r  qoa p iv o te  

sobra la  palanca da m anecilla y  que puede lle v a r s e  a ene po* 

1$ sioidn de bloqueo en' la  cu a l en ce ja  en m a de la s  muescas,

0 a una p ceicld n  e c lip s a d a e n  le  cual puede desplasar angu-

1 armen te* con dicha pe ISnCa de * man iobra para e l  meado del 

cambio de cadenas*

5 * .-  Mejoras Introducidas en la s  m anecillas según 

20 se reivindicaban e l  ponto 1^, carao terised as p er e l  hecho

de que e l  movimiento de retorno de l a  palanca se  obtiene ac­

tuando directam ente sobre 3a misma, que e e tá  p ro v ie te  de me­

d ic a  de bloqueo qué cooperan oon le s  moeeoas del sector f i j o  

de t e l  manera que, en e l  movimiento de id a  de la  palanca que 

provoca e l  cambio de velocidad , la  palanca franquea libremen­

te  toda muesca queenouentre sin ser' bloqueada an e l l e ,  e l  

paso que, en e l  movimiento de re to m o  ia^reso a diche pa- 

lanoa para v o lv e r la , una ves efectuado e l  cambio de ve-
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locid ad , e su posición  co rrecta , dichOB medios aseguran 

su bloqueo con respecto a le  primera muesca encontrada.

6  ̂ -  Mejoras introducidas en la s  m anecillas se­

gún se re ivin d ican  en lo s  puntos y  ca rá cter izadas por

5 e l  hecho de que la  palanca pueda desplazarse radialm ente con 

re la c ió n  a su cubo d el que es s o lid a r ia  en ro tació n , y e s té  

p ro v is ta , en su cara vu elta  hacia la s  muescas de un diente 

y de una b i e l i l l a  p ivo tan te , que son ambos cogidos en la  mis­

ma muesca cuando le  palanca ocupa su p osición  normal en la  

1& que es mantenida por un re so rte  de llamada.

ye - Mejoras introducidas en la s  m anecillas se­

gún se re ivin d ican  en lo s  puntes 1***, y 6^ ., ca ra cte rig a - 

dae por e l  hecho da que la  b i e l i l l a  está  ligeram ente despla­

zada, en sentido r a d ia l ,  con re la ció n  a l d iente, de manera 

1$ que, cuando la  palanca se ha hundido en su p o s ic ió n  más ba­

ja ,  solo e l  d iente se encuentra zafado de l a  muesca, a l  paso 

que la  b i e l i l l a  se encuentra aún ligeram ente encajada, de ma­

nera que en e l  movimiento angular que se comunicará luego a 

la  palanca para efectu ar e l  canbio de velocidad , la  b i e l i l l a  

20 p iv e ta rá  sobre su a je  zafándose progresivamente de la  mues­

ca a inpidiendo e l diente que l a  palanca pueda vo lver a su­

b ir  durante e ste  movimiento.

S* - Mejoras introducidas en la s  m an ecillas se­

gún se reivjndioan en 3o s  puntos 1  ̂ y  $ s .,a  79 ., oaraafteriza- 

2$ das por a l hacho de que cuando e l  d ien te l le g a ,  durante e ste  

movimiento de ida de la  palanca delante da la  muesca s i ­

guiente, la  palanca sigue sin poder vo lver a su bir, porque, 

en asta  p o sició n , la  b i e l l l l a . s e  ha zafado anteriormente da
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l a  muesca 'Anterior y § .e  iap lde^ seguir p ivoten do en tope d is­

puesto en l a  palanca q u ep er ta n to  ea s i  cap re  reten id o  en en 

poeiciA n b a ja , y  puede a s i  fran qu earlibrem en te dicha macaca y  

ser llev ad a  hasta la  posición  en la  c u a l se efectúa e l  oambio 

5 Ae velocidad#

la je r a s  introducidas en la s  m an ecillas según, 

ee re iv in d ico  en l o s  pontee y  a ya, ca racterizad as p er 

e l  hecho Ae que, eñ e l  movimiento Ae r e t i n o  Ae l a  palanca, 

qgae es  p re c iso  imprimirlo p ara bloquearlo en le  moa se a cc- 

10 rraspondiante a la  nueva ve lo cid ad  y  qoe habla sido 1  trem an­

t e  franqueado en e l  movimiento Ae id a , l e  b l e í  I l la  que se 

en contrA en dicha muñeco se endereza progresivam ente, Ae ma­

nera que# cuando e l  Alante l le g a  a su vez delante Ae esta  úl­

tima# podrá en cajar totalm ente en e l la  a l mismo tiempo que 

1$ l a  b i e l i l l a  perm itiendo e l  movimiento de subida Ae le  palan­

ca que quedará, puás, bloqueada en sata  nueva p oeioián .

IO S.- Mejoras introducidas en la s  m anecillas según 

se  re iv in d ican  en e l  ponto IB, ca ra cte riza d a s  por e l  heoho 

de que, según o tra  forma Ae r e a liz a c ió n , la  p aleaos está  fo r -  

^  mada Ae dos p a rte e  una As la s  cu eles  es s o iid e r ia  dele?Abo

de l a  p aleaca  y  tie n e  una rompe h e lic o id a l f i j a  con la  cual

coopere una rampa h e lic o id a l sostenida p or la  segunda p arte  Ae 

l a  palanca que se  puede hacer g ir a r  con re la c ió n  a l a  primera 

para l le v a r la  bien a una p o sició n  en la  o ca l es  apartada hacia 

2$ e l  e x te r io r  de l a  primera p a rte  y  mantenida en esta  posición  

p er l a s  p a rte s  planas de la s  rampas, bien a une p osición  en la  

cu a l é s ta  segunda p a rte  puede i bajo  l a  acción de en re so rte  apro­

xim arse a la  primera per deslizam iento da l a s  rampas unas sobre
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otras*

l i e . -  Mejoras in trodu cidas en lo s  m anecillas se­

gún se re iv in d ican  en lo a  pontos 1* y  10c, ca racterizad as 

p or e l  hecho d e q u e  la  segunda p a rte  de la  palanca tien e 

una v a r i l l e  Cayó extremo superior se encuentra fu era  de la s  

múeseas d el se c to r  f i j o  cuando é s te  segunda p a rte  he sido 

11  evada an tes a desplazar angolam ente a la  palanca a eu 

p o sició n  apartada, lo  c u a l perm ite Imprimir a la  palanca su 

movimiento angular de ida sin  que se encuentre bloqueada en 

l a  muesca que debe franquear.

l2 *á- Mejoras introducidas en la s  m anecillas se­

gún se reivin d ican  en lo s  puntos 1* , ION y  n * ,  c a ra c te r i­

zadas por e l  hecho dé que antes de la p rlm ir, ana vez  e fec­

tuado e l  camino de velocidad , su movimiento de re to m o  a 

la  palanca se vuelve épilevar l a  segunda p a rte  de l a  palanée 

;a su o tra  p osición  angular, de manera que. cuando la  pa­

lan ca l le g a  a l a  p osición  en l a  cu a l la  v a r i l l a  de bloqueo 

se encuentre delante de dicha muesca, m eaja  en e l la  y  ase­

gura a s í e l  bloqueo de l e  palanca en su nueva p o sició n ,

12* .-  Mejoras in trodu cidas en le e  m anecillas se­

gún se re iv in d icaren  e l  punto l* ,  ca ra cteriza d a s p or e l  he­

cho de que e l  cable da mando d el c ambio de cadena va su jeto

a l a  palanca de m anecilla por mediación de en d is p o s itiv o  

que perm ite reg u la r su lon gitu d  y  p or consiguiente l e  regu­

lació n  p re o isa  de l a  p osición  de la  ru e d e c illa  d e l cambio 

s in  desplazar l a  posición  de l e  palanca de m an ecilla .

14* . -  Mejoras in trodu cidas an la s  m anecillas se­

gún se re ivin d ican  en lo s  puntos 1* y  13** caracterizad as



por é l hecho de que e ste  d isp o sitiv o  de regulación con sis­

t e  un disco sostenido por la  palanca de m anecilla a l  cual 

va aúpete e l  extremo d el cable y  qua puede desplazarse en- 

galarmante con re lació n  a dicha palanca por medio de m en- 

5 grañ aje de t o r n i l lo  sin  f in  de movimiento ir r e v e r s ib le ,

13c -  Mejoras introdu cidas en la s  m anecillas de 

mando de lo s  oan&ios de cadena*

T al y  como se ha d e scrito  en la  Memoria que anta- 

cade, represeatado en lo s  d ibujos que ¡se aedmpsRan y  cc^ lo s  

10 fin e s  qne ge han especificado*

Esta Memoria consta de veintiieuatro h o jas e s c r i­

ta s  por una so la  oara*
Madrid, 2 4  JUL. 134S

p . ^*
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