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MEMORIA DESCRIPTIVA

de l1a PQTENTE DE INVENDION, por 20 gfios, solicitada a

favor de Don Marcelino C O R C H 8 Masip, de nacionalie
dad Espafiola, residente en Barceloma, por " UN FERROCARRIL
MINIATURS PARA PARGUES DE ATRACCIONES "o | “

Este invento se refiere a un ferraocarril miniatura propio

para parques de atracciones.

fle conocen ys ferrocarrilss de esta clase gue realizan

recorridos determinados, generalmente en circuito cerradoy

1
1

constituidos por tramos rectos unidos por curvas de los radios |
nés variedos; psré no he sido posible la construccién de

tales ferrocarriles para recorridos en circuitos cerrados de
forma cirouler, ez decir, constituidos por una circunferencla
y més sun ocuando ésta es de po@s didmetrs, oomo ocurre en el
caso de los que podrfam figurer en parques de atracciones
embulentes por las dificulatades de Srden téenico que en

la précticas se presentan, El recurrente, teniendo en cuenta
la formg como ha de funcionar un tren de esta clase en vis
cireular, los efeagtos que sobre el mismo, una vez en marcha,
ha de producir lsa fuerza centrifuga que en el mismo se
desarrolls, constituyendo un factor importsnte dada la veloci-

ded & que el tren debe marchsr y conglderands por otra parte
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las condiciones de gsegurided y cumodidaé quetlZnﬂé QG

de presentar, ide§ y llevd a la préctica mediom por los que
quedan solventadas las dificultades sefialadss haciendo posi-
ble la construccién de trenes para funcionar en via cireular .
a velocldades relativamente elevadas y sin el peligrec de
accldenteg de ninguna clsse. Y slendo tales medios y por tente
el ferrocarril miniaturas sebre via circular nuevo y de su in-
vmciﬁn, e8 por lo que solicits se le garsntice la propiedad
y el derscho g la explotacifn exclusive del mismo mediante la
Patente de Invencién & que se refiers l= presente memoris des-
oriptiva. ,

De scuerdo con ests Patente, los ejes de las unidades gue
conitituycn los trenes de referencis se establecen radiaknenté
de mamere que las ruedas respectivas giran de una manera perfec-
tsmente normal sobre las superficies de rodsmiente correspondien- -
teg sin que se produzcan deslizamientos de ninguna espsecie,
cosa que no oourrirf{a de establecerse dichos ejes paralslos enire
sl

Por otrs parta mediente la adopcién de disposiciones mecéni-
cas adecuadas, el recurrente estesblece los propios ejes de las
unidades de dicho tren ligersmente inclinesdos hacia abajo por
la parte interior de la via c¢ircular por gue corre coimecidimndo
tedricamente todos ellos en un mismo punto del eje de la propia
via. Oon dicha inalinacién queda totalmente neutralizada la
fuerza centrifuge gque se progmce al correr el tren y gue sumentas
de una msnera congiderable sl sumentar la velocidad de aquel,

de manera que desaparece en ahgoluto la tendencis constante del

mévil a salir de ls ourva segin ums tangente por cada punto de

la misgma, 10 que se traduck en una s:upresiﬁn de rozamientes
que so0lo prodnocen decgagtes de las partes en contacte, en un

aunentoe en la seguridsd de su funcionamiento y en una mayor
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comodidad para los ocupantes de log distintos vehfculos que

50 componen el proplo treme
Para la mejor eomprensi&x del objeto de esta Patente se

acq@sﬁan log dibujos de la hojs adjunta en los @ua 8@ repre-
gsente un ocaso de realizacidn préotice del ferrocarril de que
sé tratat

55 La figura 1, es una vista en plants del conjunto de la via
oircular eon un convoy de cuatro unidades; la figura 2, es
una seccisn transversal esquemftice de uns de las formas de
montaje de las ruedes de la parte mévil del trem que se des-
oeribve y la figurs 3, és otra modalidad constructive , variante

60 de la figurs 2.

' El tren de gue ge ﬁrata comprende la parte fije o via cons-
titufde simplements por dos arog -l-2- de hierro de dngule,
establecidos concéntricamente y debidamente digtamciados entre
sf, fijedos por su als horizontel que queda enfrentsda en los

65 dos repetidos areos sobre unas travissas ~2-, cuyo nimere, dimen-
siones, material y separacifn que medle entre cads dos consecu~
tivas de lag mismas podré ser variable. La corona as{ constituf-
dmy que en la mayoris de los casos serd &el orden de los 10 metros
de didmetro, puede construirse formando una sola unidad; peré

70 por lo general estard integrads por sectores més o menog largos
en los que figurarén los necesarios medios de acoplamiente para
montar y luego desunonter la propia corona allf donde convengse
En el casoc gque se describe se han adoptado para la formscién
de las dos vias, hierros de sececidn en éngulo, perc puedenm

75 emplearse cuslesquiera otros que permiten consegulr el mismo
fin gque aquellose.

Por lo que respects al tren propiemente dicho su csracterfistie-
e principal estribs en el hecho de que los ejes de las ruedas

de cada unidad ven establecidos radialmente como clarsmente se



m.

86

90

95

100

105

174406

Por 10 que respects al rodaje, parte important{sima de la

muestrs en la figura l.

Paténﬁe que se describe, en el caso de la figura 2, la via queds
egtablecida en un mismo plano que practicamente puede eonsiderar-b
se horigontal, perc las ruedas =5- correspondientes a la parte
interior de la corone son de menor didmetro que las ruedas -6=
éna figuran en la corona exterior dando lugar a una inclinacidn
hacla sbajo del esje&, en el sentido del centro del aro o corons
«le2= y con la finalidad anteriormente sefialada.

Por 1o gque respecte a la caja del vehfculo podré seguir la
inclinaciGﬁ’del eje como se representm en la propis figura 2 o
permanecer horizontal como se dibuja en la figura 3.

En la variante de la figurs 3, las ruedas -T=, son iguales en
su didmetre y la inolinaci&n @e logra por las traviesas -2- ocuya
cara superior aparece cortads oblicuamsnte y como eonsecuencia
las visg -l-2- quedan desniveladas consiguiéndose la propia-
finalidad que en el caso de la figura 2.

Por lo gque respecta a la construccién de la locomotora =3-
¥y de los vagones -4- serd cualquiera, ya que en nada afects
con ello a la esencialidad del objeto de ests Patente. Variard
igualmente cuanto se refiera a dimengiones, materiales y decora-
cifn de los tremes aq! eonstrufdos, & la forms de propulsifn
que se adopte y en general en todo cuanto no altere, oanbie o

modifique la esencialidad del objeto de ls Patente descrita.

commnmesse N 0 T A eeocccceae-.
8e reifindica como objeto de egta Patentet-
12.-Qn tren miniatura pare parqnes‘de at;&ociqnes que comprende
ung via en circuito cerrado segfn una circunferencia éqnstitufda
por dosg aros metilicos concéntricos, debidamente distanciados

entre sf, y establecidos sobre traviesas radiales y un sistenma
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mévil integrado por ung locomotora y une, dos o m&s vagones,

110 los ejes de cuyas ruedas considerado el conjunte en proyeccién

115

120
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horizontal, quedan estagblecidos radialmente a los efectos ds
conseguir que las ruedas corram sobre la respectiva faja de
rodamien#o sin expérimentar deglizamiento ni patinaje alguné.
20,=E1 prople tren en el gue el eje des las ruedas de las distin-
tas unidades que lo integren considerado en proyeoccién vertical,
queds establecido oblfcuamente con la inclinacidn hacia el centreo
de la viaa circulsr para conseguir con ello el anular la fuerza
centri{fuga que ge desarrolls al ponerss el tren en marcha y que
sumente al aumentar la velocidad de aquel, coicidiendo tedrica-
mente el eje geomdtrice de los mismos en una superficie cénice

cuyo vértice se encuentra en el eje de la propia via circular,

32,-En 61 trem de lasreivindioseiones 1 y 2, una forma de conseguir |

la incldnacién del eje de las ruedas de las unidades qus lo inte-
gran, sdoptande rusdas de menor didmetro para la cara del convoy
que queda en el interior de la via circular por que corrs, gquedan-
do establecida 1la caja del propio vehicule ya'sea en posicidn
horizontsl ya sigulendo la inclinaciln del eje de las ruedase
40.~0tra formg de conseguir la inclénecidn del eje de las ruedss
menclonadss en la reivindicacién 28,, que en su esencialidad con-
siste en que las traviesas de ls via circular presenten su cars
supefior cortada oblfcuamente en sentido descendente hacla sl ‘
interior de la via, de manera que en este caso las ruedas serdn
todas ellas iguales y la caja de los vshfculos que formen el
trem podrd igualmente quedar establecida en sentido horizomntal o
paralela al eje de‘sua regpectivas ruedas

52,«ln ferrooarril ministure para pargues de atracciocness

0 oon 8 t =& la
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presente memorig descfiptiva de seis hojas folladas escritas

138 POr ung sols carsae.
Bareelona, 12 de JULIO de 1946,

P. 5.
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L. Mareelino Corchs Masip..

Escala voriotve. | /
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